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1 Aufgabenstellung

Zur Sicherstellung der regionalen Versorgung des Oberzentrums Schweinfurt mit Verflechtungsbereichen
mit Sand und Kies strebt die Firma Glockle GmbH & Co. KG eine Erweiterung der Rohstoffgewinnungs
flachen im Raunschweinfurt in der Nahe zum bestehenden Kieswerk im Gemeindegebiet

Grafenrheinfeld an. Um den Bedarf an Sand und Kies in der Region weiterhin zu sichern, beantragt die
Firma Glockle die Férderung von Sanden und Kiesen im Nassabbauverfahren auf eirevdiiéach

45,3 ha. In diesem Zusammenhang soll ein Zwischenlager fur Abraum auf einer ehemaligen, als
Ackerflache rekultivierten, angrenzenden Abbauflache mit einer Flache von rd. 1,9 ha eingerichtet
werden. Das gesamte Vorhabengebiet umfasst somit 4T Akantsprechende Raumordnungsverfahren
wurde erfolgreich abgeschlossen.

Aufgrund der derzeit noch nicht absehbaren Flachenverfiigbarkeit kann der Abtransport von Sand und
Kies ab Abbaustelle bis in das an der Gochsheimer StralRe gelegene Werksgel&mde arspriinglich

geplant mittels Bandstral3e garantiert werden. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sollen die
Staubi mmi ssi onedsefaercdr idafs fAwordeén Materialtrans
Verfiullmaterial mittels Lkw untersuchtevden.

Die durch derFahrverkehr zum Abtransport von Sand und Kies sowie zur Verfiillung bereits abgebauter
Bereichezu erwartendetaubimmissionen im Nahbereich der geplanten Transportroutenisollen
insbesondere irangrenzendeNatura 2000GebietA Ma il ntzavi schen Schweinfurt u
sowie auf gemald Flachennutzungsplan mdglichen Wohnbauflachen 6stlich von Grafenrheinfeld

eine Ausbreitungsrechnung ermittelt und anhand der Immissionswerte der TA Luft beurteilt werden. Ggf.
sind zur Einhaltug der Immissionswerte erforderliche Minderungsmaf3nahmen aufzuzeigen.
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2 Unterlagen, Abklrzungen

2.1 Unterlagenverzeichnis

Nr. Dokument/Quelle Bezeichnung / Beschreibung
1 arc.griin Planunterlagen
landschaftarchitekten.sta UnterlagerRaumordnungsverfahren
tplaner gmbh, Kitzingen Landesplanerische Beurteilung vom 30.10.2019
Lageplan, Vorgangszahlen, Jahresdurchsatzmengen
2 Glockle GmbH, Vorhabentrager
Schweinfurt
3 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen@Gerausche, Erschitterungen und ahnliche
Vorgange (BundefmmissionsschutzgesetBImSchG), Neugefasst
durch Bekanntmachung vom 17.5.2013, Geandert durch Art. 1 d
Gesetzes vom 2.7.2013
4 39. BImSchVv 39. Verordnung zur Durchflihrung des Bundes
Immissionsshutzgesetzes (39. BImSchV). Verordnung tber
Luftqualitatsstandards und Emissionshochstmengen, 02.08.201(C
5 TA Luft Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft (TA Luft)
Erste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes
Immissionsschutzgeset24.07.2002
6 EU-NonroadRichtlinie Directive 97/68/EC of the European parliament and of the counci
97/68/EG the approximation of the laws of the Member States relating to
measures against the emission of gaseous and particulate pollut
from internd combustion engines to be installed in #road mobile
machinery, 16.12.1997,zuletzt geandert durch 2012/46/EU
7 VDI 3790, Blatt 2 VDI Richtlinie 3790: Umweltmeteorologie: Emission von Gasen,
Geriichen und Staubews diffusen Quellen. Blatt 2: Deponien
06/2017
VDI 3790, Blatt 3 VDI Richtlinie 3790: Umweltmeteorologie: Emission von Gasen,
Gerichen und Stauben aus diffusen Quellen. Blatt 3: Lagerung,
Umschlag und Transport von Schiittguitér/2010
VDI 3790, Blatt 4 VDI Richtlinie 3790:Umweltmeteorologie: Emission von Gasen,
Gerlichen und Stauben aus diffusen Quellen. Blatt 4:
Staubemissionen durch Fahrzeugbewegungen auf
gewerblichem/industriellem Betriebsgelande, 09/2018
8 VDI 3945, Blatt 3 VDI Richtlinie 3945: Umweltmeteorologie, Atmpkarische
Ausbreitungsmodelle. Blatt Rartikelmodell, 09/2000.
9 HBEFA 4.1 Handbuch Emissionsfaktoren des StralRenverkehrgrabeitet
durch INFRAS AG Bern/CH28.06.2019
10 European Environment  Air pollutant emission inventory guidebook 2013.

Agency, EMEP / EEA
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11 Environmental Protection Compilation of air pollutant emission factors, Volume I: stationary

Agency, USA point and area sourcesP-42, Fifth Edition, January 1995.

12 Betriebliche Fachhilfe zur Emissionsberechnung (11. BImSchV),
Umweltdatenberichtersta Emissionsspektren und Emissionsfaktoren, Version 2.2 vom
ung (BUBE) 01.12.2016

13 Bundesministerium f. Technische Grundlage zBeurteilung diffuser Staubemissionen,
Wirtschaft, Familie u. Wien 2013

Jugend, Wien, Osterreict
14 HLNUG, Wiesbaden Luftmessnetz Hessen:

http://iwww.hlnug.de/start/luft/luftmessnetz.html

15 HLNUG, Wiesbhaden Lufthygienische Jahresberig015- 202Q Hessisches Landesamt

fur Naturschutz, Umwelt und Glemie, Teil I: Kontinuierliche
Messungen. Wiesbaden.

16 Bayerisches Landesamt Lufthygienisches Landebérwachungssystem Bayern (LUB):

fur Umwelt

, Augsburg http://www.Ifu.bayern.de/luft/index.htm

17 Bayerisches Landesamt Lufthygienische Jahresberig2016 - 2020. Bayerisches Landesam

fur Umwelt, Augsburg fur Umwelt, Augsburg.
18 During et al., 2014 During, 1., Sorgel, C., 2014: Anwendung der Richtlinie VDI 3790
Blatt 3 in der Praxis. GefahrstoffeReinhaltung der Luft, 1/2, 2014.
19 Wodlfel Engineering "IMMI" Release 2@10722 Programm zur Schallimmissions
GmbH + Co. KG, prognose, geprift auf Konformitat gemafl den-@&imbléattern zu

Hochberg

VDI 2714:198801, DIN ISO 9612:199910, Schall 03: 1990/2015
RLS-90:1990, VDI 2720 Blatt1997-03

20 Ingenieurbiiro Janicke, AAUSTAL2000fd, Version 2.6: Pr

Uberlingen

21 IfU GmbH,

Ausbreitung von Schadstoffen und Geruchsstoffen gemaf VDI
3945i 3.

Frankenberg Detaillierte Prifung der Reprasentativitdt meteorologischer Datel
nach VDI Richtlinie 3783 Blatt 20 fiir Ausbreitungsrechnungen n:
TA Luft an einem Anlagenstandort @Grafenrheinfeld
DPR.2021@02-01, 2. Jui 2021

22 Institut fur Faunistik, Erweiterung der Abbauflachen von Sand und Kies in Grafen
Heiligkreuzgeinach rheinfeld (BY) FFHVertraglichkeitsprifung Natura 208Bebiet Nr.

6027471 AMaintal zwischen Schwi

2.2 Abkirzungsverzeichnis

Abkirzung Bedeutung

JOo Jahresmittelwert dd€onzentration/Geruchstundenhaufigkeit

PM2.5 Massenfraktion der luftgetragenen Partikel, die einen Einlass mit einer 50 %ic
Abscheideeffizienz bei 2.5 em aer o

PM10 Massenfraktion der luftgetragenen Partikel, die einen Einlass mit einer 50 %ic
Abscheideeffi zienz bei 10 em aerod:

TOO/T35 Maximaler Tagesmittelwert ohne bzw. mit 35 Uberschreitungen pro Jahr

TSP Gesamtstaub (Total Suspkad Particles)
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3 Ortliche Situation

Planungsabsicht/Vorhaben

Zur Sicherstellung der regionalen Versorgung des Oberzentrums Schweinfurt mit Verflechtungsbereichen
mit Sand und Kies strebt die Firma Glockle GmbH & Co. KG eine Erweiterungatestoffgewinnungs

flachen im Raum Schweinfurt in der Nédhe zum bestehenden Kieswerk im Gemeindegebiet
Grafenrheinfeld an.

Um den Bedarf an Sand und Kies in der Region weiterhin zu sichern, beantragt die Firma Glockle die
Forderung von Sanden und KiesenNimssabbauverfahren auf einer Flache von rd. 45,3 ha. In diesem
Zusammenhang soll ein Zwischenlager fur Abraum auf einer ehemaligen, als Ackerflache rekultivierten,
angrenzenden Abbauflache mit einer Flache von rd. 1,9 ha eingerichtet werden. Das gesamte
Vorhabengebiet umfasst somit 47,2 ha.

Geographische Lage/Standort

Das Vorhabengebiet liegt imeineindegebiet Grafenrheinfekl)dwestlich der Stadt Schweinfurt im

Naturraum Schweinfurter BeckeiMaintalaue. Es erstreckt sich zwischen der Siedlungsbebauung
Grafenrheinfelds im Westen und dem Vogel schutzge
sowie Bereichen ehemaliger Rohstoffgewinnungsfelder und Baggerseen im Osten. Nach Norden grenzt

die KreisstralRe SW 3 (Gochsheimer Straf3e). Im Siden schiiefene Ackerflachen an.

Flachennutzung/tatsachliche Nutzung

Das hier beantragte Abbaugebiet mit einer Gesamtflache von rd. 47,2 ha unterliegt bisher ausschlief3lich
einer landwirtschaftlichen Nutzung.

Hierbei entfallen rd. 45,9 ha auf intensiv landwghtaftlich genutzte Flachen (Ackemd
Grinlandnutzung). Der verbleibende Flachenanteil verteilt sich auf \WedestralRenflachen und
sonstige Uberbauungen (Scheunen) inklusive angrenzender Saumbereiche sowie kleinflachige
Gehdlzbereiche im Randbereictsdgeplanten Erdlagers.

Das Vorhabengebiet weist eine sehr flache Morphologie in einer Hohenlage von ca. 205 m . NN auf.

Die HaupterschlieBung der Flachen erfolgt Uber zwei befestigté/@st verlaufende Wirtschaftswege
(Kapellenweg, Fronseeweg). Uber tee¢ Griin und Schotterwege erfolgt in Teilbereichen eine
kleinraumigere ErschlieBung der landwirtschaftlichen Nutzflachen. Zwei sich am nérdlichen
Wirtschaftsweg (Kapellenweg) gegentberstehende Scheunen dienen als landwirtschaftliche Lagerraume.

Im Weiteren wird das Gebiet von einer-R¥ - und einer 114V - Stromleitung tUberspannt. Der slidliche
Teil des Abbaugebietes wird von letztgenannter Leitung lediglich Giberspannt, da die Maststandorte
aul3erhalb des Plangebietes liegen. Dagegen durchlauft-B\é-P6itung den nérdlichen Abbaubereich
von Ost nach West. Auch durchlauft eine unterirdische Leitungstrasse, bestehend aus Steuerkabeln
(Glasfaser) und Leerrohren, mit einer Lange von rd. 550 m den nérdlichen Abbaubereich-8ubord
Richtung.

Die urspringliche Planungen sahen den Transport des Abbaumaterials mittels Bandstraf3en zum ndrdlich
gelegenen Kieswerk an der Gochsheimer StralRdmdRahmen der vorliegenden Untersuchung sollen

auf Grund der derzeit nicht absehbaren Flachenverfigbarkeit die Auswinkdegalternativ geplanten
Materialtransports mittels LKW auf den bestehenden-keid Wirtschaftswegen untersucht werden. Die
Betrachtung des Anlagengesamtbetriebs ist nicht Gegenstand der vorliegenden Untersuchung. Die im
Zusammenhang mit dem Kiesabhad der Verfillung bereits abgebauter Bereiche zu erwartenden
Staubimmissionen werden zur Berticksichtigung einer erhéhten Vorbelastung dennoch tberschlagig
modelliert.
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Die Saulimmissionerwerdenflachendeckend im Bereich des dstlich BahrwegdiegenderNatura
2000-Gebietermittelt und beurteiltZusatzlich wird der Immissionsanteil &imf maf3geblichen
Immissionsorten dstlich des Ortsrands von Grafenrheinfeld ermidtelhdchstgelegenen Immissionsorte
IO 1 und 10 2anwelchen der Flachennetingsplan mégliche Wohnbauflachen vorsisiddurch einen
150 m breiten Pufferstreifen von den Abbauflachen getrennt.

I0O1 WA FLNP Nord FI.-Nr. 1645 WA
I02 WA FLNP Mitte FI.-Nr. 869 WA
I0 3 BPIlan Altmanschleife Nord FIl.-Nr. 3670 MlI
IO 4 BPIlan Kapellenweqg Il Fl.-Nr. 1554/2 WA
I0O5 Kleingartenanlage Fl.-Nr. 1744 Ml

Fur die maRRgeblichen Immissionsorte werdenSfaithimmissionen des zu beurteilenden Anlagenbetriebs
ermittelt und detailliert dokumentiert. Weitere Immissionsorte inAsgeigenumgebung kénnen anhand
der flachenhaften Darstellung dermissionskonzentrationelvertet werden.

Die Koordinaten deAbbaulachen betragen inUTM-Netz in etwa:
Rechtswert: 32586 723  bis 32587 613
Hochwert: 5539 140 bis 5540 251
Hohe GbeNN: ca. 202m bis ca. D5m
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Einen Ubersichtslageplan mit Darstellung der Immissionsorte und eines vereinfachten Hohenmodells zeigt
Abbildung 1.

586500 587000 587500
|
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- T
586500 583000

Abbildung 1: Ubersichtslageplan miléhenmodell sowieles Abbaubereichschwarzwei-gestrichelt
undder malRgeblichen Immissionsorte.
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4 Vorgehensweise undeurteilungsgrundlagen

Datum

01.03.2022

Durch den Anlagenbetrigbt v. a. mit diffuserStaubemissionen durch Materialumschliagl

Fahrbewegungeru rechnen. Zur Abschatzung maoglicher Beeintrachtigungen durch Staubimmissionen

Seite

wird der zu erwartende Emissionsmassensttamdem geplantdrahrverkehr auf den Transportrouten
zuziglich der Gbechlagigen Vorbelastung aus dem Materialumschlag im Rahmen der Aufbereitung

sowie der Verfullunguf Grundlage der VDBRichtlinie 3790, Blatt 3ind Blatt 4/7/ ermitteltund dem

Bagatellmassenstrom der TA Luft ££geniibergestellDies entspricht aus falither Sicht dem worst

caseSzenario.

Der Bagatellmassenstrom fir Staub aus diffusen Emissionen liegt nach Ziffer 4.6.1.1 der TA Luft bei 10

von Hundert des Bagatellmassenstroms fiir gerichtete Emissionsquellen. Dies entspricht einem Wert von
sregel gem2C Ziffer
Bei Unterschreitung des Bagatellmassenstrkamn geman Nr. 4.1 der TA Luft davon ausgegangen
werden, dass schadliche Umwelteinwirkungen durch die Anlage nicht ursacdnderufen werden.

0,1 kg/lh bzwn a ¢ h

der Rundung

Wird der Bagatellmassenstrom nach TA Luft Uberschritten, so sind die Staubimmissionen im
Anlagenumfeld zu ermitteln.

2.

Zur Beurteilung der Staubimmissionen wird auf die Immissionsvadentd A Luft zurlickgegriffen. Die
TA Luft unterscheidet zwischen der famd Zusatzbelastung. Die Vorbelastungoisit Betrachtung des
Anlagengesamtbetrieloe ohne die zuntersucknde Anlage vorhandene Luftschadstoffbelastung. Die

Zusatzbelastung ist die vom zulttigen Gesamtbetrieb der Anlage ausgehende Belastung. Die Summe
aus Vor und Zusatzbelasturigt die prognostizierte Gesamtbelastung. Die Gesamtbelastung wird anhand

von Immissionswerte@dahressowie ggf. Kurzzeitmittelwertd)ewertet.

Die TA Luft unterscheidet zwischen folgenden Immissionswerten:

Immissionswerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit (Nr. 4.2 der TA Luft)

1.
2. Immissionswerte zum Schutz vor erheblichen Belastigungen oder erheblichen Nachteilen durch

Staubniederschlag (N4.3 der TA Luft)
3. Immi§sionswerte zum Schutz vor erheblichen Nachteilen, insbesondere Schutz der Vegetation und
von Okosystemen (Nr. 4.4 der TA Luft)

4. Immissionswerte zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Schadstoffdeposition

(Nr. 4.5 der TALuft)

Die maf3geblichen Immissionswerte sind im Folgenden spezifiziert.

4.1 Schutz der menschlichen Gesundheit

Der Schutz vor Gefahren fir die menschliche Gesundheit ist sichergestellt, wenn die ermittelte

Gesamtbelastung die nachstehenden Immissionsgraezavekeinem Beurteilungspunkt Gberschreitet.

Mittelungszeitraum

Immissionsgrenzwert

Uberschreitungen

Schwebstaub PM10

24 Stunden

50 pg/mé

max. 35 pro Jahr

Jahr

40 pg/n?

9

de
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4.2 Schutz vor erheblichen Belastigungen oder Nachteilen

Der Schutz voerheblichen Belastigungen oder erheblichen Nachteilen durch Staubniederschlag ist
sichergestellt, wenn die ermittelte Gesamtbelastung den in der nachfolgenden Tabelle bezeichneten
Immissionsgrenzwert an keinem Beurteilungspunkt Gberschreitet.

Mittelungszeitraum Deposition
Staubniederschlag (nicht gefahrdender Staub Jahr 0,35 g/(n?-d)

4.3 Irrelevanzregelungen

GemalR Nr. 4.2.2 der TA Luft darf die Genehmigung nicht versagt werden, wenn die KenngroR3e fur die
Zusatzbelastung durch die Emission Aatage 3 % des Immissionkhreswertes nicht Uberschreitet. Fr
Schwebstaub (PM10) betragérdrrelevanzwert nachieser Definition 12 pg/ne.

Der Irrelevanzwert fuir Staubniederschlag betrisgh Nr. 4.3.2 der TA Luft 18,mg/(n?-d).

4.4 Immissionsgrenzwert PM2.5

Fur die Feinstaubfraktion PM2.5 ist naadr aktuellen Fassung dEA Luft kein Beurteilungswert
vorgesehen. Hier wird ersatzweise auf den Grenzwert der Neununddreif3igsten Verordnung zur
Durchfiihrung des Bunddmmissionsschutzgeszes (39. BImSchV)/ zuriickgegriffen. Der zum Schutz
der menschlichen Gesundhdéfiniertelmmissionsgrenzwetietragt:

Mittelungszeitraum Immissionsgrenzwert
PM2.5 Jahr 25 pg/n¥
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5 Ermittlung der Emissionen

5.1 Vorhabenbeschreibung

Zur Sicherstellungler regionalen Versorgung des Oberzentrums Schweinfurt mit Verflechtungsbereichen
mit Sand und Kies strebt die Firma Glockle GmbH & Co. KG eine Erweiterung der
Rohstoffgewinnungsflachen im Raum Schweinfurt in der Nahe zum bestehenden Kieswerk im
Gemeindegaiet Grafenrheinfeld an.

Um den Bedarf an Sand und Kies in der Region weiterhin zu sichern, beantragt die Firma Glockle die
Forderung von Sanden und Kiesen im Nassabbauverfahren auf einer Flache von rd. 45,3 ha. In diesem
Zusammenhang soll ein Zwischenlafi@& Abraum auf einer ehemaligen, als Ackerflache rekultivierten,
angrenzenden Abbauflache mit einer Flache von rd. 1,9 ha eingerichtet werden. Das gesamte
Vorhabengebiet umfasst somit 47,2 ha.

Rohstoffgewinnung und Verfillung

Die Rohstoffgewinnung istisirotierender Abbaubereich innerhalb des gesamten Abbaugebietes zu
beschreiben. Pro Jahr wird auf einer Flache von ca. 2 ha Sand und Kies gewonnen. Insgesamt wird die
Abbauflache sowie die um jeweils rund ein Jahr verzdgert stattfindende Verfillung kultdvierung

einen Gesamtumfang von ca. 6 ha nicht Gberschreiten.

Bei der Rohstoffgewinnung soll das Vorkommen von Sand und Kies bis in eine Tiefe von ca. 8 m u. GOK
zur anstehenden Schicht des Unteren Keupers gewonnen werden.

Gewinnungsprozess

DasAbbaukonzept sieht vor, dass der nordlichste Teil des Gebiete\jJBAder N&he des bestehenden
Kieswerkes zuerst erschlossen wird. Danach erfolgt der sukzessive Gewinnungsprozess je nach
Flachenverflugbarkeit auf den weiteren Flurstlicken des gesamtengdiiistes.

Die Sand und Kiesgewinnung erfolgt anfangs bzw. je nach verfugbaren Flachenzuschnitt mit einem
Langstielbagger. Sobald eine wirtschatftlich sinnvoll zusammenh&angende Abbauflache erschlossen ist,
erfolgt der Abbau mittels Saugbagger. Uber einmBicimrohr wird das Rohmaterial (Gemisch aus Sand,
Kies und Wasser) dem Schoépfrad am Rande der Abbaustatte zugefuhrt. Dort werden lagerstatteneigene
Feinanteile von Sandind Kiesanteilen getrennt und verbleiben am Abbaustandort. Tagesaktuelle
Haufwerke au$and und Kies werden mittels Radlader auf LKWs verladen und in das bestehende
Kieswerk verbracht. Eine weitere Aufbereitung (Siebung/Waschung) des gewaiwmaterials

erfolgt ausschlief3lich innerhalb dieses Kieswerks und ist somit kein Bestandteitlgigrarmen
Antragsunterlagen.

Umgang mit Abraum

Die Baufeldraumung erfolgt mittels Langstielbagger. Der Abtrag, der Transport sowie die Lagerung
erfolgt gemaf den Bl3nahmen zum Bodenschutzkonzéyitizurdumender Unterboden, welcher unterhalb
des Grundwasserstandes liegt, wird mittels Siebloffel abgetragen. Hierbei ist ein Abtropfen des
Baggergutes sichergestellt und es werden keine reinen Grundwassermengen entnommen.

Mit Beginn cer Baufeldraumung auf den ersten zwei Hektar Abbauflache wird der @takbindige
Unterboden in seitlichen Erdmieten (Einwallung des Abbaubereichs) gelagert sowie zu Teilen veraul3ert,
da dieser im vorliegenden Umfang fiur die kiinftigen RekultivierungsmeBA-A nicht bendtigt wird.

Der Abraum der hierauf folgenden zwei Hektar Abbauflache wird auf dem Erdzwischenlager (FI. Nr.
2008 und 2008/3) sowie ebenfalls in seitlichen Erdmieten gelagert. In den nachfolgenden
Abbauabschnitten wird fur die Rekultivierg /Wiederherstellung der oberen Bodenschichten der Abraum
des jeweils anschlieRenden Abbaubereichs sowie das Erdmaterial aus ddratiekden Einwallung
verwendet.
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Hiermit entsteht eine rotierende Umlagerung der oberen Bodenschichten zur Rekultigiarung
landwirtschaftlichen Nutzflachen innerhalb des Abbaugebietes. Lange Lagerzeiten der Erdmassen kénnen
SO zu grof3en Teilen vermieden werden.

Verfullung

Die Verfullung mit externem Material (Z0) erfolgt bis Oberkante des urspringlichen @ahd
Kiesvorkommens. Hiermit wird die Anbindung des Grundwassers an die oberen Bodenschichten (bindiger
Unterboden und Oberboden) gewabhrleistet, da das 8adKiesvorkommen unterhalb des hiesigen
Grundwasserstandes liegt.

Der Antransport der Verfullmaterials zur Naerfullung (Z0) erfolgt Gber die KreisstralRe SW3
(Gochsheimer Strafl3e) in das bestehendek¥gelénde der Antragstellerin.

Derim Rahmen der vorliegenden UntersuchafggAlternative zum geplanten Materialtransport mittels
Bandstral3e zu untersuchende Wahkehr verlauft ausgehend vom Anlagengelande des Kieswerks an der
Gochsheimer StralRe zunéchst Giber das Grundsttick mit dér. 2008/3 unmittelbar siidwestlich des
Kieswerks Die ErschlieRung der AbbauabschnitteuAd Berfolgt unmittelbar nach Verlassees
Grundstticks mitler FI-Nr. 2008/3 in westlicher Richtung tber den befestigten Kapellenweg. Die weiter
sudlich gelegenen Abbauabschniteind Dwerden zunachst tber den ebenfa#iéestigten Flurweg Fl.

Nr. 883 nach Siidemnd dann je nhach Abbaufortsutt Uber unbefestigte Wege in die jeweiligen
Abbauabschnitte erschlossen.

Als worstcaseSzenario wird der Fahrverkehr im Zusammenhang mit dem Abbau im sudliblatiza
2000-Gebietgelegenen Abbauabschriituntersucht. Gemar Betreiberangaben ist ige&araum

zwischen 06:00 und 18:00 Uhr mit Likwahrten zu rechnen. Aus dem jahrlichen Abbauvolumen von ca.
165.000 t ergeben sich unter Annahme einer Zuladung von ca. 25 4jkew40a. 6.600 Lkw pro Jahr fur

den Abtransport des abgebauten Materials. gt ca. 200 Arbeitstage zu Grunde, so ist von ca. 33 Lkw

pro Tag auszugehen. Fir die Verflllung ist mit einem vergleichbaren Fahrzeugautkommen zu rechnen, so
dass insgesamt 66 Lkw pro Tag (jeweils-Hind Rickfahrtentsprechend 132 Fahrbewegungen pig) Ta

in Ansatz gebracht werden.

Die Vorbelastung durch die Umschiaqd Aufbereitungsvorgéange im Bereich des an der Gochsheimer
Stral3e gelegenes Kieswerks sowie durch die Verfullung bereits abgebauter Bereiche wird explizit
bertcksichtigt. Ebenso wird dieovbelastung durch den Fahrverkehr landwirtschaftlicher Fahrzeuge auf
den bestehenden Flurwegen im Nahbereich der Abbauabschnitte berlcksichtigt. Hierfir wird von rund 12
Fahrten pro Arbeitstag ausgegangen.

Die Jahresdwhsatzleistungn sind gemaR Betreitagaberl/ wie folgt anzusetzen:
Output TagebaupKiodsutkt e AB65000 t/a
Input Verf ¢l l materi al A@BOOAtaUs hub i
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Eine Ubersicht Giber didbbawbereicheund Transportroutereigt Abbildung2:
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Abbildung?2: LageplanAbbaubereicheQuelle:arc.grun/1/.
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5.2 Betriebszeiten

Gemal Planerangaben /1/ ist die Regelbetriebszitids und Sandabaus mit deBetriebszeiten des
angrenzenden Werksgelandes gleichzusetzen. Dementsprechend erfolgt debAbb&erfillbetrieb
Mo i Savon 06:00 bis 1800 Uhr.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung werdeBdtriebszeiten der Anlage wie folpagenommen

Tage Wochentage Uhrzeit
Ganzjahrig ca. 20 Tage Mo. T Fr. ca. B:007 1800 Uhr
ca. 48 Tage Sa. ca. 06:00" 18:00 Uhr

Die Anzahl von ca.40 + 48= 288Arbeitstagen ergibt sicaus der Gesamtzahl von 365 Tagen pro Jahr
abzuglich Sonnund Feiertgen undunterBeriicksichtigung einawitterungsbedingten zwebis
vierwdchigen arbeitsfreien Zeit. Insgesagngeben sich ¢8.456 Betriebsstunden pro Jalidie 0.g.
Annahme deckt auch ein Betriebsszenarioabiweichender Anzahl alrbeitstagen ab, dach dann die
Emissionsmassenstrome pro Zeiteinheit entsprechendeshdern

5.3 Ubersicht der emissionsrelevanten Vorgénge

Durch den Fahrverkehibei den Umschlagund Aufbereitunggorgéngernvon abgetrocknetem

Abbaumaterial sowie durch die Verfillung bergitgjebauter Bereichveerden v. a. diffuse

Staubemissionen freigeset@efasste Emissiondén Form vonAuspuffemissionen der LKMWIndder
Baumaschinesind gemafr Erfahrungswerten demgegentber vernachlassigbar und werden nicht explizit
bertcksichtigt

Gasfornige Emissionerz. B. durch den Betrieb der LKW, der Aggregate sowie der Baumaschinen
werdenebenfallsals vernachlassigbar eingestuft.

Die nachfolgend aufgelisteten Vorgénge sind Gegenstand des Betriebsablaufs. Die in Klammern gesetzten
Vorgéange tragenabei auf Grund der auzergewdhnlich hohen Materialfeuchte, die sich durch den
Nassabbau bzw. die Naaufbereitung ergibt, nicht zu den Staubemissionen bei und werden nur informativ
aufgezeigt.

1. Allgemeiner Anlagenverkehr
- LKW -Fahrten zm Abtransport der Endpdukte,sowie Adieferung vonVerfillmaterial

2. Kiesabbau
- [Betrieb Vorsiebanlage Gewinnungsgerat]
- [Abwurf auf Transportband]
- [Abwurf von Transportband auf Halde]
- [Aufnahme mit Radlader]
- [Abwurf mit Radhderin Lkw]

3. AufbereitungKies
- Abkippen Lkw
- Aufnahmemit Radlader
- Abwurf in Aufgabetrichter Aufbereitung
- Betrieb Kiesaufbereitung (Siebanlage)
- Abwurf von Transportband
- Aufnahme mit Radlader
- Abwurf mit Radlader in Lkw
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4. Verfillung
- Abkippen Lkw
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- Einschieben mit Kettenraupe

Datum

01.03.2022

5.4 Berechnung derdiffusen Staubemissimen durch Materialu mschlag
Zur Berechnung der diffusen Staubemission ist gemaf} Nr. 6.2.3 deri¢Btlinie 3790, Blatt 37/ die

ASt aubnei gungii

des

gehandhabten

Materi al s

Seite
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Z U

wobei die Materialfeuchtend die Korngrdf3en die mafigeblichen GroR3en fur die Einteilung darstellen
Tabellel: Staubneigungsklassen gemaf VDI 3790, BI&t.3

Klasse Staubneigung Gewichtungsfaktor a
0 aullergewohnlich feuchtes/staubarmes Gut ﬁ
2 Staubnicht wahrnehmbar o
3 schwach staubend o
4 (mittel) staubend o
5 stark staubend o

ver

Das im N&sabbau geforderte Rohmaterial bedarf der Entwésserung und die entsprechenden Vorgéange

werden folglich im Rahmen der vorliegemdéntersuchung nichietrachtet.

Relevante Staubemissionen s Umschlagund Aufbereitungsvorgangen auf dem Anlagengelénde
des Kieswerkzu erwartensobald das Material auf Grund der Zwischenlagerung eine gewisse
Materialfeuchte unterschreitet. Fir das Abbaumatesia ab Erreichen des Kieswerksf Grund der
immer noch zu erwartenden Restfeudtite Staubneigungsklasse 2, entsprechend der Staubneigung

AStaub nicht

wahrnehmbar i,

vorgesehenen Stankigung.

Fur erdfeuchte®bebodensieht die VDI 3790, Blatt 3 die Staubneigungsklasse 2 vor. Im Rahmen der
vorliegenden Untersuchungrd auf der sicheren Seite liegend die Staubneigungsklasse 3, schwach
staubendfiir den Erdaushub, der als Verflllmagdiin die bereits abgebauten Bereiche eingebracht wird,

angesetzt.

angenommen.

Di es

Die verwendeterParameter, die resultierenden Gewichtungsfaktarerd die mittleren Schittdichten
gemal VDI 3790, Blatt 3 sind Fabelle2 zusammengefasst:

Tabelle2: Staubneigungsklasse und Gewichtungsfaktor a gemaf VDI 3790, Blatt 3 sowie mittlere Schittdichte der

gehandhabten Materialien.

Parameter Abbaumaterial (Kies, Erdaushub
feucht)

Staubneigungsklasse nach VDI 2 2

Staubneigungsklasse, gewahlt 2 3

Gewichtungsfaktor a 10 31,6

mittlere Swmtmdttdi 1,7 1,7

ent s
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Die Berechnung der Emissionsfaktoren der diffusen StaubemissiorgisKdntinuierliche bzw.
kontinuierliche Abwurfverfahren erfolgt gemaf VDI 3790, Blatt 3 nach

A OxLgD 8 bzw. R op&D 8

Ohorm Steht fur den normierten Emissionsfak@ist der materialspezifische Gewichtungsfakidr,
bezeihnet die Abwurfmenge in [t/Abwurf] und den Mengenstrom bei kontinuierlichen Verfahren in
[t/h]. Zur Festlegung eines individuellen Emissionsfaktpestr den Abwurf von Schuttgutern gilt
folgender allgemeiner Ansatz:

n n F 0 3
mit A R n Jo om3IQ
Ohorm korr ISt der Korrigierte Emissionsfaktor, der die FaktdkgfAuswirkungsfaktor) undkgera: (Gerate
Korrektur f akt osstghtfir die SchiitkdehtednHténing kK fiir dgnUmfeldfaktor.

Im folgenden Kapitel werden die Ergebnisse der Emissionsberechnungen fur die relevanten Vorgénge
inklusive der verwendeten Parameter tabellarisch zusammengefasst.

Fur die gehandhabten Materialien sind in der nachfolgenden Tabelle die dedtisat¥leistungen sowie
die Staubneigungsklassen gemaf VDI 3790, Blatt 3 aufgeflhrt:

Tabelle3: Staubneigungsklassen und Jahresdurchséatze der gehandhabten Materialien.

Material Staubneigungsklasse Jahresdurchsatz in t
Abbaumaterial Kies 2 165.000
Verfullmaterial Erdaushub 3 165.000

Die emissionsrelevanten Vorgange sind:

Tabelle4: Emissionsrelevante Vorgange

ID-Nr. Material Vorgang

2.1 Kies Abkippen LKW

2.2 Kies Aufnahme mit Radlader

2.3 Kies Abwurf in Aufgabetrichter Aufbereitung
24 Kies Betrieb Kiesaufbereitung

25 Kies Abwurf von Transportband

2.6 Kies Aufnahme mit Radlader

2.7 Kies Abwurf mit Radlader in LKW

31 Erdaushub Abkippen LKW

3.2 Erdaushub Einschieben mit Kettenraupe
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Die zur Ermittlung der Staubemissionearwendeterinsatzeund Annahmen sind im Folgenden
zusammengefasst

1 Fdr das Abbaumaterial werden im Rahmen dessitdpaudkeine Staubemissionen angesetzt.

1 Diein Tabelle 3 angegeben&taubneigungsklassdeziehen sh ausschliel3lich auf die
gehandhabten Stoff®ie Staubneigung von Fahrwegen im Abbaubereich und auf dem
Betriebsgelande wird separat Uber entsprechende Schluffauflagen (befestigte Fahrwege) bzw. tber
den Feinkornanteil (unbefestigte Fahrwege) beriickgicht

91 Die Fahrgeschwindigkeiten der Lkw bzw. landwirtschaftlichen Zugmaschinen werden mit
30km/h auf den Flurwegen sowim Abbaubereich in Ansatz gebracht.

1 FEir den Abwurf durch die LKWverdeneine Abwurfhéhe vo®,75m und eine Masse von
durchschnittlic25 t / Abwurf angesetzt.

1 Das Fassungsvermdgen der Radlgglgnaufel wirdmit 7t und die Abwurfhdéhe auf den LKW
mit 1 m gerechnet ab Ladekanteericksichtigt.

1 Entsprechend VDI 3790 Blatt 3 werden UmfeldfaktazanBerlcksichtigung der
Umgebungsbedingueg angesetzt.Uf den Aufgabetrichter déufbereitungsanlagewird ein
Umfeldfaktor von I(Trichternicht abgesaugt, praktisch ohne SeitenwiadgesetztAlle
weiterenVorgange werden mit dem Faki®9 (Halde, LKW gedtffnet) berlicksichtigt.

9 Fur das obeitachlich abgetrocknetAbbaumateriaKieswirdv on der St aubnei gung
wa hr n e lausdgegangén

Fir das Verfullmaterial Erdaushubi r d von der Staubneigung Aschyv

Der Anteil des Feinstaubs PMbaw. PM2.5 wirdmit 40 % bzw. 32 %an der
Gesamtstaubemission angesdbiés entspricht aus fachlicher Sicht einer deutlich konservativen
Vorgehensweisder verbleibende Anteil von 60 % wird der Korngré3enklasse PM_unbekannt
(pm_u) zugeordnet.

9 Fur die Aufbereitungsanlage aufrdéestehenden Anlagengelande an der Gochsheimer Stral3e
wird eine Durchsatzleistung von 350 t/h angenommen.

91 Die Emissionsfaktoren fir den Betrieb der Breahd Siebanlagen werden gem@B/wie folgt
angesetzt:
- Sieben/Klassieren vdiesten trockenen Stiei: 15 g/t

Die Abwurfhéhe deJransportbanslim Rahmen der Aufbereitung wird mit 4 m berlicksichtigt.

Der Einsatz dr Kettenraupeum Einschieben von Verfillmaterial wird ersatzweise in Analogie
zum Einsatz eines Radladers mit einer Aufnahmekapazitat vangesetzt.
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Eine Ubersicht der Geometrie des Berechnungsmodells/eiifdung 3:

587000 587200 587400

Legende

/7 Abbaubereich (HLIN)
Immissionspunkt

Verfillung (FLGo)
7 Aufbereitung (FLGo)

586800 587000 587200 587400

Abbildung 3: GeometrieBerechnungsmodelQuelle Bildhintergrundarc.griin /1/

Datum

01.03.2022

587600

587600

587800

587800
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Fur die betrachtete Anlaggrechnen sich mit den zugrunde gelegten Jahrdsshtateistungen die in
Tabelle5 angegebenen Staubmassenstréme:
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Tabelle5: Berectmungsparameter und Emissionen der emissionsrelevanten Vorgange.
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Die in Tabelle5 wiedergegebene Genauigkeit der Staubemissionen ergibt sich rein rechnerisch und
spiegelt nicht die tatsachliche Genauigkeit wieder. Die einzelnen Werte sind gerundet, weslhaib sich
der Summenbildung geige Abweichungen ergeben kénnen.

5.5 Staubemissionen durch den Fahrverkehr

5.5.1 Allgemeines

GemalR VDI 3790, Blatt 4 ist bei den Staubemissionen durch den Fahrverkehr zwischen befestigten und
unbefestigten Fahrwegen zu unterscheiden.litem befestigten Fahrweg versteht man einen Fahrweg,
dessen Deckschicht dauerhaft gebunden ist (z. B. durch Bitumen oder Zement) und aus dem sich durch
Abrieb oder Erosion nur irrelevante Mengen des Oberflachenmaterials |6sen. Ein unbefestigter Fahrweg
ist ein Fahrweg, dessen Oberflachenmaterialien nicht dauerhaft fest miteinander verbunden sind und
deshalb leicht abgetragen werden kénnen, z.B. verdichtete Erde, Kies oder Schotter.

Die Transportrouten fir den Transport des Abbaumaterials sowie fur diglvieg sind teilweise
befestigt (entlang der Norf8@udAchse verlaufender Wirtschaftsweg parallel Natura 2000Gebie)
und teilweise unbefestigt (entlang der -@#&tstAchse verlaufender Wirtschaftsweg nérdlich von
AbbauabschnitD sowie Route stidwesth des Kieswerks an der Gochsheimer Stral3e)

Neben der Beschaffenheit der Fahrwege stellen die Fahrzeugmassen einen wesentlichen Faktor fur die
Ermittlung der Staubemissionen dBer Materialtransporim Zusammenhangit dem geplanten Abbau
sowie der Verillung erfolgt mittels 40t kw. Als Vorbelastung sind auf den Fahrwegen

landwirtschaftliche Zugmaschinen zu bericksichtig@a.Fahrzeugmassen ergeben sich wie folgt:

Tabelle6: Massen deeingesetzten Fahrzeuge.

Fahrzeug Masse(leer) in t Masse (beladen) in t Mittlere Masse
Lkw 15,0 40,0 27,5
Zugmaschine mit
Anhanger 8.0 188 134

Aus der Jahresdurchsatzleistung des zu bewegenden Materials und der Ladekapazitat der jeweiligen
Fahrzeuge wird die Anzahl der erforderlicHeahrten berechnet. Mit Hilfe des digitalen

Berechnungsmodells wird fiir die typischen Fahrbewegungen eine durchschnittliche Strecke abgeschatzt,
welche durch Multiplikation mit der Anzahl der Fahrten die Gesamtstrecke der jeweiligen Fahrzeuge in
km pro Jahergibt. Fir die einzelnen Fahrstrecken wird zwischen unbefestigt und befestigt unterschieden

Die ermittelten Fahrstrecken sindTabelle7 zusammengefasst.

Tabelle7: Eingangsparameter zur Ermittlung der fahrzeugbedingten Staubemissionen.

Eahrzeu Material Mittlere Beladung Fahrten Durchschn.

9 int int pro Jahr | Fahrstreckein m
Unbefestigte Fahrwege
Transport Abbaumaterial 165000 25 6.600 1.520
Lkw 1)
Transport Verfullmaterial 165000 25 6.600 1.520
Befestigte Fahrwege
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Lkw

(1)
Transport Abbaumaterial 165000 25 6.600 1500
Lkw

(1)
Transport Verfullmaterial 165000 25 6.600 1500
Zugmaschinen ] 0 2 200 oo
Vorbelastung

(@) Die Fahrstrecke beriicksichtigt Hinnd Riickfahrt.
@ Annahme: 16 Fahrten pro Tag an 5 Tagen pro Woche und 40 Wochen pro Jahr ergeben 3.200 Fahrten pro Jahr.

Die Staubemissionen in gikerdenjeweils unter der Annahme v@u56 Stunderermittelt undangesetzt
(vgl. Abschnitt 5.2

5.5.2 Staubemissionen auf unbefestigten Fahrwegen

Die Staubemissionen durch Fahrverkehr auf unbefestigten Fahrwegen setzen sich aus folgenden Beitragen
zusammen:

a. Staubaufwirbelungen beim Fahren
b. Reifen und Bremsenabrieb

c. Abrieb vomStralRenbelag

d. Motoremissionen

Zua.)undb)):

Die Ermittlung der Staubemissionen durch Aufwirbelung beim Fahren sowie Reiig@Bremsenabrieb
auf unbefestigten Fahrwegen erfolgt gemaf der-Rbhtlinie 3790, Blatt 4, Gl. 1. Demnach berechnet
sich der Enssionsfaktoigus nach

~ n . ~
n Q O p_c oK Jp ﬁ Ut p Q
mit
dur (in g/(km-Kfz)) Emissionsfaktor in Gramm pro Kilometer Fahrweg und Fahrzeug
Kkgv (dimensionslos) Faktor zur Berucksichtigung der Korngré3enverteilung
(vgl. Tabelled)

a korngréRenabhangiger Exponent (Vibelle8)
b Exponent (vglTabelle8)
s (in %) Feinkornanteil < 75 um des StralBenmaterials (vgl. /7/, Tabelle 2)
W (in t) Mittlere Masseader Fahrzeugflotte
p Anzahl der Tage pro Jahr mit mindestens 1 mm natirlichem

Niederschlag

km Kennzahl fir Wirksamkeit von Emissionsminderungsmalf3nahmen
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Tabelle8: FaktorkKgv und Exponentea undb zur Berlicksichtigung der Korngroflienverteilung.

KorngrofRen in um PM2.5 PM10 PM30 (TSP)
Kkgv 42 422 1.381

a 0,9 0,9 0,7

b 0,45 0,45 0,45

Die mittlere Anzahl der Niederschlagstage (Tage mit Niederschlagsmengen von mindestens 1,0 mm) wird
auf Basis von langjahrigen Messreihen abgeschatzt. Gemaf VDI 3790, Blatt 4, Abbildung A1 wurde im
BereichGrafenrheinfeldm Zeitraum von 1961 1990 an midestens 10 Tagen vom Deutschen

Wetterdienst eine entsprechende Niederschlagsmenge registriert.

Die Kennzahl zur Mal3BhahmenwirksamHeitbetragt geman /7/ 0,5 fur manuelle Befeuchtung
(Befeuchtung mit Tankfahrzeug bzw. Vakuumfass von Betriebsbeginn bisli3einde mindestens alle

drei Stunden mit 3 I/m2) und bis zu 0,8 fur automatische Befeuchtungssysteme, die eine dauerhafte und
gleichmaRige Befeuchtung der Fahrwege sicherstellen. Zuséatzlich stellt eine Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeit eine Minderunga@nahme dar.

Im vorliegenden Faikt keine Befeuchtung défahrwegesorgesehenAuf den Transportwegeist bei den
Lkw und landwirtschaftlichen Zugmaschinen von Fahrgeschwindigkeiten bis 30 km/h auszugehen,
weshalb auchierfir keine Emissionsminderung arsetzen ist

Fur den Feinkornanteil wird in Abhangigkeit von der Anlagenart ein Wert von 5 bis 10 % angegeben. Im
vorliegenden Fall wird der gemal3 VDI 3790, Blatt 4 /7/ fir die Werkstral3e einer 8ahd
Kiesverarbeitung empfohlene mittlere Feinkornanteii 4,8% angesetzt.

Es ergeben sich die fabelle9 gelisteten Emissionsfaktorepe.

Tabelle9: Parameter zur Berechnudgr Staubemissionen auf unbefestigten Fahrwegen.

Bezeichnung Lkw
Mittlere Masse der Fahrzeugflotéin t 27,5
Feinkornanteik in % 4.8
Anzahl Niederschlagstage (Lmm)p 110
K(_annzahl fur Wirksamkeit von 0
MinderungsmafRnahme
Emissionsfaktogur in g/(km-Kfz) PM2.5 36,6
PM10 367,3
TSP 1.443,7
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Zuc.):

Die Emissionen durch den Abrieb vom Stral3enbelag werden auf Grundlage von Angaben der European
Environment Agency, EEA / 10/ angesetzt. Dabei we
eingestuft.

Zud.):

Die Motoremissionen, die durch dekw-, Zugmaschinenund RadladefFahrverkehr auf dem
Anlagengeléande entstehen, werden mittels des Handbuchs fiir Emissionsfaktoren /9/ ermittelt. Auf der
sicheren Seite liegend werden die Fahrten im#reSteigung von +6 % als SchweNutzfahrzeuge

(SNF) im Stopandgo-Verkehr angesetzt. Die Motoremissionen werden vollstéandig der GréRRenfraktion
PM2.5 zugeschrieben. Gemal HBE&A /9/ ergibt sich ein Emissionsfaktor von

0,139 g/(Kfz - km).

Die Emissionsfaktoren auf unbefestigten Fahrwegen lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Tabellel0: Staubemissionen durch Fahrbewegungen auf unbefestigten Fahrwegen.

Emissionen, unbefestigte Fahrwege Lkw
Grol3enfraktion PM2.5 PM10 TSP
Emissionsfaktogur in g/(km-Kfz) 36,6 367,3 1.443,7
StralBenabrieb in g/(km-Kfz) 0,021 0,038 0,076
Motoremissionen in g/(km-Kfz) 0,139 - -
Anzahl Fahrten pro Jahr 13.200

Strecke pro Fahrzeug in km 1,52
Staubemissionen in kg/a 737 6.633 21.598
Staubemissionen in g/h 213 1919 6.249

Die Emissionen der LkWrahrwegewerdenals Linienquelle modelliert.
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5.5.3 Staubemissionen auf befestigten Fahrwegen

Die Staubemissionen durch Fahrverkehr auf befestigten Fahnsegem sich analog zu den Emissionen
auf unbefestigten Fahrwegans

a. Staubaufwirbelungen beim Fahren
b. Reifen und Bremsenabrieb
c. Abrieb vom Stral3enbelag
d. Motoremissionen
zZusammen.

Zua.)undb.):

Die Ermittlung der Staubemissionen durch Aufwirbelung beilré&asowie Reiferund Bremsenabrieb
auf befestigten Fahrwegen erfolgt gemaf der-Rightlinie 3790, Blatt 4, Gl. 2. Demnach berechnet sich
der Emissionsfaktogpr nach

R Q 2oi 0N opipte M Dp G::ych;t'p Q
mit

Oor (in g/(km-Kfz)) Emissimsfaktor in Gramm pro Kilometer Fahrweg und Fahrzeug

Kigv (dimensionslos) Faktor zur Berucksichtigung der KorngroRenverteilung (vgl.
Tabellell)

sL (in g/nY) Flachenbeladung des befestigten Fahrwegs

W (in t) Mittlere Masse der Fahrzeugflotte

p Anzahl der Tage pro Jahr mit mindestens 1 mm natdrlichem
Niederschlag

Km Kennzahl fir Wirksamkeit von Emissionsminderungsmalf3nahmen

Tabellel1: Faktorkkgv zur Beriicksichtigung der KorngréRenverteilung auf befestigten Fahrwegen

Korngréf3en in um PM2.5 PM10 PM30 (TSP)
Kigv 0,15 0,62 3,23

GemalR /1/ sind furdéffentliche befestigte Fahrwege Flachenbeladungen zwischen 0,08zuxidal

0,6 g/n? anzunehmen. Fir BetriebsstralRen sind gemaf /13/ Staubbeladungen zwischdgerigle
Verschmutzung) und 60 gfrthohe Verschmutzung) anzunehmBa.im Bereichder befestigten
Flurwegeder Einsatz einer Kehrmaschinearnicht vorgeseheist,die Verschmutzungen aber primar
auf den Streckenabschnitten anzunehmen ist, welche an den jeweils genutzterbAlb¥erfullebreich
angrenzenyird im vorliegenden Fallur die Flachenbeladurgl ein Wert von 5 g/n¥ auf der gesamten
Lange des befestigten Fahrwegsyesetztwas geméaffabelle 4 der VDI 3790, Blatt 4 einmallige bis
starkenvVerschmutzungntspricht

Die oben angegebene Formel gilt fir eine Fahrgeschwindigieita. 30 km/h. Fitkw kann bei einer
Reduktion der Fahrgeschwindigkeit um 10 km/h ein Wert von 0,2 angesetzt werdemliegenden Fall
ist keine weitere Reduktion der Fahrgeschwindigkeit vorgesehen, welsh&bnnzahl zur MalRnahmen
wirksamkeit mitky = 0 angesetzt wird
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Die Anzahl der Niederschlagstage wird gemaf AbschriitR ibernommen. Folgende Parameter gehen
in die Berechnung des Emissionsfaktors ein:

Tabellel2: Parameter zur Berechnung des Staubemissionsfaktors auf befestigten Fahrwegen.

Bezeichnung LKW Zugmaschinen
Mittlere Masse der Fahrzeugflotféin t 27,5 134
Flachenbeladung des befestigten Fahrvetga g/n? 15 15
AnzahlNiederschlagstage (1 mm)p 110 110
Kennzahl fur Wirksamkeit von Minderungsmaf3nahrkgn 0 0
Emissionsfaktorenpr in g/(km-Kfz) PM2.5 52,8 254
PM10 218,3 1048
TSP 1137 5461

Zuc.):

Die Emissionen durch den Abrieb vom Stral3enbelag werden analog zu BdpRaingesetzt. Dabei

werden die LKW als AHetavy duty vehiclesf ei
Zud.):

Die Motoremissionen werden analog zu Kapitél.2angesetzt.

Die Emissionsfaktoren auf befestigten Fahrwegen lassen sich wie folgirneséassen:
Tabellel3: Staubemissionen durch Fahrbewegungen auf befestigten Fahrwegen.

Emissionen Lkw Zugmaschinen
befestigte Fahrwege

GrolRenfraktion PM2.5 PM10 TSP PM2.5 PM10 TSP
ilirr;i/s(iirziis;toqbp 840 | 3474 | 1809,9 | 404 | 1669 | 8693
StralBenabrieb in g/(km-Kfz) 0,021 0,038 0,076 0,021 0,038 0,076
Motoremissionen in g/(km-Kfz 0,139 - - 0,139 - -
Anzahl Fahrten pro Jahr 13200 3.200

Strecke pro Fahrzeug in km 15 131
Staubemissionen in kg/a 1.049 3.274 18192 107 333 1.850
Staubemissionen in g/h 303 947 5264 31 96 535

ngest
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5.6 Summe der Staubemissionen
Die Summe der Staubemissionen gemal den Abschiiddis 5.5 ergibt sich zu:

Tabelle1l4: Ermittlung dertGesamtstaubemissioneroplahr in kg/a

Quelle PM2.5 PM10 TSP

Umschlagvorgange, diffuse Emissionen in kg 8.918 11.147 27.868
Fahrverkehr auf unbefestigten Wegen in kg/ 737 7.370 28.967
Fahrverkehr auf befestigten Wegen in kg/a 1.156 4.762 24.804
Summein kg/a 10.810 23.279 81.639

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass alle Werte auf der sicheren Seite liegend angenommen und die
tatsachlich zu erwartenden Emissionen damit abgedeckt sind. Zusatzlich zeigen Untersuchungen von
During und Sorgell8/, dass die Berechnusansatze gemal VDI 3790, Blatt 3 die tatséachlichen
Verhaltnisse um den Faktor 2 bis 3 Giberschéatzen.

Die nachfolgende Tabelle z¢igine Ubersicht tiber die fur jede Quelle angesetzten Emissionsstérken in
den einzelnen KorngréRenklassen:

Tabelle15: Ubersicht Emissionsquellstarken in g/h.

Emissionsstérke in g/h
Quellenname d<25 25<d<10 10<d <50 | PM_unbekannt| Quellart/Vorgange | Emissionsdauer h
Abbau 1.763,5 440,9 3.306,6 Flachenquelle 3.456
1.1-17
Verfullung 816,8 204,2 1.531,6 Flachenquelle 3.456
21-2.2
LKW Fahrweg Nord unbefestigt 71,0 639,8 2.083,1 Linienquelle 3.456
LKW Fahrweg Siid unbefestigt 142,1 1.279,6 4.166,2 Linienquelle 3.456
LKW Fahrweg befestigt 303,4 947,2 5.264,0 Linienquelle 3.456
Zugmaschinen Fahrweg befestigt 31,0 96,2 535,3 Linienquelle 3.456

5.7 Vergleich mit dem Bagatellmassenstrom nach TA Luft

Unter Annahme einerdriebszeit der Anlage von ca486 Stunden pro Jahr errechnet sich @iabelle
14 ein Emissionsmassenstromn ca.23,6 kg/h. Der Bagatellmassenstrom nach TA Luft von 0,1 kgyh
diffuse Emissioneltst somitdeutlichtiberschritten und die Staubimmissionen missen ehmigeden.
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6 Meteorologische Daten

Die Ausbreitung von Luftschadstoffen wird wesentlich von den meteorologischen Parametern
Windrichtung, Windgeschwindigkeit und Ausbreitungsklasse bestimmt. Bei den Ausbreitungsklassen
handelt es sich um Beschreibungkas Stabilitdtszustandes der bodennahen atmosphérischen Luftschicht.
Dieser Stabilitatszustand bestimmt, wie stark eine Schadstoffwolke beim Transport durch die Atmosphére
verdiinnt wird. Die Bedeutung der einzelnen Ausbreitungsklassen sowie die Auswirlauwfigene
Schadstoffwolke sind in nachfolgender Tabelle dargestellt:

Tabellel6: Ausbreitungsklassen nach Klug/Manier.

. . _— Auswirkung auf
Ausbreitungsklasse Schichtungsstabilitat Schadstoffwolke
I sehr stabil
kaum Verdinnung
Il stabil
i1 neutral- stabil
mafige Verdinnung
/2 neutral- labil
\Y labil
starke Verdinnung
\% sehr labil

Die Ausbreitungsberechnung wird tber eine Ausbreitungsklaagsigéreine (AKTerm) angetrieben. Eine
Prufung der Ubertragbarkeit der meteorologischen Ausbreitungsbedingungen von gegebenen Messdaten
[21/ergab, dass die Daten der Statiiirzburgim Zeitraum23.06.2014i 23.06.2015f0r den

Anlagenstandort verwendet werden kdnnen. Die Ersatzanemometerposition betragtKoomfdihaten:

Anemometerposition (UTM): RW: 32587650 HW: 5 538 950

Die Wahl der zugehérigen Anemometerhéhe wird entsprechend der Reitgiégige getroffen (vgl.
Kapitel 7.4). Folgende Anemometerhdhen sind mdglich:

Anemometerhdhen in m 7,1 8,7 115 142 178 243 314 369 416
Rauhigkeitslange in m 0,01 0,02 005 01 02 05 10 15 20

Die Richtungsverteilung aller Windgeschwindigkeiten ist nachfolgender Windrose zu entnehmen. Die
Verteilung zeichnet sich durawei ausgepragte Maxibei Winden aus Siddzw. Nordvest aus. Ein
Nebenmaximum findet sich bei Winden &iglsidost.
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Abbildung4: Windrose der StatioW/urzburg fur den Zeitraum 236.2014 7 23.06.2015 /21/.

Die relative Haufigkeit der Windgeschwindigkeitsxd Ausbreitungsklassen istAbbildung5
dargestellt.

Auf Grund der topografischen Gegebenheitemiight mit relevanten Kaltluftstromungen im
Untersuchungsgebiet zu rechngodem kann der Einfluss nachtlicher Kaltluftstromungen auf die
Staubausbreitung aufgrund des ausschlief3lich am Tage stattfindenden Betriebs als vernachlassigbar
eingestuft werden.
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B Gesamtzstraum
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Abbildung5: Relative Haufigkeit der Windgeschwindigkeitsnd Ausbreitungklassen fur die StatiolVirzburg
121/,
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7 Immissionsberechnung

7.1 Verwendetes Programmsystem

Die Berechnung der zu erwartenden Immissionswerte erfotgt Verwendung der Software IMML9/

mit AUSTAL2000/20/ nach den Partikelmodell gemal3 TA Lufizw. VDI 3945, Blatt 3 /8/Die
Windfeldberechnung wird mit dem in AUSTAL2000 integrierten diagnostischen Windfeldmodell TALdia
durchgefiuhrt

Wie den austal@0.logDateien im Anhang entnommen werden kann, wurde die Prognose mit einer
Qualitatsstufe g= 0 durchgefuhrtDie Qualitatsstufe (Wertebereicld bis +4, Standardwert: 0) legt die
Freisetzungsrate der Partikel fest. Eine Erhéhung der Qualitatsstufdewirkt eine Verdoppelung der
Partikelzahl und damit eine Verringerung der statistischen Unsicherheit. Gemald Anhang 3, Abschnitt 9
der TA Luft soll die modellbedingte statistische Unsicherheit 3 % des Jahresimmissionswertes nicht
Uberschreiten. Im vodigenden Fall werden bei eif@ualitatsstufe von @ie Anforderungen an die
statistische Unsicherheit an den maf3geblichen Immissionsorten eingehalt@alfed/e19). Eine

Erhohung der Qualitatsstufe ist demnach nicht erforderlich.

7.2 Gelandesteilheit

Die Gelandetopografie wird durct
ein digitales Gelandemodell des 5 i 2 ;
Untersuchungsgebietesit einer Gelandesteilheit § -
horizonalen Auflosung von@m m<0,05 N T
bertcksichtigt 0,05-0,2 ) i
Die Gelandesteilheit des m>0.2 #
untersuchten Gebiets sollte bei d = ‘_ \
Verwendung von AUSTAL2000 L - 4 .
kleiner als 0,20 sein. Dabei ist P ';n-‘; s

nicht die maximale Gelande
steigung geman der Protokolldate
austal2000.loqausschlaggebend, E | 7 =
sordern der Flachenanteil und die : ‘
Lage der Uberschreitung der 4
Gelandesteilheit von 0,20.

Die nebenstehende Abbildung
zeigt die Gelandesteilheit mit der
Auflésung des fur die Berechnun
verwendeten Rasters. Es wird ‘
deutlich, dass die Forderung zur i S
Verwendungron AUSTAL2000 P Pl
groRflachig erfiillt wird Esliegen

nurkleine Bereiche mit _ — .
Steigungen groRer 0,20 vor. Abbildung6: Gelandesteilheit im Untersuchungsgebiet.
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Demzufolge sind bei der Windfeldberechnung keineealistischen Ergebnisse mit hohen Vertikal
windgeschwindigkeiten zu erwarten.
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7.3 Rechengebiet und Rasterweite

Das Rehengebietir einegefassteeinzelne Emissionsquelle isach TA Luftdas Innere eines Kreises

um den Ort der Quelle, dessen Radiusafafache der Schornsteinbauhdhe betragt. Tragen mehrere

Quellen zur Zusatzbelastung bei, dann besteht das Rechengebiet aus der Vereinigung der Rechengebiete
der einzelnen Quellen. Bei einer Austrittshéhe von weniger als 20 m soll der Radius mindestens 1 km
betragen. Bei besonderen Gelandebedingungen kann es erforderlich sein, das Rechengebiet groRer zu
wahlen. Im vorliegenden Failandelt es sich um bodennahe, diffuse Quelles. Rechengebieimfasst

ein Gebietdlich von Grafenrheinfeldnit einer Ausdehmng von2.620m auf2.560 m.

Die Rasterweite (Kantenlange der einzelnen Rasterpunkte) ist gemaf TA Luft so zu wahlen, dass Ort und
Betrag der Immissionsmaxima mit hinreichender Sicherheit bestimmt werden kdénnen. Dies ist in der
Regel der Fall, wenn die limontale Maschenweite die Schornsteinbauhdhe nicht tUberschbeites sich

im vorliegenden Fall vornehmlich um bodennahe, diffuse Quellen hawitelteine horizontale

Maschenweite voi0 m gewahltEs ergebe sich 67591 Rasterpunkte im untersuchteniss.

7.4 Rauhigkeitslange

Die Bodenrabigkeit des Gelandes wird durch die mittlere Rauhigkeitslambeschrieben. Fir das
untersuchte Gebiet ist ein Rauhigkeitskataster im Berechnungsverfahren hinterlegt.

Im vorliegenden Fall wird eine durchschnittlicRauhigkeitslange von,@2m ermitteltund
programmintern auf 0,050 m gerundet

Die Verdrangungshdhe dibt an, wie weit die theoretischen meteorologischen Profile auf Grund von
Bewuchs oder Bebauung in der vertikalen zu verschieben sind. Sie ist &fadhe der
Rauhigkeitslangesanzusetzen und betréagt im vorliegenden Fall s6r8im.

Mit diesem Wert ergibt sich die fur die Ausbreitungsrechnung festzulegende Anemometerhafenzu
Tabellel7: Mittlere Rauhigkeitslange iAbhéangigkeit von den Landnutzungsklassen des COR{ltasters.

Zoinm | CORINE-Kataster

0,01 Strande, DiUnen und Sandflachen; Wasserflachen

0,02 Deponien und Abraumhalden; Wiesen und Weiden; Natirliches Grinland; Flachen m
sparlicher VegetatiorBalzwiesen; In der Gezeitenzone liegende Flachen; Gewéasserlay
Mindungsgebiete

0,05 Abbauflachen; Sporund Freizeitanlagemlicht bewassertes AckerlandGletscher und
Dauerschneegebiete; Lagunen

0,10 Flughafen; Simpfe; Torfmoore; Meere und Ozeane

0,20 Stral3en, Eisenbahn, Stadtische Griunflachen; Weinbauflachen; Komplexe

Parzellenstrukturen; Landwirtschaft und natirliche Bodenbedeckung; Heiden und
Moorheiden; Felsflachen ohne Vegetation

0,50 Hafengebiete; Obstind Beerenobstbestande; W&ttauchUbergangsstadien

1,00 Nicht durchgangig stadtische Pragung, Industmel Gewerbeflachen; Baustellen;
Nadelwalder

1,50 Laubwalder; Mischwalder

2,00 Durchgéangig stadtische Pragung
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7.5 Berlcksichtigung der Bebauung

Betragt die Schornsteinbauhdhe mehr alslg2ische der Gebaudehdhen oder haben Gebaude fur die
diese Bedingung nicht erflllt ist, einen Abstand von mehr als dem 6fachen ihrer Hohe von der
Emissionsquelle, kann folgendermaf3en verfahren werden:

a. Betragt die Schornsteinh6he mehr als das 1,7fach@el®udehthen, ist die Berlcksichtigung
der Bebauung durch die Ragkeitslange (vgl. Kapitel .4) ausreichend.

b. Betragt die Schornsteinhthe wenigey das 1,7fache der Gebaudehdhen und ist eine freie
Abstromung gewabhrleistet, kann der Gebaudeeinfluss mit Hilfe eines diagnostischen
Windfeldmodells bertcksichtigt werden.

Mafgeblich fur die Beurteilung der Gebaudehdhe (GH) nach Buchstabe a. oder lie shadhaude,
deren Abstand von der Emissionsquelle geringer ist als das 6fache der Schornsteinbauhdhe (SH). Je nach
Abstand ist folgendermal3en vorzugehen:

Tabellel8: MalRgaben zur Beriicksichtigung des GebaudeeinflussdsTA Luf.

Bedingung Beriicksichtigung des Gebaudeeinflusses lber

Abstand > 6fache Quellhdhe Rathigkeitslange bzw. Verdrangungshohe

Abstand < 6fache Quellhdhe Rathigkeitslange bzw. Verdrangungshohe

1,7fache GH < SH

Abstand < 6fache Quellh6he Diagnostisches Windfeldmodell oder

1,2fache GH < SH &,7fache GH Rathigkeitslange bzw. Verdrangungshohe in
Verbindung mit Vertikalkomponenten

Abstand < 6fache Quellh6he Prognostisches Windfeldmodell oder

SH < 1,2fache GH Rathigkeitslange bzw. Verdrangungshoéhe in

Verbindungmit Vertikalkomponenten

Im vorliegenden Fakann der Einfluss der vorhandenen Gebaude als vernachlassigbar eingestuft werden.
Es werden keine Gebaude im Untersuchungsgebiet beriicksichtigt.

7.6 Abgasfahnenlberhthung

Auf Grund der Temperaturdifferenz zwischen Abgas und Umgebungsieftischer Anteilsowie des
dynamischen Impulses des Abga@iesetischer Anteil)st bei der Ableitung von Abgasen Uber einen
Schornstein eine Abgasfahneniberhdhung zu berticksichiigedie Abgas der technischen Aggregate
wird auf der sicheren Seite liegend thermischaund kinetischéAbgasfahneniberhéhung vernachléssig
Im Falle der diffusen Quellen ist generell keine Abgasfahneniberhéhung zu bertcksichtigen.
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8 Ergebnisse

8.1 Zusatzbelastung

Die anlagenbedingte Zusatzbelastung fir PM2.5, PM10 und Staubdeposition ist farbgraisiding
7 bis Abbildung9 dargestellt. Dielabelle19 weist die Immissionskenngrol3en fir die Zusatzbelastung an
den maBeblichen Immissionsorten aus.
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Abbildung7: Immissionszusatzbelastung PM2.5 im Jahresmittel in fidAmersichtsraster.
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Tabellel9: Zusatzbelastung PM2.5, PM10 und Staubdeposition amd&geblichen Immissionsorten im

Jahresmittel.

Seite
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Zusatzbelastung und

statistische Unsicherheit (1,5 m tber GOK)

Immissionsort PM2.5 PM10 Staubdeposition
Jahresmittel Jahresmittel Jahresmittel
pg/m? % ug/m? % g/(m?td) %
10 1, Fl.-Nr. 1645 1,1 3,3 1,6 3,3 0,001 11,9
10 2, FI-Nr. 869 1,7 2,9 2,7 2,6 0,004 10,2
10 3, FI.-Nr. 3670 1,2 3,4 1,7 3,4 0,001 12,1
10 4, Fl.-Nr. 1554/2 0,7 3,6 1,0 3,6 0,001 11,8
I0 5, FI.-Nr. 1744 1,6 2,9 2,2 2,9 0,002 10,9
Irrelevanzschwelle - 1,2 pg/nt 0,0105 g/(n%-d)

Die Zusatzbelastung fir PM10 liegt BD 1, 10 2, 10 3 und IO Siber dem Irrelevanzwert nach TA Luft
von 1,2ug/m?. Folglich ist die Gesamtbelastung zu ermitteln.
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8.2 Vorbelastung

DasBayerische Landesamt fur Umwelt (LfU) betrtedtin lufthygienische Landesiberwachungssystem

116/ mitMessstationen unterschiedlich@ebietseinstiung. Zur Ermittiung der Vorbelastung im
Untersuchungsgebi et wer AsshaffentburgBussardwaguo(stiidischesMe s s st a
Gebiet), dewWirzbe Kepklinid tvdrstidtischeSe bi et ), deSchwaldusts st at i
Obertoi (st 2dtisches Gebiet) und der Messstation KI
Die StationSchweinfurt steht etwalm nérdlich die StationNVurzburgetwa 30 km sidwstlich, die
StationAschaffenburgetwa80 km westlich und die Station Kleinwallstadt et®&akm stidvestlich. An

den StationeWVirzburg und Schweinfuwerden die PM1&onzentrationen erfasst. PM2.5 wird in
Aschaffenburg, Wirzburgnd Kleinwallstadt gemesseDie Jahresmitigverte fur die Jahre 2015020

(LfU) sind in Tabelle20 zusammengefasst7/.

Tabelle20: Immissionskenngi®en der nachstgelegenen fir die JahreésZmR0/17/.

Jahresmittelwerte

PM10 PM2.5
Bezugszeit Jahr Jahr
Grenzwert 40 pg/n® 25 pg/nt

Jahresmittelwert in pg/m3

Jahr 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Aschaffenburg
vorstadtischeHG ) ) ) ) ) 11,01 120 120} 10,0 | 10,0
Wiirzburg
Kopfklinik 15,0 | 16,0 | 17,0 | 150 | 140 | 11,0 | 12,0 | 12,0 | 9,0 9,0
vorstadtischeHG
Schweinfurt Obertor
stadtischeHG 16,0 | 16,0 | 18,0 | 17,0 | 14,0 - - - - -
Kleinwallstadt
vorstadtischeHG ) ) i ) i 110} 110 120 100 | 9.0
Angenommene 3 3
Vorbelastung 18ug/m 12ug/m

Fur die Vorbelastung der Staubdeposition werden Depositionsmesswerte der nachstgelegenen
Messstationen des hessischen Landesmessnetzes berlcksichtigt. Es wird der ungtinstigste Mittelwert von
0,098 g/(m-d) aus dem Jahr 2018 in Ansatz gebracht.

Tabelle21: Depositionsmesswerte der nachstgelegenen Messstationen des hessischen Landesmessnetzes fir die
Jahre 2087 2019 /15/.

GroRe des Jahresmittelwert der
.| Anzahl der . . bd ition in /(lﬂ‘f)
Messgebiet Messpunkte Messgebietes i Umgebung Staubdepositio g
km? 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Stadtgebiet,
Untermain 111 73 teilweise 0,063| 0,072| 0,074| 0,098| 0,087
Industrie
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8.3 Gesamtbelastung

Die Gesamtbelastung unter Beriicksichtigung der Vorbelastung ufehdeegs bzw. anlagenbedingten
Zusatzbelastung fir PM2.5, PM10 und Staubdeposition ist farbgrafigdibitdung 10 bis Abbildung12
dargestellt. Didlabelle22 und Tabelle24 weisen die Immissionskenngréf3en fur die Gesamtbelastung an
den maRgeblichen Immissionsorten sowie die Uberschreitungshaufigkeitrdeeiuittelwerte fur

PM10 aus.

Abbildung 10: Immissionsgesamtbelastung PM2.5 im Jahresniitget)/m?, Ubersichtsraster

















































































