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A.1 Verkehrspolitische Zielvorgaben

Im Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG)
in der Fassung vom 30. Juli 1996 ist die Verantwortung fiir den gesamten
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) verankert; es werden die Aufga-
bentragerschaft sowie die Finanzverantwortung geregelt.

Aufgabentriger fiir den OPNV sind die Landkreise und kreisfreien Stidte. Sie
tibernehmen als freiwillige Aufgabe die Planung, Organisation und Sicher-
stellung des allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehrs mit Ausnahme des
mit Eisenbahnen betricbenen Schienenpersonennahverkehrs (SPNV); fiir
diesen nimmt die Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH (BEG) die entspre-
chenden Aufgaben wahr.

Seit Inkrafttreten des BayOPNVG im Jahre 1994 sind die kreisfreie Stadt
Schweinfurt sowie der Landkreis Schweinfurt Aufgabentriger fiir den lokalen
OPNV. Nach Art. 13 BayOPNVG sind sowohl Stadt als auch Landkreis als
Aufgabentrager dazu angehalten, zur Sicherung und der Verbesserung des
offentlichen Personennahverkehrs einen Nahverkehrsplan aufzustellen. Dieser
soll als Instrument dazu dienen, eine tragfahige und finanziell realistische
Grundlage fiir die Ausgestaltung des OPNV zu schaffen. Es sind die Ziele der
Raumordnung und Landesplanung ebenso wie die bereits vorhandenen Ver-
kehrsstrukturen und die Belange des Stadtebaus zugrunde zu legen. Zudem
sind die Belange der Barrierefreiheit im Sinne des Behindertengleichstellungs-
gesetzes, die Belange des Umweltschutzes sowie die Grundsétze der Wirt-
schaftlichkeit und Sparsamkeit zu beachten.

Der Nahverkehrsplan dient der Genehmigungsbehorde als Steuerungsinstru-
ment fiir die Gestaltung und Beriicksichtigung einer integrierten Verkehrsbe-
dienung sowie bei der Erteilung von Liniengenehmigungen. Er bildet ebenso
den Rahmen fiir Wettbewerbsverfahren. In diesem Zusammenhang miissen
im Nahverkehrsplan das Niveau der ausreichenden Verkehrsbedienung detail-
liert beschrieben und entsprechende Auswahlkriterien fiir den Genehmi-
gungswettbewerb entwickelt werden.

Des Weiteren haben die Festlegungen im Nahverkehrsplan direkte Auswir-
kungen auf die Bewilligung verschiedener im BayOPNVG ausgewiesener
Fordermoglichkeiten. GemaB der in Art. 25 BayOPNVG dargelegten Zuwen-
dungsvoraussetzungen werden diese nur dann positiv bewertet, wenn die zu
fordernden Mallnahmen im Einklang mit den im Nahverkehrsplan definierten
Zielen stehen.

A-1
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A-2
In den Artikeln 2 bis 5 des BayOPNVG werden folgende anzustrebende Ziele
sowie konkretisierende Mallnahmen fiir den OPNV vorgegeben:

m  Umweltschutz, Verkehrssicherheit, Verbesserung der Verkehrsinfrastruk-
tur sowie Herstellung und Sicherung gleichwertiger Lebensbedingungen
als mogliche Alternative zum MIV.

m Angemessene Anbindung der Wohnbereiche an Arbeitstétten, 6ffentliche,
soziale und kulturelle Einrichtungen und an Erholungsbereiche mit 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln auf moglichst kurzen Wegen.

m Das C)PNV—Angebot ist auf die Eisenbahn- und Schienenverkehre, die als
Grundangebote auszugestalten sind, auszurichten.

= Dem OPNV ist insbesondere in Innenstiddten Vorrang vor dem MIV einzu-
raumen, soweit dies zur Ordnung der nahverkehrlichen Verbindungen er-
forderlich ist und der Wirtschaftlichkeit entspricht. Zudem muss die
Nachfrage dieses rechtfertigen.

» Um auf einen méglichst friithzeitigen Ubergang zum OPNV hinzuwirken,
sind an Haltestellen des OPNV auBerhalb der Kernstidte bei Bedarf Ab-
stellmdglichkeiten fiir Kfz und Fahrréder zu schaffen.

m Sonderlinienverkehre und freigestellte Verkehre sind — wo immer moglich
—in den OPNV zu iiberfiihren.

m Das Bedienungsangebot ist an den Bediirfnissen der Bevolkerung zu orien-
tieren und unter Nutzung aller Vorteile integrierter Verkehrsnetze zu orga-
nisieren (unter Beriicksichtigung der Wirtschaftlichkeit).

m Anzustreben ist ein koordinierter Taktverkehr. Der nachfrageorientierte
Bedienungstakt des Werktags soll dabei in gleicher Weise oder in einge-
schriankter Form auch an Sams-, Sonn- und Feiertagen angeboten werden.

m Die Belange Behinderter, élterer Menschen und von Miittern mit Kindern
sind bei der Beschaffung von Fahrzeugen sowie dem Bau und Ausbau von
Verkehrsanlagen zu beriicksichtigen.

m Dem Sicherheitsbediirfnis der Fahrgéste ist angemessen Rechnung zu tra-
gen.

m Aufgabentrdger und Verkehrsunternechmen eines Nahverkehrsraumes ha-
ben im Sinne der Sicherung und Verbesserung des OPNV im verkehrlich
erforderlichen Umfang zusammenzuarbeiten. Weiter werden die Aufga-
bentrdger mehrerer Nahverkehrsraume verpflichtet zusammenzuarbeiten,
sofern es aus verkehrlichen oder wirtschaftlichen Griinden geboten ist.

Nach dem BayOPNVG ist der Nahverkehrsplan in regelmiRigen Abstinden
(alle 5 Jahre) zu iiberpriifen und bei Bedarf fortzuschreiben.

3

L Planungsgruppe Nord



Stadt und Landkreis Schweinfurt: Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Schweinfurt

A-3

A.1.1 Rahmenvorgaben aus Fachplanungen

Die Ziele der Raumordnung und Landesplanung fiir Bayern sind in dem Lan-
desentwicklungsprogramm fiir Bayern, Stand April 2006, festgeschrieben. Fiir
die Region Main-Rhon werden sie in dem Regionalplan Region Main-Rhon!
konkretisiert:

,Die Nahverkehrsbeziehungen zwischen dem Oberzentrum Schweinfurt
und seinem Einzugsbereich sollen hinsichtlich zeitlicher Erreichbarkeit und
sonstigem Bedienungsstandard verbessert werden, vor allem im Verlauf der
auf das mogliche Oberzentrum zuzufiihrenden Entwicklungsachsen und in
der Verbindung vom Unterzentrum Hofheim i. Ufr. Dies gilt insbesondere
fiir die Verbindung zu den peripheren Gebieten der Region. Aullerdem soll
die ErschlieBung des Verdichtungsraumes Schweinfurt durch den OPNV
weiter ausgebaut werden.

»Im Oberzentrum Schweinfurt soll die Verkniipfung der stddtischen Linien
mit den regionalen Buslinien und den Schienenpersonennahverkehrs-
(SPNV) Linien der Deutschen Bahn AG und der Erfurter Bahn GmbH
verbessert werden.

,Die Nahverkehrsbedienung im ldndlichen Raum soll vor allem hinsichtlich
der FliachenerschlieBung und der zeitlichen Erreichbarkeit der zentralen
Orte verbessert werden. Qualitédtsverbesserungen sollen insbesondere
durch eine bessere Abstimmung zwischen SPNV und iibrigem OPNV er-
reicht werden.”

,Als langfristiges Ziel sollte eine Verkehrsgemeinschaft mit einem einheit-
lichen Tarif, Fahrplan und Erscheinungsbild fiir die Region Main-Rhon
angestrebt werden.

Im Gesamtverkehrsplan Bayern wird folgendes Ziel fiir die Weiterentwicklung
des OPNV definiert:

,Der OPNV muss entschieden gestarkt werden. Er muss in der Lage sein,
ausreichende Fahrmoglichkeiten fiir alle anzubieten, die auf ihn angewie-
sen sind, und er muss so attraktiv werden, dass er in groBerem Umfang als
bisher von Autofahrern als Alternative in Betracht gezogen wird. Dies ist
erforderlich, um die notwendige Mobilitdt zu sichern, um die Verkehrs-
probleme in den Stidten zu 16sen, die Verkehrssicherheit zu erhdhen und
um den Gesamtverkehr umweltfreundlicher abzuwickeln als bisher®.

Laut Landesentwicklungsprogramm Bayern soll aulerdem ,,eine enge Ko-
operation des offentlichen Personennahverkehrs mit den verschiedenen For-
men des Individualverkehrs angestrebt werden“2 (Park & Ride, Bike & Ride).

1
2

Regionaler Planungsverband Main-Rhon: Regionalplan Region Main-Rhon, Stand 19. Sept. 2000
Bayerische Staatsregierung: Landesentwicklungsprogramm Bayern, 2006
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A.1.2 Finanzielle Rahmenbedingungen

Im Nahverkehrsplan wird das unter verkehrlichen Gesichtspunkten erforder-
liche und fiir die Befriedigung der Mobilitdtsbediirfnisse der Bevolkerung
angemessene OPNV-Angebot (,angemessene Verkehrsbedienung® gemif
BayOPNVG und PBefG) definiert. Die im Nahverkehrsplan angemessene
Verkehrsbedienung ist gleichzeitig Entscheidungsgrundlage fiir die zustédndige
Genehmigungsbehorde fiir den Linienverkehr nach dem Personenbeforde-
rungsgesetz (PBefG).

Eine aus planerischer Sicht ,,ausreichende Verkehrsbedienung® wird

m von den Verkehrsunternehmen eigenwirtschaftlich ohne 6ffentliche Zu-
schiisse erbracht (Genehmigungswettbewerb) oder

m soweit sie im Einzelfall aus Sicht des Aufgabentrigers erforderlich und
nicht eigenwirtschaftlich zu erbringen ist, vom Aufgabentriager ausge-
schrieben (Ausschreibungswettbewerb) oder auferlegt.

Die im Nahverkehrsplan definierten Anforderungen stellen eine Absichtser-
klarung des Aufgabentrigers aus planerischer Sicht dar, fiir deren Umsetzung
ein grundsatzlicher Finanzierungsvorbehalt gilt.

3
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A.2 Leitbild der Nahverkehrsplanung

A.2.1 Grundsatze fir die Weiterentwicklung des
OPNV-Angebotes

Die Stadt Schweinfurt und der Landkreis Schweinfurt streben — als Aufga-
bentriger fiir den straBengebundenen OPNV — eine zielgerichtete Weiterent-
wicklung des OPNV als Aufgabe der Daseinsvorsorge an. Unter Beachtung
des Umweltschutzes, der Verkehrssicherheit sowie der Sicherung mdglichst
gleicher Lebensbedingungen aller Biirger soll der OPNV geplant, organisiert
und ausgestaltet werden, um eine effiziente Leistungsrealisierung zu errei-
chen.

Die Wirtschaftlichkeit und die Finanzierbarkeit der Leistungen ist vorrangige
Grundlage fiir die Weiterentwicklung des OPNV.

Zur Erhdhung der Wirtschaftlichkeit des OPNV ist ein Angebot mit groft-
moglicher Effizienz zu gewéhrleisten. Auf relevanten Korridoren und Verbin-
dungen soll zur Starkung der Relationen und als attraktive Alternative zum
motorisierten Individualverkehr ein Taktangebot angeboten werden.

Die fiir den OPNV relevante Infrastruktur ist unter den Gesichtspunkten der
Verbesserung des Fahrgastkomforts, der Erhohung der Verkehrssicherheit
sowie des Umweltschutzes auszubauen.

Folgende Hauptanforderungen sind bei der Ausgestaltung und Optimierung
des OPNV sowohl in der Stadt Schweinfurt als auch im Landkreis Schwein-
furt zu verfolgen:

m Orientierung an den Vorgaben der Raumordnung und Landesplanung und
Unterstiitzung deren Zielsetzungen,

m Vorrang des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) gegentiber dem stra-
Bengebundenen Personennahverkehr in den Schienenkorridoren; Aus-
richtung des Busverkehr-Angebotes auf den SPNV und Verkniipfung zu
einem koordinierten Bus-/ Schienenkonzept,

m Abstimmung stddtebaulicher und verkehrlicher Planungsabsichten der
Stadte und Gemeinden mit den Zielen der Nahverkehrsplanung

m Abbau von Parallelverkehren zwischen Bus und Schiene sowie zwischen
Buslinien untereinander,

m Sicherung des heutigen Marktanteils des OPNV im Jedermannverkehr,

» nachhaltige Verbesserung der Wirtschaftlichkeit des OPNV im Hinblick
auf den Finanzierungsbedarf,

» Priifung und Modifizierung des OPNV-Angebotes in Bezug zu den Ent-
wicklungen der nachfragebestimmenden Rahmenbedingungen (insbeson-
dere Schulentwicklung), Beriicksichtigung alternativer Bedienungsformen,
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» Optimierung der OPNV-Marktausschépfung auBerhalb der derzeitigen
Nachfragespitzen und in Bereichen mit nennenswerten Potenzialen aul3er-
halb des Schulverkehrs durch zielgruppenspezifische Angebotsgestaltung;
Zielgruppen mit Zuwachspotenzialen liegen insbesondere im Bereich Besor-
gungs- und Einkaufsverkehr sowie im Freizeitverkehr,

» Weiterentwicklung und Optimierung des OPNV, unabhiingig von heutigen
betriebs- und unternehmensstrukturellen Bedingungen, um zuk{inftig bei
Ausschreibungen die Diskriminierung potenzieller Betreiber auszuschlie-
Ben,

m Entwicklung und Definition von Hauptachsen mit der Nachfrage ange-
messenen Produkten bzw. Leistungen,

m Aufbau einer Tarifkooperation zwischen Stadt Schweinfurt und Landkreis
Schweinfurt ist erstrebenswert.

A.2.2 Marktausrichtung des OPNV und Differenzie-
rung / Hierarchisierung des Nahverkehrsraumes

Der OPNV kann nicht in allen Teilbereichen der Stadt Schweinfurt sowie des
Landkreises Schweinfurt die gleichen Verkehrsaufgaben im Hinblick auf die
differenzierten Mobilitdtsméarkte wahrnehmen sowie flaichendeckend die glei-
che Attraktivitdt im Vergleich zur Pkw-Nutzung herausbilden.

Aufgrund dieser unterschiedlichen Rahmenbedingungen wird im Nahver-
kehrsplan bei der Betrachtung des OPNV folgender strategischer Ansatz ver-
folgt:

» Orientierung der OPNV-Angebotsqualitit neben der von der Landespla-
nung definierten zentralortlichen Gliederung an der etablierten Anzie-
hungskraft der Stadtbereiche als Ausbildungs-, Arbeitsplatz-, Wohn- und
Versorgungsstandorte und an historisch gewachsenen Verkehrsbeziehun-
gen,

m Verzicht auf eine flichendeckende Weiterentwicklung des OPNV, weil dies
mit traditionellen Betriebsformen unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten
nicht zu realisieren ist,

m  Gezielte Starkung der nachfragestarken Achsen mit ausbaufahigen Markt-
potenzialen durch eine attraktive Bedienungs- und Komfortqualitat.

Die gezielte, wirksame Starkung von potenzialstarken Korridoren und Ver-
bindungen hat Vorrang vor flachenhaften Verbesserungen mit geringer nach-
fragerelevanter Wirksamkeit.

Differenzierung / Hierarchisierung des Nahverkehrsraumes

Der Nahverkehrsraum wird differenziert in Qualitdtsebenen unter den Ge-
sichtspunkten der wahrnehmbaren Bedienungs- und Komfortqualitét.

3
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Im Sinne einer gesamtwirtschaftlich optimierten Verkehrsplanung lassen sich
dabei rdumlich drei unterschiedliche Bereiche und eine entsprechende Aufga-
benteilung zwischen OPNV und motorisierten Individualverkehr (MIV) defi-
nieren:

Ebene A:

“OPNV als Alternativsystem zum MIV" in Gebieten und Relationen mit
hoher Verkehrsnachfrage

(Regionales Hauptnetz und Hauptnetz im Stadtverkehr)

Diese Kategorie beinhaltet die relevanten Hauptverbindungen im Schienen-
und Busverkehr, die

m im Nahverkehrsraum des Landkreises Schweinfurt im Stundentakt bzw.
mit stiindlicher, regelméaBiger Bedienung (oder mit einem dichteren Fahr-
tenangebot) sowie

m im Nahverkehrsraum der Stadt Schweinfurt im 30 Minuten-Takt (oder mit
einem dichteren Fahrtenangebot)

bedient werden.

Dazu gehoren die SPNV-Angebote auf den Schienenstrecken im Landkreis
Schweinfurt, nahezu der gesamte Stadtbusverkehr in der Stadt Schweinfurt
sowie vertaktete, im (angendherten) Stundentakt verkehrende Regionalbus-
verkehre.

Auf diesen Relationen kann ein attraktiver OPNV angeboten werden, der ge-
geniiber dem MIV eine wahrnehmbare Alternative darstellt. Der OPNV soll in
diesen Bereichen zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse beitragen, indem
er eine Entlastung vom MIV ermdglicht. Dazu sind Steigerungen der Fahr-
gastzahlen durch eine erhchte Marktpotenzialausschdpfung auf diesen Relati-
onen anzustreben.

In diesen Gebieten mit entsprechend hoher Verkehrsnachfrage sollte der
OPNV grundsitzlich soweit wie moglich Vorrang erhalten.

Ebene B:

“OPNV als Grundversorgung” in Gebieten und Relationen mit
mittlerer Verkehrsnachfrage

(ErschlieBungslinien im Regionalverkehr sowie im Stadtbusnetz)

Zu dieser Kategorie gehdren die Relationen im Landkreis Schweinfurt, die mit
einer i.d.R. zweistiindlichen Bedienung ein Grundangebot fiir die wichtigen
Mobilitatsbediirfnisse anbieten. Neben Bezichungen in die Zentren zédhlen
hierzu auch tangentiale Querbeziehungen, die ein gewisses Nachfragepoten-
zial vorweisen.

In der Stadt Schweinfurt sind dies die Stadtbuslinien, die im 40 oder 60 Mi-
nuten-Takt verkehren bzw. kein stiindliches Angebot aufweisen.

Auch hier kann zumindest auf Hauptrelationen eine OPNV-Bedienung vor-
gehalten werden, die ein Grundangebot im 6ffentlichen Verkehr darstellt.
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Ebene C:

“OPNV zur Abdeckung des Schulverkehrs” in Gebieten und Relationen
mit geringer Verkehrsnachfrage

(Schulverkehrslinien)

In diese Kategorie sind die Gebiete mit sehr niedriger Nutzungsdichte und
landliche Gebiete abseits der Hauptverbindungen einzuordnen.

Aufgrund der geringen Siedlungsdichte und des dadurch geringen Nachfra-
gepotenzials kann hier nur ein OPNV-Angebot zur Abdeckung des Schulver-
kehrs vorgehalten werden. Hier wire auch mit erheblichem Aufwand keine
Verlagerung groBerer Verkehrsmengen auf den OPNV maglich.

Uneffiziente Angebotsformen mit geringer Nachfrage und geringer Kosten-
deckung sollen in diesen Gebieten durch nachfragegesteuerte, kosteneffizien-
tere Angebotsformen ersetzt und ergénzt werden.

B Tabelle 1: Hierarchisierung des OPNV-Netzes

. N Beispiele Beispiele Landkreis
Kategorie Definition Stadt Schweinfurt Schweinfurt
OPNV als A!Ie Stadtbusllnlen SPNV-Linien sowie
. im 30 Min.-Takt vertaktete, i.d.R.
A = | Alternativsystem |= . = L
Sum MIV (oder dichteres stindlich verkehrende
Fahrtenangebot) Regionalbuslinien
i.d.R. zweistlindliche
- A Bedienung (oder
OPNV als Ubrige .
B = Grundversorgung = Stadtbuslinien = vergleichbare
Fahrtenzahl) auf
Regionalbuslinien
OPNV zur Schulverkehrsbedienung
C = Abdeckung des = --- = . )
im Regionalverkehr
Schulverkehrs

Netzstruktur im Stadtbusverkehr Schweinfurt

Generell sollte die Liniennetzstruktur im Stadtbusverkehr moglichst einfach
sein. Alternierende Linienfiihrungen, Richtungsverkehr oder Schleifenfahrten,
bei denen die Bedienungsstruktur fiir Fahrgéste nicht leicht nachzuvollzichen
ist, sollten nur dort durchgefiihrt werden, wo sie aus verkehrlichen oder be-
trieblichen Griinden unvermeidlich sind.

Dem Benutzer des OPNV soll auf einfache Art ermdglicht werden, Angebot
und Umsteigebezichungen zu erkennen. Zu diesem Zweck ist eine {iberschau-
bare Anzahl von Linien mit eindeutigen Linienwegen, Linienbezeichnungen
und deutlichen Endpunkten wiinschenswert.

Ein hoher Anteil der Verkehrsbeziehungen im OPNV im Stadtgebiet
Schweinfurt ist auf die Innenstadt ausgerichtet. Daher soll auch weiterhin aus
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den einzelnen Stadtteilen eine direkte Verbindung in die Innenstadt angeboten
werden. Um den Fahrgésten attraktivere Verbindungen ohne Umsteigezwang
zu ermoglichen, ist die Einrichtung von Direktverbindungen tiber die Innen-
stadt (zentrale Haltestelle Rofmarkt) hinaus, z.B. zur direkten Anbindung von
Deutschhof an den Hauptbahnhof zu priifen. Um diesen Prinzipien gerecht zu
werden, bietet es sich an, Durchmesserlinien zu konzipieren, die gleich stark
belastete Streckendste verbinden. Ebenso ist die Notwendigkeit fiir die Ein-
richtung von Tangentiallinien zu priifen, z.B. um eine verkiirzte Anbindung
der Gewerbegebiete im Siiden der Stadt zu erzielen.

Die Haltestellen RoBmarkt und Markt sowie die Innenstadtbefahrung stellen
die zentralen ErschlieBungsrouten und somit die unmittelbare Erreichbarkeit
der Innenstadt dar. An diesen zentralen Haltestellen soll auch weiterhin die
Moglichkeit bestehen, moglichst jede Umsteigebeziehung im Stadtbusverkehr
zu realisieren.

Der Busbahnhof am Hauptbahnhof bleibt Hauptverkniipfungspunkt zwischen
Regional- und Stadtbus sowie zum Schienenverkehr. Der Hauptbahnhof soll
mit maximal einmaligem Umsteigen von jeder Haltestelle im Stadtgebiet er-
reicht werden konnen, fiir nachfragestarke Relationen ist eine Direktverbin-
dung zu priifen. Weitere Verkniipfungspunkte zum SPNV und zum Regional-
busverkehr sind vorzusehen, sofern dort verkehrlich sinnvolle Umsteigerela-
tionen aufgebaut werden konnen.
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A3 Anforderungen an die Angebotsqualitat im
Nahverkehrsraum

A.3.1 Grundsatze

Bei der Weiterentwicklung des OPNV in der Stadt Schweinfurt und im Land-
kreis Schweinfurt werden folgende Grundséatze der Angebotsgestaltung ver-
folgt:

m Anpassung und Modifizierung des Bedienungsangebotes, wenn Griinde
der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierbarkeit dies erfordern,

= konsequente Angebotsanpassung in Bereichen mit Uberbedienung (Miss-
verhéltnis zwischen Verkehrsaufwand und Marktausschdpfung),

m  Umschichtung bzw. Verdichtung der Verkehrsleistungen in Bereichen mit
Angebotsméngeln bei ausreichenden Nachfragepotenzialen und wirtschaft-
licher Vertretbarkeit,

m Gewibhrleistung des Bedienungsstandards durch den Einsatz bedarfsge-
steuerter Bedienungsformen (z.B. TaxiBus/ RufBus) in Teilbereichen bzw.
zu Bedienungszeiten mit schwacher Verkehrsnachfrage.

Im Rahmen der Analyse wird das bestehende OPNV-Angebot im Nahver-
kehrsraum untersucht und bewertet. Im Mittelpunkt der Bewertung steht die
Qualitit des Bedienungsangebotes aus Sicht des Nutzers. Es werden in erster

Linie die Qualitdtsmerkmale beriicksichtigt, die von Seiten der Fahrgéste an
das OPNV-Angebot gestellt werden:

m Einzugsbereich der Haltestelle (fuBlaufige Entfernung)

m Anzahl der Fahrtenpaare pro Zeitfenster, Taktfolge innerhalb eines Be-
triebszeitfensters

m Reisezeit/ Umsteigehédufigkeit
m Anschlussqualitéat

m Infrastruktur

m Piinktlichkeit

m Kundenservice
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A.3.2 Anforderungen an die Barrierefreiheit

A.3.2.1 Gesetzliche Grundlagen und Ausgangssituation

Gemal § 10 Abs. 2 des Bayerischen Behindertengleichstellungsgesetzes
(BayBGG)3 vom 09. Juli 2003 ist die ,,Herstellung von Barrierefreiheit in den
Bereichen Bau und Verkehr® zu gewahrleisten. Hier heif3t es:

»Sonstige bauliche oder andere Anlagen, 6ffentliche Wege, Platze und
Stralen sowie offentlich zugéngliche Verkehrsanlagen und Beférderungs-
mittel im offentlichen Personennahverkehr sind nach Mal3gabe der ein-
schlagigen Rechtsvorschriften barrierefrei zu gestalten.”

Barrierefreiheit wird im § 4 BayBGG wie folgt definiert:

,Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, techni-
sche Gebrauchsgegenstiande, Systeme der Informationsverarbeitung,
akustische und visuelle Informationsquellen und Kommunikationsein-
richtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fiir behin-
derte Menschen in der allgemein iiblichen Weise, ohne besondere Er-
schwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe zugénglich und nutzbar
sind.”

Das Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern
(BayOPNVG) vom 30.07.1996 unterstreicht diese Aussage. GemalB Art. 4
Abs. 3 sind beim Bau oder Ausbau von Verkehrsanlagen sowie bei der
Beschaffung von Fahrzeugen im offentlichen Personennahverkehrs die
spezifischen Bediirfnisse von Behinderten, dlteren Menschen und von Miittern
mit Kindern zu berticksichtigen.4

Barrierefreie Mobilitat im Speziellen kann wie folgt definiert werden?:

»  Barrierefreie Mobilitdt bedeutet die Moglichkeit zur eigenstandigen,
selbstbestimmten, unabhingigen und sicheren Bewegung im &ffentlichen
Raum und gleichberechtigten Nutzung von Verkehrsangeboten durch alle
Personen, in jedem Alter, mit unterschiedlichen Fahigkeiten und Eigen-
schaften, mit und ohne funktionale Einschrankungen.“

Das Personenbeférderungsgesetz mit Stand vom 07.07.20056 weist in § 8
,Forderung der Verkehrsbedienung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im
Offentlichen Personennahverkehr® darauf hin, dass im Nahverkehrsplan die

3 Bayerisches Gesetz zur Gleichstellung, Integration und Teilhabe von Menschen mit Behinderung
(Bayerisches Behindertengleichstellungsgesetz — BayBGG) i. d. Fassung vom 09. Juli 2003.
Art. 4 Abs. 3 BayOPNVG vom 30.07.1996

5  Mobilitatsbarrieren im 6ffentlichen Verkehrssystem und der Wohnumgebung - eine
Bestandsaufnahme. Ergebnisse einiger neuerer europdischer und deutscher Untersuchungen.
Dipl.-Ing. Wulf-Holger Arndt, TU Berlin. Verkehrsforschung —online, Beitrag 1 Ausgabe 2, 2005.
(http://www.verkehrsforschung-online.de.)

6  Personenbeférderungsgesetz (PBefG), Stand 07.07.2005.
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Belange mobilititseingeschréankter Personen moglichst weitreichend zu
beriicksichtigen sind.

Vor diesem Hintergrund werden nachfolgend Anforderungen von Personen
mit Mobilitdtseinschrankungen dargestellt und als Ziele in den Nahverkehrs-
plan fiir die Stadt und den Landkreis Schweinfurt aufgenommen. Bei
samtlichen im Rahmen des OPNV zu treffenden Entscheidungen ist es ein
Leitziel der Aufgabentrédger, das Ziel Barrierefreiheit stets mit zu bedenken
und dessen Umsetzung voranzutreiben. Die Barrierefreiheit kann dabei in der
Praxis mit anderen Zielen konkurrieren, wobei vor dem Hintergrund knapper
zur Verfiigung stehender Ressourcen eine sachgerechte Abwagung der
widerstreitenden Belange vorzunehmen ist. Die Aufgabentriger des OPNV
werden in diesem Zusammenhang versuchen, in einem kooperativen
Entscheidungsprozess mit den Vertretern der (moglicherweise)
widerstreitenden Interessen eine moglichst konsensuale Losung unter
bestmoglicher Realisierung aller Belange herbeizufiihren.

A.3.2.2 Anforderungen von Personen mit Mobilitats-
einschrankungen

Ein Leitziel fiir die Nahverkehrsplanung in Stadt und Landkreis Schweinfurt
ist die Sicherung der OPNV-Mobilitit fiir alle Bevolkerungsgruppen. Hierzu
gehoren auch behinderte Menschen und Personen mit Mobilititseinschrén-
kungen. Deren Bediirfnisse und ihre besonderen Erschwernisse sollen bei der
Gestaltung des OPNV bei jeder MaBnahme besondere Beriicksichtigung
finden.

Der Bereich der Mobilitdtseinschrankungen kann u. a. in folgende Arten der
Einschrankungen unterteilt werden:

= behinderte Menschen (z. B. Geh-, Seh- und Horbehinderte, Rollstuhlfah-
rer, Menschen mit geistiger Behinderung, Unfallgeschadigte),

» Schwangere Frauen, Menschen mit Kinderwagen, Kindern, schwerem
Gepick, Fahrrad und

= dltere und gebrechliche Personen, Kleinwiichsige

Die zunechmende Alterung der Gesellschaft und die damit einhergehende stei-
gende Zahl funktional eingeschrinkter Menschen macht die Aufgabe der bar-
rierefreien Gestaltung des OPNV sowie des zugehorigen offentlichen Raums
immer notwendiger und die Beachtung der Belange dieser Nutzergruppen
umso wichtiger.

3
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Anforderungen an Haltestellen

Folgende Aspekte sind fiir die oben genannten Nutzergruppen bei der Halte-
stellengestaltung von besonderer Bedeutung:

» Darrierefreie und tibersichtliche Gestaltung des Haltestellenbereichs sowie
der Zugangswege,

» geringe Hohenunterschiede zwischen Haltestellenkante und Fahrzeug-
einstieg,

» kurze und stufenfreie Umsteigewege an Haltestellen mit Verkniipfungs-
funktion,

» kontrastierende, taktile und akustische Orientierungshilfen fiir Blinde,
Seh- und Horbehinderte und

= geeignete Bedienungshohen bei Automaten sowie gut einseh- und lesbare
Haltestellenbeschriftungen (z. B. fiir Kinder, Rollstuhlfahrer, Kleinwiich-

sige).

Néheres mit weiterfithrenden Hinweisen sollte der einschldgigen DIN 18024
Teil 1 Ziffer 15 entnommen werden.

Anforderungen an Fahrzeuge

Von besonderer Bedeutung fiir die o. g. Benutzergruppen sind folgende
Ausstattungsmerkmale:

» bei Beschaffung von Neufahrzeugen ist neben Niederflurtechnik auf
ausklappbare Rampen fiir Rollstuhlfahrer als Einstiegshilfe zu achten
(Kneeling-Technik als Mindestanforderung),

» behindertengerechte Sitzpldtze in der Nédhe der Tiiren sowie ausreichende
Abstellflachen fiir Rollstiihle und Kinderwagen,

» bedarfsgerechte Ausstattung der Fahrzeuge z.B. Stellplétze fiir Kinderwa-
gen in Tirndhe und Absenkanlagen gemal der EU-Richtlinie
2001/85/EG” und

= gut lesbare bzw. horbare Fahrgastinformationen (Linien- und Zielanzeige,
Haltestellenanzeige oder -ansage etc.) in und an den Fahrzeugen auch fiir
Seh- und Horbehinderte.

Bei der Anschaffung von Neufahrzeugen ist grundsétzlich die EU-Richtlinie
2001/85/EG zu beachten.

Zur Verbesserung der Fahrgastinformation sollten die Fahrplantabellen um
den Hinweis der behindertengerecht eingerichteten Haltestellen bzw. Ver-
kniipfungspunkte sowie Fahrzeuge ergénzt werden.

7  Richtlinie Gber besondere Vorschriften flir Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr als acht
Sitzplatzen auBer dem Fahrersitz und zur Anderung der Richtlinien 70/156/EWG und 97/27/EG
(Richtlinie 2001/85/EG des Europaischen Parlaments und des Rates) i. d. Fassung vom 18. Mai
2004.

Die Richtlinie beinhaltet u.a. Regelungen lber technische Einrichtungen fiir Personen mit
eingeschrankter Mobilitat, wie z.B. behindertengerechte Einstiege, Einstiegshilfen (Rampen,
Absenkvorrichtungen, etc.), tiw. stufenlose Sitzbereiche in Tlrndhe u.s.w.
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A.3.3 Anforderungen an die ErschlieBungsqualitat

Allgemein

Neben den fiir die Stadt und den Landkreis Schweinfurt unterschiedlichen
spezifischen ErschlieBungsstandards sollten folgende Faktoren allgemeine
Giiltigkeit besitzen:

Der Weg zur nichsten Haltestelle sollte nicht nur kurz sein, sondern ausrei-
chend breit, befestigt und beleuchtet. Die Zugénglichkeit zur Haltestelle sollte
nicht durch parkende Pkw behindert werden.

Richtungshaltestellen sollten sich dicht gegeniiberliegen. So kann dem Fahr-
gast die Orientierung erleichtert werden. Im Bereich der Haltestellen sollten,
soweit erforderlich, Querungshilfen angelegt sein. Je nach Verkehrsstarke
konnen im Bereich von Schulen auch signalisierte FuBgéngeriiberwege not-
wendig sein. Nichtsignalisierte Querungsrdaume sollten beleuchtet sein.

Innerhalb der Haltestellen sollte es keine groBeren Wege geben, die Bussteige
sollten den Aufenthaltsflachen direkt zugeordnet sein. Fahrgastunterstande
sollten im vorderen Bereich der Haltestelle liegen (vorderer Einstieg in den
Bus).

Die im Folgenden festgelegten Richtwerte orientieren sich an den Richtwerten
fir Einzugsbereiche und rdumliche ErschlieBung der Leitlinien zur Nahver-
kehrsplanung in Bayern (1998).

Stadt Schweinfurt

Eine ausreichende ErschlieBungsqualitit beriicksichtigt, dass alle Wohnge-
biete durch den OPNV erschlossen werden. Hier sollten die Entfernungen von
z.B. der Wohnung zu der Haltestelle 300 m (Luftlinie) nicht tiberschreiten.
Ausnahmen konnen in den weniger dicht besiedelten Stadtteilen moglich sein.

Um die ErschlieBungsqualitiat im 300 m Einzugsradius um jede Haltestelle zu
gewahrleisten, miissen fuBlaufige Verbindungen vorhanden sein. Solche Wege
konnen und sollten bereichsweise unabhingig vom Strallennetz bestehen.

Im Oberzentrum Schweinfurt soll der Regionalverkehr bei paralleler Li-
nienfiihrung zum Stadtverkehr die Schwerpunkthaltestellen des Stadtverkehrs
mit erschlieBen.

Der Einzugsbereich sollte 80% der Einwohner und Arbeitsplétze in den Teil-
flichen abdecken.

Bei der Ermittlung der erschlossenen Einwohner werden die ErschlieBungs-
grade auf verkehrsrelevante Flachen bezogen. Die Trennwirkung natiirlicher
und kiinstlicher Zésuren ist zu beriicksichtigen.
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B Tabelle 2: ErschlieBungsqualitat Stadt Schweinfurt; Richtwerte fiir die Haltestelleneinzugsbereiche

m 300 Meter bei Bus- und TaxiBushaltestellen in dicht besiedelten Gebieten

® 400 Meter bei Bus- und TaxiBushaltestellen in Randbereichen und Gebieten mit
geringer Siedlungsdichte bzw. unbebauten Gebieten

m  1.000 Meter bei Bahnhofen und Haltestellen im SPNV

Landkreis Schweinfurt

In den Stédten und Gemeinden des Landkreises Schweinfurt ist die beste-
hende Erschlieungsqualitit zu sichern. In Stddten und Gemeinden mit vor-
handenen ErschlieBungsmingeln ist die ErschlieBung zu verbessern.

Die Weiterentwicklung des OPNV-Netzes soll als Ziel die Gewihrleistung der
bestehenden ErschlieBungswirkung beinhalten.

Die Linienfithrung im Busverkehr hat den Schwerpunkten des Bedarfs auf
moglichst direktem Wege zu folgen. Neue Wohn- und Gewerbegebiete sowie
Versorgungsstandorte sind nach Moglichkeit an das System anzubinden. In
den zentralen Orten ist eine nachfrageorientierte ErschlieBung der Wohnge-
biete und Kernbereiche notwendig. Eine gute ErschlieBungsqualitat mit kur-
zen Fullwegen ist ein wesentlicher Erfolgsfaktor.

Anzustreben sind folgende Voraussetzungen als Standard fiir die OPNV-Er-
schlieung:

» alle Wohnanlagen mit mehr als 200 Einwohnern miissen an den OPNV
angebunden sein,

m alle Orte mit mehr als 200 Einwohner und einer Entfernung von mehr als 5
Strallenkilometer bis zum Gemeindezentrum sind durch eine OPNV-Ver-
bindung an das Gemeindezentrum anzuschlieBen und

m Wohnanlagen gelten als erschlossen, wenn mindestens 80% der Einwohner
nicht weiter als 500 m Luftlinie von der nidchsten Haltestelle entfernt woh-
nen.

Anzustreben ist aulerdem eine mdglichst direkte ErschlieBung der wichtigen
Ziele:

m Stadtzentren und Haupteinkaufsbereiche,
m Berufs- und Ausbildungsstandorte sowie

m wichtige Infrastruktureinrichtungen mit hoher Bedeutung fiir den Publi-
kumsverkehr (z.B. Krankenhduser und Behorden).
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A.3.4 Anforderung an die Bedienungsqualitat

Allgemeine Anforderungen

Nach § 1 BayOPNVG ist die ausreichende Bedienung der Bevolkerung mit
Verkehrsleistungen im &ffentlichen Personennahverkehr sicherzustellen. Dies
gilt als Mindestanforderung und muss im Einzelfall differenziert betrachtet
werden.

Sicherzustellen ist, dass jede Biirgerin und jeder Biirger mit Leistungen des
OPNV versorgt werden, unabhingig von der SiedlungsgroBe. Fiir ein Stadt-
bussystem ergeben sich andere Anforderungen als fiir die OPNV-Versorgung
in der Region.

Die Bedienungsqualitit beschreibt die zeitliche Verfiigbarkeit des OPNV-An-
gebotes fiir die Nutzer, wobei insbesondere die Kriterien Bedienungshéufig-
keit und Regelméligkeit von Bedeutung sind.

Die Regelbetriebszeit wird auf die Zeit von 06.00 Uhr bis 20.00 Uhr festge-
legt.

Neben der Differenzierung nach der raumordnerischen Funktion der Teil-
rdume muss fiir die Bedienungssystematik auch nach Tagesverkehr (Haupt-
und Normalverkehrszeit, HVZ und NVZ) sowie nach Friih-/ Spatverkehr und
Wochenendverkehr (Schwachverkehrszeit, SVZ) unterschieden werden. Im
Sinne einer guten Merkbarkeit sollte hierbei von einem Grundraster der Ver-
taktung ausgegangen werden, welches an die jeweiligen Zeitfenster angepasst
wird (ggf. in den Schulverkehrszeiten als taktorientierter Fahrplan mit ge-
ringfligigen Abweichungen).

Samstags ist wihrend der Ladendffnungszeiten mindestens ein Angebot wie in
der NVZ zu gewihrleisten. AuBerhalb der Ladendffnungszeiten sowie an
Sonn- und Feiertagen ist als Mindestangebot das SVZ-Angebot zu definieren.

Stadt Schweinfurt

Zwischen den Potenzialschwerpunkten im Stadtgebiet sollen schnelle direkt
gefiihrte Verbindungen mit moglichst enger Fahrtenfolge eingerichtet werden.

Als Grundbedienung fiir die dichter besiedelten Wohngebiete sowie die tibri-
gen relevanten Ziele in Schweinfurt wird mindestens ein 30-Minuten-Takt in
der HVZ und NVZ angestrebt. Auf allen Hauptverkehrsachsen sollte mindes-
tens eine Bedienung im 15-Minuten-Takt, ggf. durch die Kombination ver-
schiedener Linien, angeboten werden.

In den Randgebieten der Stadt mit abnehmender Siedlungsdichte ist eine be-
darfsorientierte Taktstruktur tiber den Tag anzustreben. Hier ist mindestens
ein 30-Minuten-Takt in der HVZ sowie ein Stundentakt in der NVZ anzu-
streben.

Besondere Belange des Schiilerverkehrs sollen in der Fahrplangestaltung und
ggf. bei der Koordinierung mit Regionalbuslinien beriicksichtigt werden. Im
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Kernstadtbereich werden die Belange des Schiilerverkehrs durch die dichten
Takte des Linienverkehrs abgedeckt.

Auch in den Schwachverkehrszeiten sollte im gesamten Stadtgebiet (auch in
den stédtischen Randgebieten) eine ausreichende OPNV-Versorgung existie-
ren. Je nach Nachfragestruktur konnen dabei auch flexible Bedienungsformen
eingesetzt werden. Die Schwachverkehrszeit orientiert sich an den Zeiten
zuriickgehender Nachfrage (differenziert nach Abend- und Wochenendver-
kehr). In diesen Zeiten wird die Bedienung bedarfsgerecht angepasst. Wichtig
ist jedoch auch in der Schwachverkehrszeit, regelméBige und zuverlédssige
(ptinktliche) Bedienung in leicht merkbarer Taktfolge anzubieten. Denkbar ist
hier die Entwicklung eines speziellen Bedienungsangebotes fiir den Abendver-
kehr. Der Einsatz differenzierter Bedienungsweisen in Zeiten und Rdumen
schwacher Verkehrsnachfrage ist zu priifen.

Der Betriebszeitraum sowie die einzelnen Rahmenbetriebszeitfenster sind an-
hand der Analyse der Tagesganglinie der OPNV-Verkehrsnachfrage sowie
anhand typischer Nutzerstrukturen (z.B. Beruf, Ausbildung, Einkauf, Freizeit)
fiir bestimmte Zeitabschnitte zu definieren.

Eine Ausdehnung der Regelbetriebszeit muss linien- und aufkommensbezogen
erfolgen.

Landkreis Schweinfurt

Im Landkreis Schweinfurt ist fiir alle Stddte und Gemeinden eine angemes-
sene Bedienungsqualitit entsprechend der Nachfragepotenziale und der Be-
dienungsanforderungen zu gewahrleisten.

Im Hinblick auf die Bedienungsqualitit des OPNV werden im Nahverkehrs-
plan folgende Zielsetzungen angestrebt:

m Der OPNV ist zur Vorhaltung einer ausreichenden Grundbedienung in den
Stadten und Gemeinden weiterzuentwickeln und zu optimieren. Die Defi-
nition der jeweils ,ausreichenden Verkehrsbedienung® erfolgt entsprechend
dem Personenbeforderungsgesetz linienspezifisch.

m Die Bedienungshéaufigkeit soll mdglichst an allen Werktagen gleich sein.

m Die vorhandenen vertakteten Linien sollen gestarkt werden. Bei den be-
darfsorientierten, nicht vertakteten Angeboten ist eine moglichst leicht ver-
standliche, transparente Fahrplangestaltung anzustreben.

m Das Oberzentrum Schweinfurt sowie die Verwaltungssitze sollten aus den
Orten zu den relevanten Offnungs- und Sprechzeiten grundsétzlich er-
reichbar sein.

m Der Schiilerverkehr bildet den Schwerpunkt der Verkehrsnachfrage. Das
Liniennetz und die Fahrplangestaltung haben diese Anforderungen be-
darfsorientiert zu berticksichtigen.

m Verkniipfungspunkte zum Schienenverkehr in Schweinfurt und Waigols-
hausen sind bedarfsorientiert zu bedienen. Dabei sind mdglichst kurze,
aber auch verldssliche Umsteigerelationen herzustellen.

m Im Freizeitverkehr ist eine Grundversorgung insbesondere am Wochen-
ende zur Erreichbarkeit wichtiger Ziele in der Naherholdung anzustreben.
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Vor dem Hintergrund der eingeschrénkten finanziellen Mittel ist die

Ausweitung des OPNV-Angebotes im Freizeitverkehr jedoch im Einzelfall
zu priifen.

m Die Regelbetriebszeit wird fiir die Zeit von 06.00 bis 18.00 Uhr empfohlen,
fiir die vertakteten Linien kann diese bis 20.00 Uhr ausgeweitet werden.
AuBlerhalb der HVZ bzw. NVZ kann je nach Nachfragesituation auf be-
darfsgesteuerte Verkehre zuriickgegriffen werden.

m Unter Umstdnden konnen die Anforderungen unter wirtschaftlichen Ge-
sichtspunkten modifiziert werden. Dabei sind Risiken beziiglich der er-
reichbaren Marktausschopfung ausreichend zu beriicksichtigen.

Die Bedienungsstandards werden basierend auf den Leitlinien zur Nahver-
kehrsplanung in Bayern wie folgt festgelegt:

B Tabelle 3: Richtwerte fur die Bedienungshaufigkeit

Anzahl der Fahrtenpaare / Werktag8
Landlicher Raum HVZ NVvZ Svz
200 - 1.000 EW 4 2 1
1.000 - 3.000 EW 6 4 2
> 3.000 EW 12 6 3

B Tabelle 4: Grenzwerte fir die Bedienungshaufigkeit

Anzahl der Fahrtenpaare / Werktag?

Landlicher Raum HVZ NVZ N4
200 - 1.000 EW 2 1-2 0-1
1.000 - 3.000 EW 3-4 2 1

> 3.000 EW 7-8 3-4 1-2

Folgende Richt- und Grenzwerte werden fiir die Anbindung an das Ober-
zentrum Schweinfurt sowie an das Mittelzentrum Gerolzhofen zugrunde ge-
legt:

B Tabelle 5: Richt- und Grenzwerte fiir die Anbindung von Schweinfurt und Gerolzhofen

Anzahl der Fahrtenpaare / Werktag
Landlicher Raum Richtwerte Grenzwerte
50 - 200 Einwohner 2 Fahrtenpaare 1 Fahrtenpaare
200 -500 Einwohner 3 Fahrtenpaare 2 Fahrtenpaare
500 - 1.000 Einwohner 4 Fahrtenpaare 2 Fahrtenpaare
1.000 - 3.000 Einwohner 6 Fahrtenpaare 4 Fahrtenpaare
> 3.000 Einwohner 12 Fahrtenpaare 8 Fahrtenpaare

8 als Summe Uber die jeweilige Verkehrszeit
9 als Summe lber die jeweilige Verkehrszeit
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A.3.5 Anforderung an die Verbindungsqualitat

Stadt Schweinfurt

Wichtigster Faktor im Hinblick auf die Erreichbarkeit ist die Reisezeit. Im
Rahmen des Nahverkehrsplan werden Richtwerte definiert, innerhalb derer
ein Fahrgast bestimmte Ziele erreichen kann.

In Anlehnung an die Empfehlungen des Verbandes Deutscher Verkehrsunter-
nehmer wird formuliert, dass die Beférderungszeiten im Stadtgebiet
Schweinfurt zur Innenstadt nicht mehr als 20 Minuten betragen sollte. Zwi-
schen den Stadtteilen von Schweinfurt sowie zwischen sonstigen Zielen im
Stadtgebiet soll die Beforderungszeit unter 45 Minuten liegen.

Landkreis Schweinfurt

Die Verbesserung der Verbindungsqualitét ist ein wesentliches Ziel der Nah-
verkehrsplanung. Dabei ist die Erhhung der Beforderungsgeschwindigkeit
auf wichtigen Relationen von besonderer Bedeutung. Zum Erreichen akzep-
tabler Reisezeiten spielt die Ausrichtung des Busverkehrs auf den SPNV sowie
MaBnahmen zur Verkiirzung der Fahrzeiten eine grof3e Rolle.

Im Hinblick auf die Verbindungsqualitit des OPNV im Landkreis Schwein-
furt werden im Nahverkehrsplan folgende Zielsetzungen angestrebt:

m Die heute erreichte Beforderungsgeschwindigkeit ist zu stabilisieren.

m Umsteigebeziehungen an den definierten Systemknoten Bahn/ Bus und
Bus/ Bus sind ggf. zu optimieren.

m Die Umsteigenotwendigkeit soll auf ein vom Fahrgast akzeptierbares Mini-
mum reduziert werden. Es werden dabei folgende Zielwerte angestrebt:

B Tabelle 6: Anzustrebende Anzahl der Umsteigevorgange

Verbindung maximal anzustrebende
Umsteigevorgange

Grundzentren <& Mittelzentrum 0

Mittelzentren <> Oberzentrum 0

Grundzentren < Oberzentrum 1

sonstige Orte / Ortsteile < zugeordnetes Mittelzentrum 1

sonstige Orte / Ortsteile < Oberzentrum 2

m Anzustrebende Umsteigezeiten an den definierten Verkniipfungspunkten
sind, in Abhéngigkeit von der &rtlichen baulichen Situation, maximal zehn
Minuten bei Bus/ Bus-Verkniipfungen und 15 Minuten bei Bus-/ Schiene-
Verkniipfungen.
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m Die Orte im Landkreis Schweinfurt sollen innerhalb von 90 Minuten an
das Oberzentrum Schweinfurt und (im zugehorigen Mittelbereich) inner-

halb von 45 Minuten an das Mittelzentrum Gerolzhofen angebunden wer-
den.

m Der Vorrang des OPNV vor dem MIV durch geeignete MaBnahmen (Bus-
kaps, Ampelbeeinflussung etc.) sollte insbesondere im Oberzentrum
Schweinfurt sowie auf den Zulaufstrecken mit dichtem Fahrtenangebot im
Stadtbus- und Regionalbusverkehr gewahrleistet werden.

A.3.6 Verkniupfungsstandards

Verkniipfungen sind Bestandteile flichendeckender OPNV-Bedienung und
zur Sicherung notwendiger Anschliisse wichtig. Nur so ist auch in der Flache
ein OPNV-System wirkungsvoll.

Im OPNV-Netz sind fahrplantechnisch attraktive Verkniipfungspunkte (Um-
steigepunkte) zwischen den einzelnen Verkehrstragern, Bedienungsebenen
und Linien vorzusehen. Diese Verkniipfungspunkte miissen eine nutzer-
freundliche Gestaltung und Ausstattung (v.a. Fahrgastinformationen, Witte-
rungsschutz, Beleuchtung, Sitzgelegenheit, Wegweisung) besitzen.

Das OPNV-Gesamtsystem ist so zu strukturieren, dass an den Verkniip-
fungspunkten in den Hauptrelationen mdoglichst direkte Anschliisse bzw. ge-
ringe Wartezeiten bestehen. Bei entsprechender Fahrplansicherheit sollen
Ubergangszeiten in Lastrichtung der Systeme Bus/ Schiene im Bereich zwi-
schen 10 und 15 Minuten und im System Bus/ Bus im Bereich bis 10
Minuten in Abhéngigkeit der FuBwege und der 6rtlichen Gegebenheiten
angestrebt werden. Die FuBwege an den Verkniipfungspunkten sollen
barrierefrei sein und minimiert werden.

Fiir die Funktionsfahigkeit des OPNV ist die Qualitéit der Zu- und Abbringer-
verkehre von hoher Bedeutung. Insbesondere dort, wo der OPNYV kein lii-
ckenloses Angebot bereitstellen kann, werden der motorisierte Individualver-
kehr und das Fahrrad zu wichtigen Ergdnzungsverkehrsmitteln. Um diese mit
dem OPNV bzw. SPNV zu verkniipfen, sind Park & Ride-Anlagen (P+R) so-
wie Bike & Ride-Anlagen (B+R) erforderlich.

Park & Ride-Angebote an den Bahnhofen und Haltepunkten im Schienenver-
kehr sollen in kostengiinstiger Form ausgebaut werden. Dabei ist ein schritt-
weiser Ausbau der Kapazititen bei sich entwickelnder Nachfrage zu beriick-
sichtigen.

Im Rahmen der Nahverkehrsplanung wird eine kombinierte Nutzung von
Fahrrad und OPNV (Bike & Ride) in den radverkehrsrelevanten Teilrdumen
als wichtige Zielsetzung definiert. Dadurch konnen die Einzugsbereiche und
die Zugénglichkeit der Haltestellen und Bahnhofe erweitert und die Erschlie-
Bungswirkung des OPNV-Systems verbessert werden.
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Der Einzugsbereich von Haltestellen wird durch die Einfiihrung von Bike &
Ride erweitert. Vorzusehen sind Fahrradabstellanlagen an wichtigen zentralen
Haltestellen des Busverkehrssystems sowie an Haltestellen der Ortslagen, die
nicht durch die o.g. Haltestellenradien mit dem OPNV erschlossen werden.
Bei der Gestaltung der Fahrradabstellanlagen ist sowohl die
Nutzerfreundlichkeit als auch der Diebstahlschutz zu beriicksichtigen.

Stadt Schweinfurt

Verknupfung Regionalbus/ Stadtbus

Die Pendlerbeziechungen aus dem Landkreis in die Stadt Schweinfurt miissen
attraktiv gestaltet sein, um Verkehre vom MIV auf den OPNV zu verlagern.
Neben der ziigigen Verbindung aus der Region in die Stadt auf direktem Weg
sind die Verkniipfungspunkte des SPNV und des Regionalbusverkehrs mit
dem Stadtbussystem von besonderer Bedeutung. Neben dem Hauptverkniip-
fungspunkt am Hauptbahnhof sind vorgeschaltete Umsteigehaltestellen im
Innenstadtbereich, aber auch auf den Zulaufstrecken wichtig. Um den Fahr-
gésten aus der Region eine optimale Zielerreichung in Schweinfurt zu ermdg-
lichen, ist es sinnvoll, dem Regionalbus die M&glichkeit einzurdumen, an den
relevanten Haltestellen in seinem Bedienungskorridor zu halten.

Die Versorgung mit Nahverkehrsleistungen tibernimmt im Stadtgebiet vor-
rangig der Stadtbus. Es ist jedoch eine sinnvolle Zusammenarbeit mit den aus
der Region einfahrenden Buslinien anzustreben, bis hin zur moglichen Zu-
sammenfassung von Stadt- und Regionalbuslinien. In Bereichen paralleler
Bedienung durch Stadt- und Regionalbus sollten die Fahrpline moglichst
aufeinander abgestimmt werden. Der Regionalbus sollte in seinem Bedie-
nungskorridor auf moglichst kurzem Wege fahren. In Stadtbereichen mit pa-
rallelen Bedienungsangeboten ist zu priifen, ob die OPNV-ErschlieBung auch
durch Regionalbuslinien erfolgen kann.

Verknupfungen im Stadtbusnetz

Auch innerhalb des Stadtbussystems ergeben sich Umsteigenotwendigkeiten.
Diese sollten fiir den Fahrgast mit moglichst geringem Aufwand verbunden
sein (kurze Wegeldngen, kurze Wartezeiten auf das Anschlussverkehrsmittel).
Wartezeiten sollten im Innenstadtbereich 5 -10 Minuten nicht {iberschreiten
und in stadtischen Randbereichen nicht tiber 10 - 15 Minuten hinausgehen.
Anschliisse in der SVZ sollten gesichert funktionieren, d.h. absehbare Ver-
spatungen z.B. des Zubringerverkehrsmittels sollten abgewartet werden.

Die zentrale Umsteigehaltestelle im Stadtbusnetz ist der RoBmarkt. Dort soll-
ten alle relevanten Stadtbuslinien miteinander verkniipft sein, so dass ein Um-
steigen zwischen den Linien mit kurzen Umsteigezeiten wihrend des gesam-
ten Betriebszeitraumes moglich ist.

Anschlusshaltestellen sollten in unmittelbarer Néhe zueinander liegen (Ful3-
weg max. 200 m). Sie miissen gefahrlos erreichbar sein, ggf. miissen zusatzli-
che Sicherungsvorkehrungen bzw. -einrichtungen erstellt werden. Das gilt
insbesondere dort, wo Schiilerverkehre auftreten. Die Anschliisse sollen mog-
lichst fiir den gesamten Bedienungszeitraum aufrechterhalten werden.
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Verknupfung Bus/Schiene

Die Verkniipfung zwischen Bus und Schiene erfolgt fiir die Stadtbus- und
Regionalbuslinien am Hauptbahnhof sowie nachrangig im Stadtbusverkehr
am Stadtbahnhof. Eine konkrete Abstimmung der Ankunfts- und Abfahrts-
zeiten von Stadtbussen und Ziigen ist tagsiiber aufgrund der groflen Fahrten-
dichte im Stadtbusverkehr nicht erforderlich. Es sollte aber angestrebt wer-
den, dass auch abends und am Wochenende die Umsteigezeiten soweit mini-
miert werden, dass der OPNV fiir den Anschlussverkehr von und zum Bahn-
hof eine attraktive Alternative zum Auto darstellt.

Fiir die Verkniipfung zwischen Regionalbusverkehr und Schienenverkehr am
Hauptbahnhof in Schweinfurt sind die Ankunfts- und Abfahrtszeiten von Bus
und Schiene aufeinander abzustimmen. Die Ubergangszeiten in der HVZ und
NVZ sollten mindestens 5 Minuten und maximal 15 bis 20 Minuten betragen.
Anschliisse in der SVZ sollten gesichert funktionieren, d.h. absehbare Ver-
spatungen z.B. des Zubringerverkehrsmittels SPNV sollten abgewartet wer-
den.

Landkreis Schweinfurt

Verkniipfung Regionalbus/Schiene

Die Verkniipfung zwischen Bus und Schiene erfolgt fiir die Regionalbuslinien
und somit die Fahrgéste aus dem Landkreis am Hauptbahnhof in Schwein-
furt.

Weiterer Verkniipfungspunkt mit dem SPNV ist der Bahnhof Waigolshausen.
Hier kann fiir Fahrgéste z.B. aus Werneck eine schnellere Umsteigeverbin-
dung zum SPNV geschaffen werden. Die bestehenden Umsteigemdglichkeiten
in Waigolshausen sind daher hinsichtlich der Ubergangszeiten zu iiberpriifen,
ggf. ist eine Angebotsverdichtung zur Herstellung zusétzlicher Verkniipfungen
herzustellen.

Verknupfung zwischen Regionalbuslinien

Die Verkniipfung zwischen den Regionalbuslinien erfolgt neben der zentralen
Verkniipfungshaltestelle Schweinfurt Hauptbahnhof insbesondere fiir Relatio-
nen zwischen dem nordlichen und siidlichen Kreisgebiet an dem Umsteige-
punkt Gerolzhofen Bahnhof.

Entsprechend ihrer Funktion als Verkniipfungspunkt ist diese Haltestelle mit
besonderen Ausstattungsmerkmalen zu versehen. Naheres ist im Kapitel A.4.2
,Haltestellenausstattung und Fahrgastinformation® dargestellt.
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A.3.7 Betriebsablauf

Die stetige Uberpriifung von MaBnahmen zur Beschleunigung, wie z.B.

Beeinflussung von Lichtsignalanlagen,
Einrichtung von Busschleusen und Busspuren,
Ausbau von Knotenpunkten,

Neuregelungen des ruhenden Verkehrs sowie

Umbau und Verlegung vorhandener Haltestellen,

soll zur Optimierung des Betriebsablaufes erfolgen. Schwerpunkte sind hier
das Stadtgebiet Schweinfurt, sowie weitere Zulaufstrecken zum Oberzentrum,
die mit einer hohen Fahrtendichte im Stadt- und Regionalverkehr bedient
werden.
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A.4  Angebots- und Qualitatsstandards

A.4.1 Fahrzeugausstattung

Der Fahrzeugeinsatz soll, soweit es die betrieblichen Belange (Umlaufpla-
nung) zulassen, hinsichtlich der Ausstattungsqualitdt nach Bedeutung der
Linien bzw. Verbindung und der Produktdifferenzierung erfolgen. Im Regio-
nalen Hauptnetz und in den Stadtbusverkehren ist eine hdchstmdgliche Qua-
litdt anzustreben.

Die eingesetzten Fahrzeuge sollen den Anforderungen an einen hohen Fahr-
gastkomfort entsprechen. Um die Zugangsbedingungen fiir mobilititseinge-
schréankte Nutzergruppen zu erleichtern, sollten insbesondere im Stadtbusver-
kehr Schweinfurt sowie auf nachfragestarken Regionalbuslinien Niederflur-
fahrzeuge eingesetzt werden, wenn die Voraussetzungen dafiir gegeben sind.

Die Fahrzeuge sind sukzessive an die Anforderungen des Behindertengleich-
stellungsgesetz (BGG) 10 auf Barrierefreiheit durch Ausriistung mit mechani-
schen Einstiegsrampen, stufenlosen Einstiegen und teilweise stufenlosen Sitz-
bereichen in Tiirndhe anzugleichen. Bei Neuanschaffung von Fahrzeugen ist
die EU-Richtlinie 2001/85/EG zu beachten.

Die Fahrzeuge des Stadtbusverkehrs sowie mindestens die im regionalen
Hauptnetz eingesetzten Fahrzeuge sollen mit ergénzenden Fahrgastinformati-
onen (Linien- und Zielanzeige, Haltestellenanzeige oder -ansage etc.) aus-
gestattet sein.

Die ausschlieBlich in den Verkehrsspitzen eingesetzten Fahrzeuge kdnnen in
den geforderten Qualitdten ggf. von den genannten Anforderungen abwei-
chen. Bei einer Ausschreibung sind die vom Aufgabentrager gewiinschten
Standards zu beschreiben.

Bei eigenwirtschaftlich betriebenen Linien obliegt die Ausstattungsqualitét den
Verkehrsunternehmen. Die Aufgabentrager formulieren jedoch gegeniiber den
Verkehrsunternehmen das Ziel einer hochstméglichen Qualitét.

Im Bereich der gemeinwirtschaftlichen Verkehre kénnen die Aufgabentréger
im Rahmen der Ausschreibung Vorgaben fiir die Fahrzeugqualitédt und die
Ausstattung definieren. Dazu sollten entsprechende Anforderungsprofile erar-
beitet werden.

10 Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleichstellungsgesetz — BGG) i. d.
Fassung vom 1. Mai 2002
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A.4.2 Haltestellenausstattung und Fahrgastinfor-
mation

Haltestellen sind die Zugangsstellen zum OPNV-System. Sie sollten daher
entsprechend attraktiv gestaltet sein, optimal gelegen und gut ausgestattet

sein. Dariiber hinaus sollten Haltestellen in ihrer Funktion nicht auf reine

Zugangsstellen zum OPNV beschrinkt sein, sondern (in Abhingigkeit von
ihrer Bedeutung) zusitzliche Infrastruktureinrichtungen aufweisen.

Die Anlage der Haltestellen sollte sich an den Bediirfnissen der beschleunigten
Fiihrung des Busses und den fahrdynamischen und fahrgeometrischen Bedin-
gungen orientieren. Bei Neu- bzw. Umbau von Haltestellen sind diese daher
im Innerortsbereich i.d.R. als Bus-Kap oder am Fahrbahnrand anzulegen

Haltestellen sind sukzessive an die Anforderungen des Behindertengleichstel-
lungsgesetz (BGG) 1" auf Barrierefreiheit anzugleichen.

Fiir die Haltestellen im Stadtbusverkehr Schweinfurt sowie relevante Regio-
nalbushaltestellen (i.d.R. die zentralen Haltestellen in den Gemeinden des
Landkreises sowie Verkniipfungspunkte) werden folgende Anforderungen an
die Haltestelleneinrichtung und an die Fahrgastinformation formuliert:

m cinheitliches Erscheinungsbild der Haltestelle

m Fahrgastunterstand mit Sitzgelegenheit (anzustreben fiir Haltestellenposi-
tionen mit einer Fahrgastnachfrage von mindestens 30 Fahrgésten pro Tag
und Richtung)

m ausreichende Beleuchtung (direkt oder indirekt)

m Fahrgastinformation: Haltestellenname (beleuchtet), anfahrende Linien,
Verkehrsmittel, Verkehrsunternehmen, Hinweise im Aushangfahrplan auf
Haltestellen mit niveaugleichem Einstieg, Linien(netz)plan, Tarifinforma-
tionen (Tarifplan, Fahrkartenprogramm, ErméBigungsmdoglichkeiten)

m Fahrplan: Haltestellenbezogener Fahrplan, unterschieden nach Verkehrsta-
gen, Kennzeichnung der Niederflurbusse und der Haltestellen mit niveau-
gleichen Einstieg, Linienperlschnur mit Haltestellennamen und Umsteige-
beziehungen fiir jede Linie, Servicerufnummer

m Die wichtigen Informationen zum Fahrplan und zum Tarif sollen auch fiir
sehbehinderte Fahrgéste in entsprechender Form veroffentlicht bzw. be-
kannt gemacht werden2,

m  Querungshilfen {iber die Fahrbahn

11 Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleichstellungsgesetz — BGG) i. d.
Fassung vom 1. Mai 2002

12 Denkbar ist z.B. die automatische Ansage der Liniennummer und der Fahrtrichtung eines
Fahrzeuges an ausgewahlten Haltestellen bei Einstieg der Fahrgaste. An zentralen Haltestellen
sind entsprechend gestaltete Aushangfahrplane oder bei dynamischen Fahrgastinformationen die
Ansage des nachsten Busses moglich.
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Wiinschenswerte Ausstattungsmerkmale sind dariiber hinaus:

m Dynamische Fahrgastinformation an zentralen Umsteigehaltestellen

m Umgebungsplan (mit Hinweisen auf niachstgelegene Haltestellen, Taxi-
stande, Telefonzellen, Geldautomaten, Briefkisten, dffentliche Toiletten,
Vorverkaufsstellen)

m Fahrradabstellanlagen (an zentralen Haltestellen in randlichen Stadtgebie-
ten, sicher und wettergeschiitzt)

Daneben sollten erhdhte Borde (16-1 8“cm) kombiniert mit Niederflurtechnik
der Fahrzeuge die Zugéanglichkeit des OPNV fiir mobilitdtsbehinderte Perso-
nen foérdern.

A.4.3 Anforderungen an Marketing, Vertrieb und
Tarif

Zur Verbesserung der Akzeptanz des OPNV ist eine kontinuierliche Marke-
tingarbeit erforderlich. Dies betrifft insbesondere die Vermarktung spezieller
Produkte oder Qualitdten wie z.B. vertaktete Verkehre im Landkreis oder die
Erreichbarkeit bestimmter OPNV-relevanter Ziele im Stadtbusverkehr.

Zur Verbesserung der Offentlichkeitsarbeit und der Kundennihe sollen im
Stadtgebiet und im Landkreis Schweinfurt OPNV-Informationsstellen (ggf.
Einbindung in die Touristeninformationen oder Kooperationen mit Verkaufs-
schalter der Deutschen Bahn oder Biirgerbiiros) vorgehalten werden. Dariiber
hinaus sind die Informationsquellen der telefonischen Fahrplanauskunft oder
der Internetauftritt der Aufgabentriager oder Verkehrsunternehmen zu bewer-
ben. Das Landratsamt sowie einige Verkehrsunternehmer haben zu diesem
Zweck eine Verkniipfung zur OVF-Homepage eingerichtet.

Seit Juli 2006 hat die OVF ein Regionalbiiro in der Stadt Schweinfurt einge-
richtet, in welchem der Kunde Auskiinfte zum Fahrplan, Tarif und Fund-
sachen erhilt.

Die Gestaltung der Fahrgastinformationsmedien soll entsprechend eines weit-
gehend einheitlichen Marketingauftritts in Stadt und Landkreis sowie zwi-
schen den verschiedenen Verkehrsunternehmen erfolgen, z.B. in der Darstel-
lung der Fahrpldne oder Fahrplanhefte oder in der Gestaltung bestimmter
Werbeaktionen.

Die Tarifstruktur ist unter den Gesichtspunkten der Marktpotenzialausrich-
tung, Nutzerfreundlichkeit und Wirtschaftlichkeit weiterzuentwickeln. Fiir die
einzelnen Hauptzielgruppen sind spezielle Tarifangebote anzubieten. Zu be-
rlicksichtigen sind bei der Weiterentwicklung der Tarifstruktur auch die Kri-
terien Ubersichtlichkeit und Begreifbarkeit.

Im Landkreis und in der Stadt Schweinfurt sowie mit den angrenzenden
Aufgabentriagern sind Kooperationen anzustreben. Vorteilhaft fiir eine nutzer-
freundliche Tarifstruktur ist hierbei die Entwicklung eines einheitlichen Tarifs,
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der sdmtliche in Landkreis und Stadt Schweinfurt verkehrenden Bedienungs-
angebote im Busverkehr beinhaltet.
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B.1 Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse

B.1.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Sowohl die kreisfreie Stadt Schweinfurt als auch der Landkreis Schweinfurt
gehoren zu der Region Main-Rhon im Regierungsbezirk Unterfranken. Diese
liegt ganz im Norden von Bayern und umfasst auch die Landkreise Rhon-
Grabfeld im Norden, Bad Kissingen im Westen und Hassberge im Osten.

Das Landesentwicklungsprogramm (LEP) untergliedert den Landkreis
Schweinfurt in einen Verdichtungsraum um das Oberzentrum Schweinfurt
und einen allgemeinen landlichen Raum.

Die Stadt Schweinfurt tibernimmt gemaB LEP als Oberzentrum wichtige Ver-
sorgungsaufgaben fiir die gesamte Region und z.T. auch fiir den Ostlichen
Bereich des angrenzenden Planungsgebietes Wiirzburg. Fiir die Bewohner des
siidlichen Kreisgebietes iibernimmt als einziges Mittelzentrum des Land-
kreises Schweinfurt die Stadt Gerolzhofen die wichtigsten zentralortlichen
Funktionen, die Einwohner des westlichen Landkreises sind auf das Unter-
zentrum Werneck ausgerichtet.

Wichtige Verflechtungen, ausgehend von der Stadt Schweinfurt sowie im
Landkreis Schweinfurt, bestehen vor allem entlang der Entwicklungsachsen
von iiberregionaler Bedeutung zwischen den Oberzentren Schweinfurt und
Wiirzburg sowie in den Verbindungen zu den Mittelzentren Bad Kissingen
und HaBfurt. Entwicklungsachsen stellen das Grundgefiige der rdumlichen
Verflechtungen dar. Sie beinhalten die fiir die Verbindung und ErschlieBung
der Rdume und Regionen besonders wichtige Verkehrsinfrastruktur. Zur Er-
génzung der oben genannten Entwicklungsachsen sieht der Regionalplan mit
Stand vom 1.10.1995 in den Verbindungen Schweinfurt — Bad Koénigshofen i.
Grabfeld tiber Stadtlauringen und Schweinfurt-Gerolzhofen Entwicklungs-
achsen von regionaler Bedeutung vor.

Fiir die Stadt Schweinfurt bestehen die wichtigsten Verflechtungen im Stadt-
Umland Bereich. Die in den letzten Jahren immer weiter fortschreitenden
Siedlungserweiterungen zwischen dem Oberzentrum und den Gemeinden
Dittelbrunn im Norden, Niederwerrn im Nordwesten und Sennfeld im Siid-
osten lassen eine rdumliche Trennung oft nicht mehr erkennen.
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B.1.1.1 Bevolkerung

Die Stadt Schweinfurt hat auf einer Flache von 35,63 km? eine Bevdlkerungs-
zahl von 54.222 EW (Stand 31.12.2004)13. Die Bevolkerung der Stadt
Schweinfurt verteilt sich auf 16 Stadtteile bzw. auf 25 statistische Bezirke. Die
Stadtteile sind im Einzelnen Altstadt, Bergl, Deutschhof, Eselshohe, Garten-
stadt, Haardt, Hafen, Hainig, Hochfeld, Hollental, Innenstadt, Maintal,
Musikerviertel, Oberndorf, Steinberg und Theuerbriinnlein.

Mit einer Einwohnerdichte von 1.521 EW/km?2 ist Schweinfurt die am dich-
testen besiedelte Stadt im Regierungsbezirk Unterfranken (Wiirzburg 1.503
EW/km?; Regierungsbezirk Unterfranken 158 EW/km?2)14,

B Karte 1: Raum- und Siedlungsstruktur Stadt Schweinfurt

Die hochsten Einwohnerzahlen im Stadtgebiet weisen neben den Innenstadt-
bereichen die statistischen Bezirke Bergl und Hochfeld/Steinberg auf.

Nahezu die gesamte Bevolkerung der Stadt lebt nordlich bzw. nordwestlich
des Mains, der die Stadt durch seinen Verlauf in deutlich voneinander ge-
trennte Stadtteile gliedert. 20 % der Bevolkerung leben in den drei innerstid-
tischen Stadtbezirken. Der Stiden Schweinfurts ist gewerblich und landwirt-
schaftlich geprédgt und weist nur vereinzelt lockere Wohnbebauung auf.

Die Stadtteile Gartenstadt und Eselshohe sind ebenso wie die Neubaugebiete
(u.a. Wohngebiet Zeilbaum im Stadtteil Deutschhof) von 1 - 4 —Familien-
hdusern gepragt, vereinzelt findet man Blockrandbebauung.

In den statistischen Bezirken Schweinfurt Stid und Schweinfurt Stid Hafen
liegen vor allem Gewerbe- und Industriestandorte, des Weiteren sind dort
groflere Verbrauchermirkte (z.B. Media Markt, Baumérkte, groBBer Einkaufs-
markt) anséssig.

13 Quelle: Stadt Schweinfurt
14 Quelle: LfStaD - Gemeindedaten 2003 T010401-02-SZ
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Einwohner 2005

Einwohner 1996

Veranderung in %

Altstadt 2.476 2.762 -10,4
Innenstadt West 4314 4.567 -5,5
Innenstadt Nord 4.354 4.652 -6,4
Bergl 9.490 9.909 -4,2
Musikerviertel 3.353 3.669 -8,6
Nordwestl. Stadtteil 3.216 3.315 -3,0
Gartenstadt 2.957 3.289 -10,1
Nordlicher Stadtteil 3.119 2.900 +7,6
Haardt 1.549 1.533 +1,0
Eselshéhe 2.374 2.099 +13,1
Hochfeld-Steinberg 5.303 5.434 -2,4
Nordostl. Stadtteil 2.770 2.551 +8,6
Deutschhof Sud 2.030 1.911 +6,2
Deutschhof Mitte 1.615 1.686 -4,2
Deutschhof Ost 1.052 1.179 -10,9
Deutschhof Nord 1.021 1.212 -15,8
Deutschhof Zeilbaum 417 - -
Schweinfurt-Sud 196 127 +54,3
Schweinfurt-Std-Hafen 23 34 -32,4
SW-Baggersee Umgem. 3 6 -50,0
Oberndorf-Sid 1.190 1.307 -9,0
Oberndorf-Mitte-NW 1.301 1.238 +5,1
Nicht zuzuordnen 99 - -
Gesamt 54.222 55.380 -2,1

Quelle: Stadt Schweinfurt

Die Bevolkerungszahl Schweinfurts ist seit 1996 um rund 2% zuriickgegan-
gen, wobei in den Stadtbezirken ,,Altstadt” mit rund 10,4 % sowie ,,Garten-

stadt” mit etwa 10,1 % die groBten Riickgénge zu verzeichnen sind.

Deutliche Bevdlkerungszugewinne sind in den Stadtbezirken ,,Eselshohe®

(rund 13 %) und ,,Nordlicher Stadtteil” (7,6 %) festzustellen.

Bis Ende der 1990er Jahre konnte die Stadt Schweinfurt deutliche Bevolke-
rungszuwéchse fiir sich verzeichnen. Diese resultieren in grolen Malle aus
Wanderungsgewinnen v.a. aus den neuen Bundesldandern.

B-3
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Der Anteil der unter 18-jéhrigen lag 2003 mit 17,5 % deutlich unter dem

Bundesdurchschnitt (19,3 %), der Anteil der iiber 65 jahrigen lag mit 22,0 %
deutlich dariiber (Bundesdurchschnitt 17,4 %)15.

B.1.1.2 Beschaftigte und Pendlerbeziehungen

In der Stadt Schweinfurt waren im Jahr 2004 rund 48.300 Arbeitnehmer so-
zialversicherungspflichtig gemeldet®. Davon waren jeweils die Hélfte im
produzierenden Gewerbe sowie im Sektor ,,Handel und Dienstleistungen®
tatig. Schweinfurt hat mit 36.397 Einpendlern gegentiiber 4.485 Auspendlern
eine hohes Einpendleraufkommen zu verzeichnen. Dies verdeutlicht die
tiberregionale Bedeutung Schweinfurts als Arbeitplatzstandort.

Die Arbeitslosenquote fiir die Region Schweinfurt liegt bei 8,1 %'7. Dieser
Wert entspricht dem Durchschnittswert der Region Unterfranken (8,1 % im
August 2005'8) und liegt leicht unter dem Durchschnittswert des Landes Bay-
ern (8,3 %). In der Stadt Schweinfurt ist die Arbeitslosenquote mit 10,7 %
deutlich hoher.

B Tabelle 8: Arbeitsplatzsituation Stadt Schweinfurt 2004/05

Beschaftigte am Arbeitsort 48.266

Davon im Sektor I: 63
Land- u. Forstwirtschaft, Tierhaltung, Fischerei

Davon im Sektor II: 23.863
Produzierendes Gewerbe

Davon im Sektor IlI: 24.340
Handel und Dienstleistungen

Einpendler 36.397
Auspendler 4.485
Arbeitslosenquote 10,7 %
Einwohner 54.222

15 Quelle: www.wifak.uni-wuerzburg.de

16 Sozialversicherungspflichtig beschaftigte Arbeitnehmer sind alle Arbeiter, Angestellten und
Personen in beruflicher Ausbildung, die in der gesetzlichen Rentenversicherung, Krankenver-
sicherung, Pflegeversicherung und/ oder Arbeitslosenversicherung pflichtversichert sind oder fiir
die Beitrage zur gesetzlichen Rentenversicherung gezahlt werden. Nicht zu den sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten zdhlen dagegen Selbststandige, mithelfende Familienangehérige
und Beamte.

17 Quelle: http://statistik.arbeitsamt.de/statistik/ - Stand: September 2005
18 Datenbank Regionalwirtschaftlicher Zahlen - http://www.mainfranken-region.de
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Die groBten Arbeitgeber der Stadt sind die Firma FAG Kugelfischer AG
(5.000 Mitarbeiter) im Stadtteil Bergl, die Firma SKF (3.800 Mitarbeiter) mit
Werken in den statistischen Bezirken Oberndorf-Siid und Schweinfurt Siid
Hafen und Hauptsitz im Stadtteil Altstadt sowie die ZF-Sachs AG mit Stand-
orten in Oberndorf-Mitte-NW und Schweinfurt Siid Hafen.

Relevante Arbeitsplatzstandorte befinden sich im Industrie- und Gewerbepark
Maintal und im Gewerbegebiet Hafen Ost.

B.1.1.3 Schulstandorte

In der Stadt Schweinfurt befinden sich:
m 8 Grundschulen

m 4 Hauptschulen,

m 2 Realschulen,

m 5 Gymnasien,

m 2 Schulen des 2. Bildungsweges,

m 15 Standorte beruflicher Schulen,
m 1 Fachoberschule und

m 1 Fachhochschule.

Den groBten Schulstandort mit etwa 78 % der gesamten Schiilerzahl der
weiterfiihrenden Schulen stellt der westlich der Innenstadt gelegene Stadt-
bezirk Musikerviertel. Hier befinden sich zwei Realschulen, drei Gymnasien,
zwei Schulen des 2. Bildungsweges, sieben Berufsschulen, eine Fachober-
schule sowie die Fachhochschule Wiirzburg-Schweinfurt. Die drei Innen-
stadtbezirke stellen hingegen nur 13 % der gesamten Schiiler der weiter-
fithrenden Schulen.

Insgesamt 58 % der Schiiler an weiterfithrenden Schulen kommen nicht aus
dem Stadtgebiet Schweinfurt.

Die Standorte aller weiterfithrenden Schulen sind in Karte 2 dargestellt.

B Karte 2: Infrastruktur Stadt Schweinfurt
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B Tabelle 9: Weiterfihrende Schulen im Stadtgebiet

Anz.
Stadtbezirk Schulart | Name Adresse .
Schiler
Bergl HS Albert-Schweizer- Albert- 515
Volksschule Schweitzer-
StraBe 3
Bergl Gym Griechisches Lyzeum der | WirsingstraBe 7 |28
Republik Griechenland
Bergl BS Adolph-Kolping-Schule Hauptbahnhof- | 356
straBe 5
Bergl WS Private Wirtschaftsschule | Wirsingstr. 7 434
Pelzl
Hafen-Ost BS Private BFS fur Carl-ZeiB-StraBe |46
Fremdsprachen 14
Innenstadt Nord HS Auen-Volksschule FriedhofstraBe 345
35
Innenstadt Nord Gym Celtis-Gymnasium Gymnasium- 838
straBBe 15
Innenstadt West BFS BFS fur Krankenpflege am | LudwigstraBe 1 56
Krankenhaus
St. Josef
Innenstadt-Nord WS Private Wirtschafts-schule | Schelmrasen 40 |412
Muller
Innenstadt-West BFS Private BFS fur Hauswirt- | Theresien- 81
schaft der Schwestern des straBe 1
Erlosers
Innenstadt West HS Frieden-Volksschule LudwigstraBe 5 689
Musikerviertel RS Walther-Rathenau- Ignaz-Schon- 914
Realschule StraBe 7
Musikerviertel RS Wilhelm-Sattler- St.-Kilian-StraBe | 921
Realschule 15
Musikerviertel Gym Alexander-von-Humboldt- | Geschwister- 1727
Gymnasium Scholl-StraBe 4
Musikerviertel Gym Olympia-Morata- Ignaz-Schon- 876
Gymnasium StraBe 9
Musikerviertel Gym Walther-Rathenau- Ignaz-Schon- 832
Gymnasium StraBe 7
Musikerviertel 2 BW Bayernkolleg Florian-Geyer- 406
StraBe 13
Musikerviertel 2 BW Telekolleg MultiMedial GoethestraBe 5 |20
Musikerviertel BS Dr.-Georg-Schéafer-Schule | Geschwister- 2320

Scholl-StraBe 18
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Anz.
Stadtbezirk Schulart | Name Adresse .
Schuler
Musikerviertel BS Ludwig-Erhard-Schule Ignaz-Schon- 2014
StraBe 10
Musikerviertel BS Berufliches Schulzentrum | Geschwister- 536
Alfons Goppel Scholl-StraBe 28-
32
Musikerviertel FS/BFS Berufliches Schulzentrum | Geschwister- 548
Alfons Goppel Scholl-StraBe 28-
32
Musikerviertel BS Staatl. BS fur Assistenten | Geschwister- 926
far Informatik/ Scholl-StraBe 18
Metalltechnik/
Mathematik
Musikerviertel BS Landwirtschaftsschule Ignaz-Schon- 40
Schweinfurt StraBe 30
Musikerviertel FOS/BOS | Friedrich-Fischer-Schule GoethestraBBe 5 657/334
Musikerviertel FA Fachakademie fir Geschwister- 134
Sozialpadagogik Scholl-StraBe 34
Musikerviertel FH Fachhochschule Ignaz-Schon- 2099
Woirzburg-Schweinfurt StraBe 11
Nordostl. Stadtteil BFS BFS fur Krankenpflege des | Robert-Koch- 34
Arbeitsférderungs- StraBe 10
zentrums
Nordostl. Stadtteil BFS BFS flr Physiotherapie Robert-Koch- 85
StraBe 10
Nordwestl. Stadtteil HS Montessori-Volksschule Gorch-Fock- 198
StraBe 1a

Quelle: Stadt Scheinfurt

HS: Hauptschule, RS: Realschule, Gym: Gymnasium, 2.BW: Schule des zweiten Bildungsweg, BS: Be-
rufsschule, FS: Fachschule, BFS: Berufsfachschule, WS: Wirtschaftsschule, FOS: Fachoberschule, BOS:
Berufsoberschule, FA: Fachakademie, FH: Fachhochschule

B-7
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B.1.1.4 Ziele mit hoher Relevanz fiir den OPNV

Neben der Siedlungsstruktur, den Arbeitsplatz- sowie den Schulstandorten
nehmen auch groBere ffentliche und soziale Einrichtungen sowie Ziele/ Ein-
richtungen mit hoher Publikumsattraktivitdt Einfluss auf die Ausrichtung und
Ausgestaltung des OPNV-Angebotes.

Einkaufsverkehr

Eine hohe Bedeutung im Einkaufsverkehr fiir den mittel- und langfristigen
Bedarf in der Stadt Schweinfurt und im Landkreis Schweinfurt haben die
Schweinfurter Innenstadt sowie grofflachige Einzelhandelsstandorte im Ge-
werbegebiet Schweinfurt Siid. GroBflachige Einzelhandelsstandorte mit einem
ausgepragt innenstadtrelevanten Sortiment ,,auf der griinen Wiese® sind da-
gegen nicht vorhanden.

Freizeitverkehr

Im Bereich des Freizeitverkehrs, einschlieBlich der Naherholung und des
Tourismus, weist die Stadt Schweinfurt einige OPNV-relevante Ziele auf.

Die Stadt Schweinfurt verfiigt iiber 18 Beherbergungsbetriebe mit 1.350
Gastebetten. Im Jahr 2004 wurden insgesamt 62.258 Gésteankiinfte (darun-
ter 13.339 Auslandsgéste) und 135.677 Ubernachtungen registriert.

Die publikumsintensivsten Freizeiteinrichtungen sind der Wildpark Schwein-
furt (500.000 Besucher) und das neue Schwimmbad ,,Silvana“ im Bezirk
Hochfeld.

Kulturelle Einrichtungen von regionaler Relevanz sind die Stadtbiicherei
(149.997 Besucher im Jahr 2004), die VHS (87.117 Teilnehmer SJ
2003/2004), die Stadtische Sammlung Schweinfurt (80.682 Besucher im
Jahr 2003), das Filmtheater Union I und II (ca. 76.200 Besucher in der Spiel-
zeit 2003/2004) und die Eissporthalle.

Krankenhauser

Krankenhausstandorte sind das Krankenhaus St. Josef in der Ludwigstral3e
(Innenstadt West) mit 260 Betten und das Leopoldina-Krankenhaus der Stadt
Schweinfurt GmbH in der Gustav-Adolf-Strafle (Nordostlicher Stadtteil) mit
644 Betten. Daneben gibt es in der Stadt verschiedene Seniorenheime (u.a.
Wohnstift Augustinum und Maria-Frieden Caritas).

3
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B.1.2 Nachfrage im Individualverkehr

Das Verkehrsgeschehen in der Stadt Schweinfurt wird ganz wesentlich durch
den motorisierten Individualverkehrs (MIV) bestimmt. Dies gilt vor allem fiir
die regionalen Verflechtungen. Aufgrund zahlreicher Verkehrsberuhigungs-
malBnahmen in der Innenstadt sind hier die Belastungen durch den MIV in
den letzten Jahren weiter zuriickgegangen. Es gibt Verlagerungen auf die
ringformig um die Kernstadt bzw. tangential gefithrten HauptverkehrsstraBBen.
Sehr hohe Kfz-Belastungen sind auf den beiden Mainiiberquerungen, der
Hahnenhtigelbriicke (ca. 37.200 Fzg./24h) und der Maxbriicke (ca. 26.800
Fzg./24h), zu verzeichnen. Weiterer Schwerpunkt der MIV-Belastung ist die
Niederwerrner Stra3e, die als Zu- bzw. Abbringer der Autobahn A7 Wiirz-
burg-Kassel fungiert.

B.1.3 Analyse OPNV-Angebot

Das OPNV-Angebot im Stadtgebiet Schweinfurt ist hinsichtlich der Verant-
wortlichkeiten in der Aufgabentrégerschaft klar strukturiert. Aufgabentriger
sind:

m fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) der Freistaat Bayern bzw.
die BEG (Bayerische Eisenbahngesellschaft)

m fiir die Stadtverkehrslinien im Stadtgebiet Schweinfurt die Stadt Schwein-
furt,

m fir die Regionalbusverkehrslinien im Landkreis Schweinfurt der Landkreis
Schweinfurt

Grundlage der Analyse des OPNV-Leistungsangebotes ist der Fahrplan der
Stadtwerke Schweinfurt GmbH mit Stand 2005 (giiltig ab 03.01.05).

B.1.3.1 Schienenpersonennahverkehr

Die Planung, Organisation und Weiterentwicklung des Schienenpersonennah-
verkehrs in der Stadt Schweinfurt liegt in der Zustdndigkeit der Bayerischen
Eisenbahngesellschaft mbH (BEG) und ist damit nicht unmittelbarer Ge-
genstand der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiir die Stadt. Da jedoch
der SPNV und OPNV ein sich erginzendes System darstellen und aus pla-
nerischen Griinden eine Koordinierung des OPNV und SPNV sinnvoll ist, er-
folgt eine komprimierte Analyse des SPNV im Stadtgebiet.

Die Stadt Schweinfurt wird von zwei Bahnstrecken durchzogen, die im Nah-
und Regionalverkehr betrieben werden.
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Der Schienenverkehr in der Stadt Schweinfurt tiibernimmt die verkehrliche
Funktion der Anbindung an das regionale und iiberregionale Schienennetz
sowie die dullere Erreichbarkeit des Nahverkehrsraumes.

Die Schienenstrecken verlaufen stidlich der Innenstadt von Westen nach Os-
ten. Die ErschlieBung durch den Schienenverkehr erfolgt auf den Strecken:

m KBS 803 Bad Kissingen — Hammelburg — Gemiinden
m KBS 810 Wiirzburg — Schweinfurt — Bamberg

m KBS 815 Wiirzburg — Schweinfurt — Ebenhausen — Bad Kissingen/ Erfurt/
Meiningen/ Grimmenthal

Betreiber der jeweiligen Strecken ist fiir den Streckenabschnitt Wiirzburg —
Schweinfurt — Bamberg die DB Netz AG, fiir die Streckenabschnitte Gemiin-
den — Bad Kissingen — Schweinfurt und Meiningen/Grimmenthal — Ebenhau-
sen — Schweinfurt sowohl die Erfurter Bahn GmbH (EIB) als auch die DB
Regio AG (RegionalExpress).

Im Schweinfurter Stadtgebiet halten keine Fernverkehrsziige; die nachsten
Fernbahnhofe Wiirzburg und Niirnberg sind iiber den SPNV zu erreichen.
Die Fahrzeit zwischen Schweinfurt und Wiirzburg betrégt zwischen 25 und
35 Minuten, die Fahrzeit nach Niirnberg ca. 80 Minuten. Im Stadtgebiet
liegen drei SPNV-Zugangsstellen (Schweinfurt Hauptbahnhof, Schweinfurt
Stadtbahnhof und Schweinfurt Mitte (Er6ffnung Dezember 2006)), die von
den Bahnlinien zwischen Wiirzburg und Bamberg (KBS 810), Gemiinden
und Schweinfurt (KBS 803) sowie Meiningen/ Grimmenthal und Schwein-
furt (KBS 815) bedient werden.

B Tabelle 10: Ubersicht der Kursbuchstrecken (KBS) im Untersuchungsraum

KBS | Verlauf Bahnhofe und Haltepunkte Produkt/
im Stadtgebiet Angebot
803 | Gemiinden — Bad Kissingen - Hauptbahnhof, Stadtbahnhof, | EIB (RB),
Schweinfurt Schweinfurt-Mitte (nur RB) DB Regio (RE)
810 | Wiirzburg — Schweinfurt - Hauptbahnhof, Stadtbahnhof | DB Regio (RE, RB)
Bamberg (nur RB), Schweinfurt-Mitte
(nur RB)
815 | Meiningen/ Grimmenthal - Hauptbahnhof, Stadtbahnhof, |EIB (RB),
Ebenhausen — Schweinfurt Schweinfurt-Mitte (nur RB) DB Regio (RE)

Fahrplanstand 2006

Die Fahrplanstruktur der KBS 810 ist zweiteilig aufgebaut, wobei die Regio-
nalBahn (RB) zweistiindlich zwischen Wiirzburg und Bamberg mit Bedienung
aller im Stadtgebiet und im Landkreis liegenden Stationen sowie zweistiind-
lich zwischen Bamberg und HaBfurt verkehrt. Ergidnzt wird das Angebot
durch den RegionalExpress (RE), der ebenfalls zweistiindlich zwischen
Wiirzburg und Hof sowie jeweils zweistiindlich mit Anschluss am Haupt-
bahnhof in Schweinfurt zwischen Niirnberg und Schweinfurt und zwischen
Wiirzburg und Erfurt verkehrt.

3

L Planungsgruppe Nord



Stadt und Landkreis Schweinfurt: Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Schweinfurt — Teilraum Stadt Schweinfurt

B-11
Die Erfurter Bahn GmbH bedient die KBS 803 (Gemiinden — Bad Kissingen
— Schweinfurt) und die KBS 815 (Meiningen/ Grimmenthal — Ebenhausen —
Schweinfurt) jeweils im 2-Stunden-Takt. Einige Fahrten werden tiber den
Schweinfurter Hauptbahnhof hinaus bis zum Stadtbahnhof verldngert. Die
DB Regio féhrt auf der KBS 803 mit zwei Zugpaaren bis/ von Hammelburg.

Die Bahnstrecken, die auf Schweinfurter Stadtgebiet verkehren, sind dem
regionalen Netz zugeordnet; es halten keine Fernverkehrsziige. Die KBS 810
(Wiirzburg — Schweinfurt — Bamberg — Niirnberg) hat dariiber hinaus Be-
deutung im iiberregionalen Bahnverkehr, da iiber die zentralen Stiddte Wiirz-
burg und Bamberg bzw. Niirnberg der Anschluss an das Fernverkehrsnetz
gewahrleistet wird.

B Tabelle 11: Angebotsqualitat auf den Schienenstrecken im Stadtgebiet Schweinfurt

Fahrtenangebot
KBS | Produkt | Linienweg Bedienungszeitraum
Mo-Fr Sa So Mo — Fr Sa So -

803 |EIB GemUinden — 5.18- |5.18- | 5.18 - 8/6 8/6 8/6
Bad Kissingen — | 22.46 |22.46 | 22.46
Schweinfurt

803 |RE Schweinfurt -Bad | 5.50 - | 5.50 - | 5.50 - 8/8 8/8 8/7
Kissingen 20.25 |20.25 |20.25

810 |RB Wirzburg - 430- |541- |543-| 23/22 19/18 19/19
Schweinfurt 23.28 [0.26 0.26

810 |RB Schweinfurt - 503- |542- |542—-| 14/15 | 11/12 | 11/12
Bamberg 0.25 0.25 0.25

810 |RE Wirzburg — 552- |552- |552-| 14/15 | 14/15 | 14/15
Schweinfurt 21.05 [21.05 | 23.05

810 | RE Schweinfurt - 6.19- [6.19- | 6.19-| 14/15 | 14/15 | 15/16
Bamberg 21.05 |21.05 | 23.05
(Nirnberg)

815 | EIB Meiningen/ 6.48- |6.48- | 648-| 11/9 9/8 9/8
Grimmenthal — 22.22 |22.22 | 22.22
Ebenhausen —
Schweinfurt

815 | RE Schweinfurt — 5.50- |5.50- |5.50 - 9/7 9/8 9/8
Grimmenthal 21.01 |20.25 |20.25

Fahrplanstand 2006
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Verkniipfungspunkte

Verkniipfungspunkte zwischen SPNV und Busverkehr in Schweinfurt sind
der Hauptbahnhof, der Stadtbahnhof sowie der neue Haltepunkt Schwein-
furt-Mitte (seit Dezember 2006). Am Hauptbahnhof bestehen Umsteige-
moglichkeiten zum Stadt- und Regionalverkehr, am Stadtbahnhof zum
Stadtverkehr. Der Haltepunkt Schweinfurt-Mitte bietet Anschluss an den
Regionalverkehr.

B.1.3.2 Busverkehr

Organisationsstruktur und Bedienungsformen

Der straBengebundene Offentliche Personennahverkehr in der Stadt
Schweinfurt wird von den folgenden Unternehmen betrieben:

m Stadtwerke Schweinfurt GmbH im Stadtverkehr

m Verkehrsunternehmen der Verkehrsgemeinschaft Schweinfurt (VSW) (un-
ter Organisation der Omnibusverkehr Franken GmbH OVF) und Firma
Kleinhenz als privater Verkehrsunternehmer im Regionalverkehr

Das OPNV-Bedienungsangebot der Stadt Schweinfurt differenziert sich in
das Liniennetz des Stadtbus- und des Regionalbusverkehrs mit spezifischen
Produktmerkmalen und -qualititen. Der Stadtbus gewihrleistet den Offent-
lichen Verkehr zwischen der Innenstadt und den Stadteilen der Stadt
Schweinfurt sowie den Stadtteilen untereinander, der Regionalbusverkehr
bedient den Offentlichen Verkehr zwischen den Gemeinden des Landkreises
Schweinfurt mit der Stadt Schweinfurt und zwischen den einzelnen Gemein-
den.

Liniennetz und Bedienungsangebot

Die Stadt Schweinfurt wird insgesamt von 38 Buslinien erschlossen. Der
Stadtverkehr umfasst 20 Linien, der Regionalverkehr im Stadtgebiet 18 Li-
nien. Samtliche Linien des Stadtverkehrs sind bis zum 31.12.2012 konzes-
sioniert.

Ausnahmslos wird die Stadt Schweinfurt von einem Netz aus Radiallinien
durchzogen. Von allen Stadtbereichen gibt es Direktverbindungen zur zent-
ralen Haltestelle RoBmarkt. Alle Stadtbuslinien beginnen bzw. enden am
RoBmarkt. In der Regel werden am Linienende Schleifenfahrten gefahren, mit
dem Ziel, groBere Fahrgastpotenziale zu erschliefen (Bedienung dort nur in
einer Fahrtrichtung). Die Linie Hafen Ost wird als vollstdndiger Ring gefah-
ren.

In Karte 3 werden die Linienwege der in der Stadt Schweinfurt verkehrenden
Linien dargestellt.

3
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B Karte 3: Liniennetz Stadtverkehr Schweinfurt

Der GroBteil der Stadtbuslinien verkehrt in der Hauptverkehrszeit (HVZ) in
einem 20- bzw. 30-Min.-Takt. Ausnahmen bilden im Stadtgebiet lediglich die
Linie Bergl mit einem tagesdurchgéngigen 10-Min.-Takt sowie die Linie Leo-
poldina Krankenhaus-Deutschhof mit einem 15-Min.-Takt (10-Minuten-Takt
in der HVZ).

Die Landkreisgemeinden anbindende Linie Niederwerrn-Oberwerrn-Kro-
nungen-Kiitzberg verkehrt lediglich im Stundentakt; ein dichteres Angebot
wird durch Uberlagerungen mit den Linien Hainig und Niederwerrn inner-
halb des Stadtgebiets erreicht.

Der Bedienungszeitraum beginnt wochentags zwischen 5.00 und 6.00 Uhr
und endet gegen 24.00 Uhr. Lediglich die Linien MozartstraBe (21.54 Uhr),
Hafen Ost (20.21 Uhr) und Maintal-Industriegebiet Stid (21.30 Uhr) enden
vorher. Ein Nachtbusverkehr ist im Stadtbusverkehr nicht vorhanden.

Am Samstag verkehren die meisten Linien in der Hauptverkehrszeit von 5.30
bis 14.00 Uhr im 20- bzw. 30-Min.-Takt, ab 14.00 Uhr bis Betriebsende im
Stundentakt bzw. Halbstundentakt. Die Linie Bergl bedient auch am Wo-
chenende im 10- bzw. 15-Min.-Takt. Sonntags werden die nachfragestér-
keren Linien im 30-Min.-Takt (8 Linien) bedient, die Landkreislinien (6 Li-
nien) verkehren im 90-Minuten-Takt. Der Bedienungszeitraum im Stadtge-
biet ist von 5.28 Uhr bis 0.39 Uhr.

Im westlichen Stadtgebiet {iberlagern sich die Linien Am Hainig, Niederwerrn
und Niederwerrn-Oberwerrn-Kronungen-Kiitzberg zwischen RoBmarkt und
Bellevue. Wihrend sich die Linien Am Hainig und Niederwerrn gegenseitig
ergédnzen, so dass ein 20-Min.-Takt entsteht, iberschneidet die Linie Nieder-
werrn-Oberwerrn-Kronungen-Kiitzberg das Angebot der Linie Niederwerrn
und bietet daher kein merkbares verdichtendes Fahrtenangebot. Nordlich der
Innenstadt {iberlagern sich die Linien Maibacher Stral3e, Eselshohe-Dittel-
brunn Sonnenteller und Dittelbrunn-Hambach zwischen den Haltestellen Am
RoBmarkt und NordendstraBBe. Die drei Linien ergédnzen sich auf diesem Ab-
schnitt zu einem 10-Min.-Takt.

Bis 6.00 Uhr morgens und nach 20.00 Uhr abends besteht die Moglichkeit,
auf den Stadtbuslinien auch zwischen den reguldren Haltestellen auszustei-
gen.

Der Regionalbusverkehr beginnt und endet am Schweinfurter Hauptbahnhof
und verkehrt von dort in die umliegenden Gemeinden. Die Linien 8130 und
8156 durchqueren von Mainberg kommend den norddstlichen Stadtbezirk.
Die Linien 8132, 8136, 8170, 8171 und 8172, aus Norden kommend, ver-
kehren durch den Stadtbezirk Hochfeld-Steinberg bzw. Haardt und Hochfeld
(8171) sowie den Nordlichen Stadtteil, Gartenstadt und Eselshohe (8136).
Die aus Richtung Westen iiber die B303 kommenden Linien 8139, 8148,
8153 und 8165 durchqueren die Stadtbezirke Nordwestlicher Stadtteil und
Musikerviertel und enden am Hauptbahnhof. In siidlicher Richtung verkehren
die Regionalbuslinien 8134, 8135 (iiber Oberndorf), 8137, 9305, 9307 (iiber
Schweinfurt Siid/ Hafen) und 8160 und 9306 (Hafen-Ost).
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Vierzehn Regionalbuslinien (8130, 8132, 8134, 8135, 8136, 8137, 8139,
8148, 8160, 8165, 8170, 8171, 9306, 9307) garantieren den Schulverkehr
vom Landkreis Schweinfurt zu den weiterfithrenden Schulen im Stadtbezirk
Musikerviertel (Haltestellen Ignaz-Schon-StraBBe bzw. Richard-Wagner-
StraBBe und Geschwister-Scholl-Stra3e). Die Linien 8137, 8139, 8156, 8160,
8170, 8171, 8172, 9305, 9306 und 9307 garantieren die Anbindung der
Gewerbegebiete Schweinfurt Stid (u.a. ZF-Sachs-AG und SKF GmbH) und
des Werksgeldndes der FAG Kugelfischer AG.

Die Regionalbuslinien bedienen neben dem Hauptbahnhof, den Schulstand-
orten und den Gewerbegebietsstandorten in der Regel die zentralen Halte-
stellen Kornmarkt, Gericht und Deutsche Bank.

B.1.3.3 Systemverknipfung

Der wichtigste Verkniipfungspunkt zwischen den Buslinien des Stadtverkehrs
ist die zentrale Haltestelle am RoBmarkt. Eine Schnittstelle zwischen dem
SPNV, dem Regionalbusverkehr und dem Stadtbusverkehr stellt der Haupt-
bahnhof dar. Dieser und der Stadtbahnhof sind die beiden Schnittstellen zwi-
schen dem Busverkehr und dem Schienenverkehr in der Stadt Schweinfurt.
Weitere relevante Umsteigehaltestellen im Stadtgebiet sind die Haltestellen
Markt, Gericht und Oberndorfer Weiher. Ubergangsmoglichkeiten zwischen
Stadt- und Regionalverkehr bestehen vor allem an den Haltestellen Heilig-
Geist-Kirche, Deutsche Bank und Gericht.

Der Schweinfurter Hauptbahnhof liegt ca. 2 km siidwestlich der Innenstadt.
Neben dem SPNV-Angebot stellt er die zentrale Haltestelle fiir den Regional-
verkehr mit sémtlichen 18 in Schweinfurt endenden Linien und drei Stadt-
buslinien dar und damit die Anbindung der Innenstadt und den dort ver-
kehrenden Buslinien an den Hauptbahnhof. Die Umsteigezeiten zwischen
dem SPNV und dem Stadtbusverkehr sind durch den 10-Minuten-Takt der
Linie Bergl positiv zu bewerten. Die Umsteigezeiten zwischen dem Regional-
verkehr und dem SPNV sind durch den nicht vorhandenen Takt der Regio-
nalbuslinien nur in Einzelféllen optimiert; zum Teil bestehen Wartezeiten {iber
30 Minuten.

Der RoBmarkt, die zentrale Umsteigehaltestelle fiir den Stadtbusverkehr, liegt
am westlichen Rand der Altstadt im Bereich der FuBgéangerzone. Alle 20
Stadtbuslinien bedienen diese Haltestelle an 14 Bussteigen.

Systematische Verkniipfungen bestehen prinzipiell, wenn ein regelméfliger
Ubergang zwischen den Buslinien innerhalb eines Zeitraums von 10 Minuten
mdoglich ist. Dies ist an der Haltestelle RoBmarkt fiir die meisten Verbindun-
gen im Stadtverkehr gewahrleistet.

Die Umsteigezeiten von einem GroBteil der Linien auf die Linie Deutschhof
hingegen sind durch oftmals gleiche Ankunfts- und Abfahrtszeit am Ross-
markt (und somit einer Ubergangszeit von 0-2 Minuten) knapp gemessen.
Desgleichen gilt auch fiir die Verkniipfungen der Linien Hochfeld, Dittel-
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brunn-Sonnenteller, Hausen, Gochsheim, Grafenrheinfeld und Hafen Ost
untereinander. Linien mit maximal einer systematischen Verkniipfung pro
Stunde zu den iibrigen Stadtverkehrslinien sind die Linien Hambach, Am
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Hainig, Niederwerrn und Kiitzberg.

Folgende Umsteigezeiten am RoBmarkt liegen iiber 10 Minuten:

m von der Linie Haardt auf die Linien

O

O

O

O

m von der Linie MozartstraBBe auf die Linien

O

O

Hochfeld

Maibacher Stral3e
Dittelbrunn-Sonnenteller
Hausen

Sennfeld

Gochsheim
Grafenrheinfeld

Hafen Ost

Hochfeld

Haardt

Maibacher Stralle
Ditelbrunn-Sonnenteller
Hausen

Gochsheim
Grafenrheinfeld

Hafen Ost

m von der Linie Gartenstadt auf die Linien

Hochfeld

Haardt

MozartstralBe
Dittelbrunn-Sonnenteller
Hausen

Gochsheim
Grafenrheinfeld

Hafen Ost
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m von der Linie Maibacher Stra3e auf die Linien
o Oberndorf
o Gartenstadt
o Sennfeld
o Niederwerrn
o Niederwerrn-Oberwerrn-Kronungen-Kiitzberg
m von der Linie Hochfeld auf die Linien
o Maibacher Strale
o Sennfeld
m von der Linie Dittelbrunn-Sonnenteller auf die Linien
o Maibacher Strale
o Sennfeld
m von der Linie Hausen auf die Linien
o Maibacher Strale
o Sennfeld
m von der Linie Gochsheim auf die Linien
o Maibacher Strale
o Sennfeld
m von der Linie Grafenrheinfeld auf die Linien
o Maibacher Stralie
o Sennfeld
m von der Linie Hafen Ost auf die Linien
o Maibacher Stralie
o Sennfeld

m von den folgenden Linien auf die Linie Niederwerrn-Oberwerrn-
Kronungen-Kiitzberg

o Oberndorf

o Hambach
o Sennfeld
o Am Hainig

Ein kostenloser Park-and-ride-Parkplatz befindet sich am Volksfestplatz im
Stadtbezirk Musikerviertel, von dem tagesdurchgéngig mindestens drei, in
den Hauptverkehrszeiten bis zu sechs Fahrten pro Stunde auf den Linien Am
Hainig, Niederwerrn und Niederwerrn-Oberwerrn-Kronungen-Kiitzberg zur
zentralen Haltestelle RoBmarkt fiihren.
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B.1.3.4 Fahrgastinformation

Die Information des Fahrgastes iiber das OPNV-Angebot in Schweinfurt er-
folgt auf verschiedenen Wegen. In der Innenstadt gibt es ein zentrales In-
formationsbiiro mit Fahrkartenverkauf am Romarkt sowie ein Kundenin-
formationscenter (KIC) in der Manggasse. Das Informationsbiiro bietet Off-
nungszeiten von 9.00 bis 13.45 Uhr und 14.15 bis 17.00 Uhr werktags.
Generell besteht die Moglichkeit sich telefonisch direkt bei der Stadtwerke
Schweinfurt GmbH sowie beim Landkreis Schweinfurt zu informieren.

Rund um die Uhr kénnen Fahrplan- und Tarifauskiinfte, aber auch Informa-
tionen {iber das Bedienungsangebot der Stadtwerke tiber das Internet unter
www.stadtwerke-sw.de abgerufen werden. Hier besteht auch die Mdglichkeit,
Fahrplédne (z.B. auch haltestellenbezogen) auszudrucken. Informationen zum
Regionalverkehr kénnen auf den Internetseiten des Landratsamtes unter
www.lrasw.de, der Omnibusverkehr Franken GmbH unter www.ovf.de bzw.
des Freistaates Bayern unter www.bayern.info.de abgerufen werden.

Weitere Informationen stehen dem Fahrgast durch die Fahrplanbiicher der
Stadtwerke Schweinfurt GmbH und des Landkreises Schweinfurt zur Verfii-
gung. Die Fahrplanbiicher bieten neben den Fahrpldnen der einzelnen Linien
auch einen schematisierten Liniennetzplan an. Enthalten sind aulerdem die
Fahrpldne des SPNV.

Auffallend in dem Fahrplanbuch des Stadtbusverkehrs sind die fehlenden Li-
niennummern. Als Linienname werden lediglich die bedienten Stadtteile ver-
wendet. Dadurch wird die Orientierung fiir Neu- und Gelegenheitskunden
erschwert. Die Darstellung mdglicher Umsteigeverbindungen ist im Fahrplan-
buch nicht enthalten. Es muss der Liniennetzplan zu Rate gezogen werden,
um die entsprechende Verkniipfungshaltestelle herauszusuchen.

Im Fahrplanbuch nicht enthalten ist ein Erreichbarkeitsverzeichnis, das es
ermoglicht, fiir konkrete Ziele (StraBennamen) die Busverbindung (Linie)
und auch die dort liegenden Haltestellen herauszusuchen.

Die Haltestellenfahrplédne sind tibersichtlich und beinhalten die Zielangabe der
Linie. An der zentralen Haltestelle RoBmarkt befinden sich zusétzlich Uber-
sichten iiber die Belegung der Ausstiege und den Liniennetzplan. Umge-
bungspléne fiir einzelne Haltestellen sind nicht vorhanden. Fahrten mit Nie-
derflurbussen sind im Fahrplan und im Internet gekennzeichnet.

In den Fahrzeugen der Stadtwerke Schweinfurt GmbH sind eine digitale
Haltestellenanzeige sowie ein schematisierter Linienfahrplan angebracht. Die
Einfiihrung der digitalen Haltestellenansage ist Ende 2005 erfolgt.

Planungsgruppe Nord k&
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B.1.3.5 Tarifstruktur und Vertrieb

Im Stadtgebiet Schweinfurt wird auf den Stadtverkehrslinien der Tarif der
Stadtwerke Schweinfurt angewendet. Im gesamten Stadtgebiet gilt die Tarif-
zone 1.

Insgesamt wird im Stadtbusverkehr der Stadt Schweinfurt nach drei Tarif-
zonen auf allen Stadtbuslinien unterschieden.

Das Fahrkartensortiment'? bietet neben den {iblichen Angeboten des Einzel-
fahrscheins (1,20 Euro fiir Erwachsene/ 0,70 Euro fiir Kinder), einer 8-Karte
(6,20 Euro/ 3,20 Euro) und der Tageskarte (Solotageskarte, ab 8.00 Uhr,
ganztégig, 2,30 Euro, iibertragbar) eine Familientageskarte (2,80 Euro) sowie
eine Wochenkarte (iibertragbar, Preis 6,70 Euro).

Fiir Schiiler, Studenten, Auszubildende, Senioren, Pensionédre, Vorruhe-
standler und Frithrentner werden verschiedene Monatskarten zwischen 20,80
und 22,50 Euro angeboten.

Fiir die Fahrradmitnahme ist mit Einzelfahrscheinen eine Fahrradkarte zu
16sen, die fiir das Stadtgebiet Schweinfurt gilt. An Schultagen ist die Mit-
nahme von Fahrradern zwischen 7.15 Uhr und 8.00 Uhr nicht erlaubt.

Ein Vergleich der Fahrpreise im Stadtverkehr mit Stddten &hnlicher GroBen-
ordnung (Bsp. Euskirchen: Einzelticket Erwachsene 1,80 Euro; Riisselsheim:
Einzelticket Erwachsene 1,35 — 1,75 Euro) verdeutlicht das kundenfreund-
liche Tarifniveau der Stadtwerke Schweinfurt GmbH.

Fahrkarten konnen beim Fahrpersonal sowie an 29 Vorverkaufsstelle in Stadt
und Landkreis Schweinfurt erworben werden. Es gibt keine Fahrscheinauto-
maten, -drucker und -entwerter.

Bis Mai 2004 bestand eine tarifliche Kooperation zwischen Stadt- und Regio-
nalverkehr. Ubersteiger von Regionalverkehr zum Stadtverkehr (und umge-
kehrt) wurden im Stadtverkehr kostenlos befordert.

Am 01. November 2005 wurde ein Ubergangstarif eingefiihrt, der den
OPNV-Nutzern aus den Gemeinden des Landkreises einen giinstigeren
Umstieg auf die Busse des Stadtverkehrs ermdglicht. Fiir die acht Gemeinden,
die aufgrund ihrer Ndhe zur Stadt Schweinfurt durch den Stadtbus
erschlossen werden, dndert sich hierdurch nichts.

19 alle Fahrpreise Tarifzone 1
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B.1.3.6 Infrastruktur

Fahrzeuge

Die Stadtwerke Schweinfurt GmbH verfiigte im Jahr 2004 iiber 16 Standard-
linienbusse, 11 Niederflurbusse und 6 Niederflurgelenkbusse. Weitere 27
Fahrzeuge wurden angemietet (davon 21 Niederflur-Standardbusse, 2 Nie-
derflur-Gelenkbusse, 3 Gelenkbusse und ein Doppelstockbus). Bezogen auf
den Buspark der Stadtwerke Schweinfurt GmbH betrug das mittlere Busalter
aller Busse am Jahresende 2004 12,5 Jahre, das bedeutet im Vergleich zum
Jahresende 2000 eine Steigerung um durchschnittlich gut 4 Jahre.

Im Jahr 2005 verfiigte die Stadtwerke Schweinfurt GmbH {iber 32 Fahrzeuge,
weitere 24 wurden angemietet.

B Tabelle 12: Im Stadtverkehr eingesetzte Fahrzeuge (Fahrzeuge der Stadtwerke Schweinfurt GmbH

und angemietete Fahrzeuge)20

31.12.2000 | 31.12.2002 | 31.12.2004 | 31.12.2005

Gesamtzahl 63 62 60 56

Haltestellen

Innerhalb der Stadt Schweinfurt werden 129 Haltestellen durch den Stadtver-
kehr bedient. 75 Haltestellen im Stadtgebiet sind mit Wartehallen ausgestattet.
Davon sind 26 Beton- und 46 Stahlwartehallen sowie 2 sonstiger Bauart. 53
Haltestellen verfiigen iiber keine Wartehalle. Aufgrund der Linienfiihrung
werden einige Haltestellen nur in jeweils einer Richtung angefahren.

B Karte 4: Haltestelleninfrastruktur Stadt Schweinfurt

An der zentralen Haltestelle RoBmarkt befinden sich alphabetisch geordnete
Bussteige fiir saimtliche Stadtverkehrslinien, teilweise auch in Randlage und
den einmiindenden StraBen. Die angrenzenden Stralen Manggasse und
Wolfsgasse sind wie der RoBmarkt fiir den MIV gesperrt. Elektronische
Richtungsanzeigetafeln geben die jeweils ndchsten Abfahrten an den einzelnen
Bussteigen an. An der Haltestelle Romarkt befinden sich zusétzlich eine
Fahrkartenverkaufsstelle, Schliefiacher, Telefone und Toiletten.

Insgesamt 14 Haltestellen im Stadtgebiet sind barrierefrei ausgebaut worden,
davon sechs in beide Richtungen. Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uber-
blick iiber die Haltestellen mit behindertengerechtem Ausbaustandard.

20 Quelle: Jahresberichte Stadtwerke Schweinfurt
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B Tabelle 13: Haltestellen mit behindertengerechtem Ausbau in der Stadt Schweinfurt

ort Haltestelle Richtung Lage Buslinien21
Schweinfurt Am Unteren Mainberg Am Unteren 3,4,11
Marienbach Marienbach
Schweinfurt BrisselstraBe RoBmarkt StraBburgstraBe 19
Schweinfurt BussardstraBe | beide Richtungen W. v. d.Vogelweide- |9
Str./ Bussardstr.
Schweinfurt DrosselstraBBe beide Richtungen W. v. d.Vogelweide- |9
Str./ Drosselstr.
Schweinfurt Elsa-Brand- Deutschhof Elsa-Bréandstrom- 3
strom-StraBe StraBe
Schweinfurt Europa Allee beide Richtungen Europa Allee 19
Schweinfurt Gribs/IHK RoBmarkt Karl-Gotz-Str. 15
Schweinfurt Markt beide Richtungen Markt 3,4, 11
Schweinfurt Obertor RoBmarkt Am Obertor 5,8,9,10
Schweinfurt Pirolweg beide Richtungen W. v. d.Vogelweide- |9
Str./ Pirolweg
Schweinfurt Robert-Bosch- | Maintal/ Robert-Bosch-StraBe | 19
StraBe Industriegebiet Sud
Schweinfurt Silvana RoBmarkt Lindenbrunnenweg |5
Schweinfurt Stadtbahnhof | beide Richtungen Alte BahnhofstraBe |3

L Planungsgruppe Nord

Quelle: Stadtwerke Schweinfurt, Stand 2005

Fiir alle Haltestellen, an denen ein StraBenumbau oder Neubauten anstehen,
soll ein barrierefreier Umbau bzw. Neubau durchgefiihrt werden mit 18 cm
hohen Bordsteinen (,,Kasseler Bord“) sowie Leitsystemen fiir sehbehinderte
Fahrgiste (optische Markierung - Bodenindikatoren).

21 aus Griinden der Ubersichtlichkeit werden die in Tabelle 27 eingefiihrten provisorischen
Liniennummern eingesetzt
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B.1.3.7 Betriebsablauf

Storungen im Betriebsablauf treten vor allem durch Verkehrsstauungen und
Wartezeiten an Lichtsignalanlagen auf. Verursacht werden dadurch Verspa-
tungen, die vom Fahrgast als Unzuverldssigkeit des OPNV wahrgenommen
werden.

Im Laufe der letzten fiinf Jahre wurden bereits zahlreiche Lichtsignalanlagen
als GVFG-Malnahmen mit Mikroprozessorsteuerungen ausgestattet:

m Kreuzung Deutschhofer-/Rhon-/Schiitzenstralle

m Kreuzung FehrstraBe/Am Oberen Marienbach/Schiitzenstra3e

m Kreuzung Am Obertor

m Kreuzung Niederwerrner-/Neutorstralle

m Kreuzung Niederwerrner-/Friedrich-Ebert-Stralie

m Kreuzung Niederwerrner-/M.-Fischer-/N.-Hofmann-Stral3e

m Kreuzung Friedrich-Ebert-/Wilhelm-/Wilhelm-Leuschner Straf3e
m Kreuzung Fr.-Ebert-/G.-Schéfer-/Fr.-Stein-/Ignaz-Schon-Stralle

Die Umsetzung einer OPNV-Bevorrechtigung ist an diesen Knoten bislang
nicht erfolgt.

Aufgrund der sternférmigen Liniennetzgestaltung des Stadtbussystems wer-
den die ringférmig bzw. tangential gefithrten HauptverkehrsstraBen an meh-
reren Stellen von Buslinien gekreuzt. PlanmaBig vorhandene ,,Griine Wellen®
erfahren an diesen Knoten durch die OPNV-Bevorrechtigung und die Koor-
dinierung mit den folgenden Anlagen z.T. empfindliche Beeintréchtigungen,
die sich negativ auf den gesamten Verkehrsablauf auswirken. Aus diesem
Grund gibt es Uberlegungen, an den maBgeblichen Stérstellen die Signalpro-
gramme zugunsten eines verbesserten Verkehrsabflusses auf den Hauptver-
kehrsstrale zu justieren?2. Dies konnte jedoch wiederum zu einer Verlang-
samung des OPNV und zu einer Erhéhung der Fahrzeiten, unter Umsténden
auch zu einem erhohten Fahrzeugeinsatz fithren. Daher sind die Auswirkun-
gen auf den OPNV genau zu priifen.

B Karte 5: Lichtsignalanlagen mit OPNV-Bevorrechtigung im Stadtverkehr Schweinfurt

22 Beschlussvorlage Stadt Schweinfurt, Bau- und Umweltausschuss am 10.04.2003
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B.1.4 OPNV-Nachfrage

B.1.4.1 Bewertung der Nachfrage- und Leistungsdaten

Nachfrage

Nachfolgend wird linienweise die Nachfrage im Stadtverkehr Schweinfurt
dargestellt.

Fiir den Stadtverkehr Schweinfurt liegen folgende Nachfragewerte vor23:

m  Fahrgiste linienweise (jeweils ein Zéhltag pro Verkehrstag Mo - Fr, Sa
und So)

m  Gesamtdarstellung fiir die Jahre 2000 — 2004.

Die linienweise Darstellung der Nachfragedaten beruht auf Zahlungen vom
Montag, den 07.03.2005, Samstag, den 05.03.2005 und Sonntag, den
06.03.2005 fiir die Tarifzonen 1 bis 3 des Stadtbusverkehrs.

Die Linien mit der gro3ten Fahrgastnachfrage sind mit etwa 7.300 Fahrgésten
pro Verkehrstag Mo-Fr die Linie Bergl und mit 5.000 Fahrgésten pro Ver-
kehrstag die Linie Deutschhof/Hochfeld. Eine hohe Nachfrage besteht auch
auf der Linie Grafenrheinfeld. Etwa 2.700 Fahrgéste nutzen die Verbindun-
gen, wobei zu beriicksichtigen ist, dass ein relativ hoher Anteil (hier: ca. 25%)
innerstadtische Fahrgiste sind. Diese Aussage trifft in &hnlicher Hohe auch
auf die anderen stadtgrenziiberschreitenden Stadtverkehrslinien zu24.

Vergleichsweise nachfrageschwache Linien mit unter 500 Fahrgésten pro Tag
sind die Linien Industriegebiet Siid — Bergl (174 Fahrgéste pro Tag) und
Maintal — Industriegebiet Siid (463 Fahrgéste pro Tag).

Auffillig ist die vergleichsweise geringe Ausnutzung am Samstag gegeniiber
Montag bis Freitag trotz des dichten Fahrtenangebotes am Samstag Vormit-
tag zu den Haupteinkaufszeiten.

In der nachfolgend Ubersicht der Fahrgastzahlen pro Tag und Linie sind alle
auf der jeweiligen Linie verkehrende Fahrgéste dargestellt, somit z.T. auch
Fahrgéste im Landkreis Schweinfurt. Nach Auskunft der Stadtwerke
Schweinfurt GmbH ist auf diesen Linien ein hoher Anteil innerstédtischer
Fahrgiste enthalten, die nicht bis zu den Endpunkten im Landkreis verkehren.

23 Quelle Nachfrage- und Leistungsdaten: Stadtwerke Schweinfurt
24 Der Anteil der innerstadtischen Fahrgaste schwankt je nach Linie zwischen 10% und 35%.
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Nr. | Linie Nachfrage
Mo-Fr Sa So
1 Hbf. - Bergl 7.274 3.932 1.407
2 | Hbf. — Oberndorf 1.103 424 183
3 | Leopoldina Krankenhaus — Deutschhof 5.004 1.997 688
4 | Hochfeld — Steinberg 1.579 706 348
5 |Haardt 1.188 594 289
6 | MozartstraBe 944 536 418
7 | Gartenstadt 1.263 545 149
8 | Maibacher StraBe 948 618 273
9 | Eselshdhe — Dittelbrunn Sonnenteller 1.560 480 98
10 | Dittelbrunn — Hambach 1.508 372 131
11 | Mainberg—- Schonungen- Hausen 1.074 343 113
12 | Sennfeld 636 125 0
13 | Sennfeld — Gochsheim 1.684 525 208
14 | Bergrheinfeld — Grafenrheinfeld 2.720 481 163
15 | Am Hainig 1.677 335 0
16 | Niederwerrn 1.029 0 0
17 | Niederwerrn — Oberwerrn — Kronungen — 1.313 627 129
Katzberg
18 | Hafen Ost 1.103 -
452
19 | Maintal — Industriegebiet Stid 463 -
20 |Industriegebiet Sud — Bergl 174 - -
Gesamt 34.244 13.092 4.597

Die Entwicklung der Nachfragestrukturen fiir die Stadt Schweinfurt der letz-
ten Jahre zeigt eine leichte Steigerungen zwischen den Jahren 2000 und 2001
sowie 2002 und 2003 um jeweils zwischen 4 und 5%. Insgesamt sind die Ten-
denzen allerdings eher riicklaufig; zwischen den Jahren 2000 und 2004 san-
ken die Fahrgastzahlen insgesamt um etwa 3,4%, wobei zwischen den Jahren
2003 und 2004 die groBten Riickgdngen von gut 860.000 Fahrgédsten (etwa
9,6%) zu verzeichnen sind. Dies ist nach Kiindigung der Tarifkooperation zu

einem Grof3teil auf die fehlenden Kooperationsfahrgéste zuriickzufiihren.

B-23
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B Tabelle 15: Kennwerte der Stadtwerke Schweinfurt GmbH — Jahresberichte 2000-2004

2000 2001 2002 2003 2004 Verander.
2000-2004
Wagen-km, 2.296.102 | 2.276.697 | 2.273.379 | 2.242.954 | 2.293.231 -0,1 %
gesamt
Wagen-km, 2.292.757 | 2.274.788 | 2.271.648 | 2.241.755 | 2.290.831 -0,1 %
Linienverkehr
Wagen-km, 3.345 1.909 1.731 1.199 2.400 -28,3 %
sonstiger
Verkehr
Wagen-km, 1.441.384 | 1.279.585 | 1.181.483 | 1.183.916 | 1.200.301 -16,7 %
Busse
Linienverkehr
Wagen-km, 851.373 995.203 | 1.090.165 | 1.059.038 | 1.092.930 | +28,4%

Anmietbusse
Linienverkehr

Nutzwagen-km 2.168.880 2.168.155 2.179.389 2.167.038 2.205.510 +1,7 %
Linienverkehr

Beférderungs- 9.319.192 | 9.698.231 | 9.378.111 | 9.838.792 | 8.991.808 -3,5%
falle, insgesamt

Beforderungs- 9.289.240 | 9.694.127 | 9.365.726 | 9.834.128 | 8.971.036 -3,4%
falle, im

Linienverkehr

Markterfolg

Insgesamt betrégt die jahrliche Verkehrsleistung im Linienverkehr des Stadt-
verkehrs Schweinfurt rund 2,2 Mio. Nutzwagen-km. Rund 9 Mio. Fahrgéste
nutzen pro Jahr den OPNV der Linien der Stadtwerke Schweinfurt GmbH
auf dem kompletten Linienweg. Somit wird im Mittel eine ,,Markteffizienz“2>
von etwa 4,0 Fahrgésten pro Nutzwagenkilometer erreicht26. Dieser Kenn-
wert kann im Vergleich zu anderen Stadtbusnetzen in Stadten dhnlicher Gro-
Benordnung als leicht iiberdurchschnittlich bezeichnet werden.

Im Stadtbusverkehr Schweinfurt wird eine spezifische Nutzungshéufigkeit2?
von etwa 98 Fahrten pro Einwohner und Jahr erreicht28. Dieser Wert, der die
Marktausschopfung verdeutlicht, kann im Vergleich zu anderen Stiddten dhn-
licher GroBenordnung als tiberdurchschnittlich bezeichnet werden. Dieser
Umstand ist neben dem dichten Fahrtenangebot auf zahlreichen Relationen
auf das umfangreiche Einzelhandelsangebot und die umfassende Infrastruk-

25 Markteffizienz: Verhéltnis zwischen Nutzen (Fahrgastzahl) und Aufwand (Nutzwagenkilometer)

26 Die Angaben bzgl. der Kennwerte beziehen sich auf den gesamten Linienweg (inkl.
stadtgrenziberschreitende Stadtverkehre)); der Wert fur die Markteffizienz 1age sonst noch héher

27 Die spezifische Nutzungshaufigkeit errechnet sich durch die Anzahl der Fahrten pro
erschlossenen Einwohner und Jahr in einem Verkehrsgebiet.

28 Quelle: Verband Deutscher Verkehrsunternehmen — VDV; Statistik 2000. Kéln 2001

3
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turausstattung (z.B. zwei Krankenh&duser, Fachhochschule, viele weiterfiih-
rende Schulen...) im Stadtgebiet zuriickzufiihren.

B Tabelle 16: Marktausschopfung im Vergleich29

Stadt Einwohner im Einwohner im Fahrten pro EW und
Stadtgebiet Bedienungsgebiet Jahr

Bamberg 75.000 109.000 172

Weimar 61.000 61.500 130

Schweinfurt 54.000 95.000 98

Euskirchen 52.000 51.000 70

Hameln 58.500 74.500 55

Hurth 55.000 55.000 52

Russelsheim 59.000 97.000 34

29 ebenda
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B.1.5 Umsetzung des NVP 1999

In den Jahren 1999 — 2005 sind auf der Grundlage des 2. Nahverkehrsplans
(NVP) zahlreiche MaBlnahmen zur Attraktivierung des OPNV in Schweinfurt
umgesetzt worden.

Hierzu zéhlen unter anderem die barrierefreie Gestaltung von Haltestellen
und deren Zuwegung im Zuge von Um- bzw. NeubaumaBnahmen im Stra-
Benraum. Der behindertengerecht Umbau beinhaltet den niederflurgerechten
Ausbau mit 18 cm hohen Buskapsteinen sowie die Einfiihrung eines einheit-
lichen optischen Leitsystems, um Blinden und Sehbehinderten den Zugang
zum Offentlichen Verkehr zu erleichtern.

In den nachfolgenden Tabellen sind die im 2. NVP aufgrund der definierten
Ziele und Planungsvorgaben abgeleiteten Schwachstellen und MaBnahmen-
vorschlage aufgefiihrt. Vermerkt ist, ob und in welchem Mal3e den Auffor-
derungen zu Verbesserungen im OPNV-Angebot nachgekommen wurde.

B Tabelle 17: MaBnahmenvorschlage im NVP 1999 und deren Umsetzungsbilanz, Schwerpunkt

.ErschlieBungsqualitat”

MaBnahme

Umsetzungsbilanz

Verbesserung der Anbindung von
Gewerbegebieten

Verldngerung der Linie Maintal realisiert

(s.u.)

Tlw. ErschlieBung und Bebauung des
Industrie- und Gewerbeparks Maintal

Einrichtung einer neuen Buslinie Maintal

Verlangerung der Linie im Stadtteil
Eselshohe zum geplanten Neubaugebiet
Ménchskutte

keine Umsetzung, da Bebauung des
Gebietes Ménchskutte noch nicht erfolgt

Verlangerung der Fahrten der Linie Hainig
vom Volksfestplatz bis zum Hainig

wurde realisiert

B Tabelle 18: MaBnahmenvorschlage im NVP 1999 und deren Umsetzungsbilanz, Schwerpunkt

.Bedienungsqualitat”

MaBnahme

Umsetzungsbilanz

Taktverdichtung im Stadtteil Eselshohe auf
20-Minuten-Takt

wurde in HVZ realisiert

Verbesserung der Linie Hainig zum 30-
Minuten-Takt

wurde realisiert

Prifung einer Umstellung auf einigen
Linien in SVZ auf differenzierte
Bedienungsweisen

Umsetzung nur entlang einzelner
Korridore, die auch im Regionalbusverkehr
bedient werden

2 |

L Planungsgruppe Nord




Stadt und Landkreis Schweinfurt: Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Schweinfurt — Teilraum Stadt Schweinfurt

B Tabelle 19: MaBnahmenvorschldge im NVP 1999 und deren Umsetzungsbilanz, Schwerpunkt

Infrastruktur”

MaBnahme

Umsetzungsbilanz

Nachbesserung der Haltestellen bezlglich
Witterungsschutz

sukzessive Realisierung

Weiterverfolgung der eingeleiteten
Umstellung der Busflotte auf
Niederflurbusse und Aufrechterhaltung der
Umweltstandards

sukzessive Realisierung

Rickbau der Haltestellenbucht am Gericht/
LuitpoldstraBe

wurde realisiert

B Tabelle 20: MaBnahmenvorschlage im NVP 1999 und deren Umsetzungsbilanz, Schwerpunkt
.Flankierende MaBnahmen"” und ,,Busbeschleunigung”

MaBnahme

Umsetzungsbilanz

Einrichtung einer Busspur im Bereich
BachstraBe fir die Linie Hochfeld-
Steinberg-Haardt

durch Linienwegédnderung nicht mehr
erforderlich

Nummerierung der stadtischen Linien

wurde nicht realisiert

B-27
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Seit dem 2. Nahverkehrsplan sind folgende InfrastrukturmaBnahmen mit Re-
levanz fiir den OPNV umgesetzt worden.

B Tabelle 21: InfrastrukturmaBnahmen seit Beschluss des NVP 1999 im Stadtgebiet Schweinfurt

MaBnahmen

Ort

Bemerkung

Neubau des , Kaufland"-
Marktes

HauptbahnhofstraBBe

Neubau statistisches
Landesamt - AuBenstelle

Gunnar-Wester-StraBBe

Neubau Museum Georg- BriickenstraBBe
Schéfer
Neubebauung der Maininsel Maininsel

(Hotel, Konferenzzentrum,
betreutes Wohnen)

Bebauung der Wohngebiete
Zeilbaum Nord, Zeilbaum Sud
und Zeilbaum Ost

Ostlich der Elsa-
Brandstrom StraBe

Tlw. ErschlieBung und Maintal EinschlieBlich Anbindung der
Bebauung des Industrie- und Europa-Allee an die KreistraBBe
Gewerbeparks Maintal SW3 und Einrichtung einer

neuen Buslinie Maintal
Neubau Entwicklungszentrum | RdntgenstraBe

Firma Sachs und andere diverse
Betriebserweiterungen im
Industrie- und Gewerbegebiet
Hafen-West

Neubau Bau- und Gartenmarkt
OBI am Hainig

Matthaus-Stablein-
StraBe

StraBenanbindung der Willy-
Kaidel-StraBe an die B303 am
Hainig

Willy-Kaidel-StraBe

Inkl. Gednderter Linienflihrung
Stadtbus

2 |
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B.2 Starken-/Schwachenanalyse

Die Anforderungen an die Angebotsqualitit im OPNV kénnen aufgrund
unterschiedlicher Strukturen im Stadtgebiet nicht in allen Teilen der Stadt
gleich sein. Unter Beriicksichtigung verkehrsrelevanter Strukturdaten (z.B.
Einwohnerdichte) sowie der Funktionalitét einzelner Teilrdume (siehe Kapitel
B.1.1 Raum- und Siedlungsstruktur) wurden differenzierte Qualitétskriterien
festgelegt, anhand derer die Qualitit des OPNV in der Stadt Schweinfurt
tiberpriift werden soll (siehe Kapitel A.2 Leitbild der Nahverkehrsplanung).

B.2.1 ErschlieBungsqualitat

Die Erreichbarkeit der Zugangsstellen zum OPNV wird durch die Analyse der
ErschlieBungsqualitét dargestellt.

Das Merkmal ErschlieBungsqualitit beschreibt die Erreichbarkeit bzw. Zu-
ganglichkeit der Haltestellen von den Quellen bzw. Zielen. Die Erschlie-
Bungsqualitat wird durch die fuBlaufige Erreichbarkeit der Haltestellen inner-
halb eines 300m- (Innenstadt) bzw. 400m- Radius um die Haltestellen be-
schrieben. Bei der Analyse ist zu beriicksichtigen, inwieweit die Zugénglich-
keit der Haltestellen durch Barrieren in Form von Bach- oder Flusslaufen,
Eisenbahntrassen etc. erschwert wird.

Die Analyse der ErschlieBungsqualitédt des bestehenden Angebotes in
Schweinfurt zeigt auf, dass nur wenige Gebiete in groBerer Entfernung als
300 m bzw. 400 m von einer Haltestelle liegen. Inwieweit eine verbesserte
ErschlieBung dieser Bereiche durchfiihrbar ist, wird im Rahmen der Erarbei-
tung des Entwicklungskonzeptes gepriift. Vom Stadtbusverkehr nicht er-
schlossene Gebiete sind die Ledward Kaserne und die Amerikanische Sied-
lung im Westen Schweinfurts, wobei in diesen Kasernengeldnden ein selb-
standiger Busverkehr organisiert wird. Weitere ErschlieBungsliicken finden
sich westlich der Landwehrstral3e im statistischen Bezirk Innenstadt-West.
Insgesamt kann von etwa 200 nicht erschlossenen Einwohnern ausgegangen
werden, so dass insgesamt im Stadtgebiet ein ErschlieBungsgrad von nahezu
100% erreicht wird.

In Karte 6 wird basierend auf den im Vorfeld festgelegten ErschlieBungsradien
die ErschlieBungsqualitét haltestellenspezifisch dargestellt.

B Karte 6: ErschlieBungsqualitat und Bedienungsangebot im Stadtverkehr Schweinfurt
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B.2.2 Angebotsqualitat

Die im Rahmen der Bewertung der ErschlieBungsqualitat aufgezeigte gute
riaumliche Verfiigbarkeit des OPNV lésst sich bei der Betrachtung des Bedie-
nungsangebotes auf einzelnen Linien und Korridoren weiter spezifizieren.
Neben der ErschlieBungswirkung spielt die zeitliche Verfiigbarkeit eine we-
sentliche Rolle fiir einen attraktiven OPNV.

Durch die farblich unterschiedliche Darstellung der Einzugsradien konnen der
Karte 6 zusétzlich Aussagen zur Bedienungsqualitidt entnommen werden. Be-
trachtet werden hier nur die Stadtverkehrslinien; die Fahrpldne der zusétzlich
im Stadtgebiet verkehrenden Regionalbuslinien sind nicht auf die Fahrpldne
der Stadtbuslinien abgestimmt.

Entlang der im 10- bzw. 15-Minuten-Takt verkehrenden Buslinien Hbf. —
Bergl und Leopoldina Krankenhaus — Deutschhof (10-Min.-Takt in der HVZ,
15-Min.-Takt in der NVZ) wird das dichteste Fahrtenangebot wihrend der
HVZ gewiahrleistet. Daneben wird auf den Stralenabschnitten, auf denen
mehrere Linie parallel fahren, das Angebot soweit verdichtet, dass sowohl der
gesamte Bereich um die Innenstadt, die Anbindung des Kongresszentrums an
den Hauptbahnhof sowie die Verbindung von der Ful3géngerzone tiber
Obertor bis Am Kiihrasen im 10-Minuten-Takt oder einem dichteren Fahr-
plantakt angedient werden.

Mindestens im 20-Minuten-Takt erschlossen werden der Stadtteil Garten-
stadt im Nord-Westen des Stadtgebietes, der Stadtteil Oberndorf im Siid-
westen sowie die im Stadtteil Maintal gelegenen Industrie- und Gewerbege-
biete.

Durch Uberlagerung der Linien Am Hainig, Niederwerrn und Niederwerrn-
Oberwerrn-Kronungen-Kiitzberg wird der Linienabschnitt zwischen Rof3-
markt und der Haltestelle Bellevue im Tagesverlauf mindestens im 20-Minu-
ten-Takt bedient; ab hier teilen sich die Linienverldufe zur ErschlieBung ver-
schiedener Wohngebiete.

Ein geringeres Fahrtenangebot besteht in den nordlichen Teilen der Stadt mit
den Linien Haardt, Dittelbrunn-Hambach und Eselshohe-Dittelbrunn Son-
nenteller. Die im Einzugsbereich dieser Linien liegenden Stadtteile werden
iiber den Tagesverlauf im 30-Minuten-Takt angefahren, auf den Linien
Haardt und Eselshohe-Dittelbrunn Sonnenteller wird das Angebot wahrend
der Spitzenzeiten auf einen 20-Minuten-Takt verdichtet. In den durch die
Linien Am Hainig und Niederwerrn erschlossenen Wohngebiete sowie im
Bereich Volksfestplatz/Bellevue wird mindestens dreimal pro Stunde eine
Fahrtmoglichkeit geboten. Eine Vertaktung ist bei beiden Linien nicht er-
kennbar.

Vereinzelte Fahrten werden auf der Linie Industriegebiet Stid-Bergl durch-
gefiihrt. Diese Linie stellt eine direkte Verbindung zwischen den Wohnge-
bieten im Stadtteil Bergl und den arbeitsplatzintensiven Gebieten im Indust-
riegebiet Siid (z.B. SKF Werk und Verwaltung, F&S Werk Siid) her, auBer-

3
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dem wird der RoBmarkt angefahren. Die Linie ist auf die Schichtzeiten der
Industriewerke ausgerichtet.

B.2.3 Verknlpfungspunkte

Die zentrale Haltestelle, die von allen Linien des Stadtverkehrs angefahren
wird, ist die Haltestelle RoBmarkt. Hier bestehen Umsteigemdglichkeiten auf
alle Linien des Stadtverkehrs. Die am stidwestlichen Randbereich der Ful3-
gingerzone gelegene Haltestelle ist niederflur- und behindertengerecht ausge-
baut, es gibt iberdachte Wartemoglichkeiten und digitale Anzeigetafeln. Eine
Verkaufsstelle befindet sich ebenfalls an der Haltestelle. Unterhalb des Platzes
befinden sich Toiletten, die iiber Treppen zu erreichen sind. Durch seine
zentrale Lage direkt in der Fullgéngerzone bietet der RoBmarkt auch mobili-
tatseingeschrankten Menschen die Moglichkeit, sich weitgehend am Stadtge-
schehen zu beteiligen.

Das Liniennetz des Stadtverkehrs besteht ausschlieBlich aus Radiallinien. Fiir
die Fahrgéste bedeutet das einen regelméBigen Umsteigezwang, wenn sie
Ziele in anderen Bereichen der Stadt erreichen wollen. Aufgrund des dichten
Taktes wahrend der HVZ fiihrt dies jedoch in der Regel zu diesen Zeiten zu
keinen ldngeren Wartezeiten. Wahrend der tibrigen Verkehrszeiten konnen
hingegen zwischen verschiedenen Linien ldngere Umsteigezeiten entstehen, da
die Vertaktung und die Anschliisse der ankommenden und abfahrenden Li-
nien nicht systematisch aufeinander abgestimmt sind.

Wichtigster Verknlipfungspunkt zwischen SPNV und Stadtbusverkehr ist der
Hauptbahnhof. Aufgrund der dichten Taktfolge der Linie Bergl bestehen in
Richtung Innenstadt und somit in die anderen Stadtteile gute Verbindungen;
einzig in und aus Richtung Oberndorf knnen etwas ldngere Wartezeiten ent-
stehen. Zwischen Regionalbusverkehr und SPNV wie auch zwischen Regio-
nalbusverkehr und Stadtverkehr sind keine systematischen Fahrplan-Abstim-
mungen erkennbar. Die baulichen Gegebenheiten lassen eine Nutzung des
Hauptbahnhofes fiir mobilititseingeschréankte Menschen in eingeschranktem
Rahmen zu. Ein barrierefreier Zugang zum Hausbahnsteig ist relativ weit
entfernt vom Haupteingang des Empfangsgebdudes, vom Busbahnhof und
von der Stadtbushaltestelle gelegen.

Weiterhin dient der Stadtbahnhof als Verkniipfungspunkt zwischen SPNV
und Stadtverkehr. Auch hier entstehen aufgrund des 10 - 15-Minuten-Taktes
der Linie Deutschhof wihrend der Hauptverkehrszeit keine nennenswerten
Aufenthaltszeiten. In den Abendstunden sind hier ebenfalls Anschlussmdglich-
keiten zum SPNV vorgesehen.

Die gemeinsamen Haltestellen zwischen dem Regionalverkehr und dem
Stadtbusverkehr sind vor allem der Hauptbahnhof, Heilig-Geist-Kirche und
Deutsche Bank. Eine gemeinsame, festgelegte Verkniipfungshaltestelle ist
nicht vorhanden.
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B.2.4 Behinderungen durch MIV

Im Rahmen der Bestandaufnahme wurden von der Stadtwerke Schweinfurt
GmbH sowie von den beteiligten Verkehrsunternehmen folgende Behinde-
rungen im Stadt- und Regionalbusverkehr genannt:

m  Verschiedene StraBBenabschnitte in der Stadt Schweinfurt und insbe-
sondere im innenstadtnahen Gebiet sind stauanfillig, teilweise staut sich
der Verkehr bereits im Bereich der Maxbriicke stadteinwérts und den
Zufahrtsstrallen. Hier kommt es trotz Busspur und funktionierender
Lichtsignalanlagen (LSA) -Beeinflussung fiir den stadteinwérts fahrenden
Verkehr zu Riickstaus.

m  Hauptséchlich in der Friihspitze staut sich der Verkehr im Zulauf der
Deutschhofer Strale/Dittelbrunner Stralle trotz neuer LSA-Signali-
sierung in Richtung Obertor auf.

m  Bedingt durch die hohe Belastung im motorisierten Individualverkehr
kommt es an der Kreuzung J.-F.-Kennedy-Ring/ Geschwister-Scholl-
Stral3e trotz funktionierender LSA-Beeinflussung vor dem Unterrichts-
beginn zwischen 7.25 und 7.50 Uhr regelmaflig zu Kapazitatsproblemen.
Fiir den Schiilerverkehr wurde im Bereich des A.-v.-Humboldt-
Gymnasiums eine zusétzliche Ausstiegshaltestelle eingerichtet.

m  Ebenfalls groBBe Probleme bereitet die Zufahrt zum Schulzentrum Ignaz-
Schon-StraBBe. Hier bendtigen die Busse je nach Verkehrslage zwischen
10 und 35 Minuten, um alle Schulen anzufahren.

m  An der Kreuzung Neutorstralle/ Niederwerrner Stralle betrégt die
Wartezeit fiir Linksabbieger zwischen 7.35 und 7.50 Uhr drei bis vier
LSA-Phasen.

m  Der Aufstellbereich an der Haltestelle Marktplatz ist begrenzt. Es konnen
maximal zwei Busse parallel dort halten, was zu bestimmten Zeiten
Probleme in der Verkehrsabwicklung mit sich bringt. Die Erweiterung der
Haltestelle ist aufgrund eines Taxistandes in diesem Bereich nicht
problemlos mdoglich.

m In der FuBgingerzone sowie in den angrenzenden Bereichen kommt es
durch Lieferverkehr vielfach zu Stérungen im Betriebsablauf. Die Be-
schilderung bzgl. der Lieferzeiten ist zwar eindeutig, die Gebote werden
aber hiufig nicht eingehalten. Zudem fehlt eine konsequenten Uber-
wachung dieser Einhaltung.
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B.2.5 Systemtransparenz

Die radiale Ausrichtung fast aller Linien auf den RoBmarkt wirkt sich zum
Einen positiv auf die Transparenz des Schweinfurter Busnetzes aus. Anderer-
seits entsteht hierdurch fiir viele Relationen im innerstadtischen Verkehr ein
Umsteigezwang am Rolimarkt.

Wie bereits im 2. Nahverkehrsplan 1999 festgestellt, ist die Ubersichtlichkeit
des Fahrplans aufgrund fehlender Liniennummern als verbesserungswiirdig
zu bezeichnen.

Des weiteren fehlt im Fahrplanbuch eine Aufstellung aller Haltestellen, an-
hand derer ersichtlich wird, welche Linien welche Haltestelle anfahren.

Die Transparenz des Tarifsystems ist hinsichtlich des vorhandenen Ticket-
angebotes im Stadtverkehr als gut zu bewerten. Die Kiindigung der Tarifko-
operation zwischen Regionalbus und Stadtbus zum Mai 2004 wird in diesem
Zusammenhang dagegen kritisch gesehen. Am 1. November 2005 wurde ein
Ubergangstarif eingefiihrt, der den Fahrgisten aus dem Landkreis einen
giinstigeren Umstieg auf die Busse des Stadtverkehrs ermdglicht.

Im Stadtverkehr der Stadt Schweinfurt gibt es keine einheitliche Taktfamilie.
Ein Teil der Linien gehort der Taktfamilie 10/20/60 an, der andere Teil ist
der Taktfamilie 15/30/60 zuzuordnen; ein Taktwechsel im Tagesverlauf ist
bei vielen Linien gegeben. Fiir den Kunden wird die Merkbarkeit des Fahr-
plans durch die unterschiedlichen Taktfamilien merklich eingeschrénkt.
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B.2.6 OPNV-Nutzbarkeit aus Sicht verschiedener
Zielgruppen

Bei der Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge
und des Angebotes des 6ffentlichen Personennahverkehrs sind die spezifi-
schen Bediirfnisse von Behinderten, Personen mit Mobilitatsbeeintrichti-
gungen, élteren Menschen, Frauen und Kindern und Jugendlichen zu beriick-
sichtigen.

Die Stadt Schweinfurt verfolgt in Kooperation mit der Stadtwerke Schwein-
furt GmbH seit einigen Jahren konsequente Planungen und konkrete MaR3-
nahmen zur behindertenfreundlichen Gestaltung. Neben der Fortfithrung des
behindertengerechten Ausbaus von Stadtbus-Haltestellen und deren Zuwe-
gung im Rahmen von Umbaumalnahmen im Stralenraum, sind in den letz-
ten Jahren bei Neuanschaffungen von Fahrzeugen vermehrt die Belange
mobilitdtseingeschriankter Menschen berticksichtigt worden. Neben der Nie-
derflurtechnik bedeutet dies aulerdem die Ausstattung der Fahrzeuge mit
podestfreien Sitzen.

Ende 2005 sind in allen Bussen des Stadtverkehrs digitale Haltestellenansagen
— mit Ansage der nédchsten Haltestelle und der dortigen Umsteigemoglich-
keiten — eingefiihrt worden.

Die im Stadtverkehr eingesetzten Fahrten mit Niederflurbussen sind sowohl
im Fahrplan als auch im Internet gekennzeichnet. Das ermdglicht es mobili-
tatseingeschrankten Menschen, ihre Wegeplanung mdglichst einfach zu
gestalten. Dem Fahrplan nicht zu entnehmen sind die bereits behindertenge-
recht ausgebauten Haltestellen, deren Kenntnis fiir eine barrierefreie Nutzung
des OPNV ebenfalls von Vorteil ist. Diese Informationen kénnen allerdings
dem Internet entnommen werden.
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B.2.7 Zusammenfassung

In einer Starken- und Schwéchenanalyse werden die wichtigsten Ergebnisse
der Méngelanalyse und der Bestandsaufnahme zusammengestellt. Ziel wird es
sein, auf der Basis der verkehrspolitischen Zielsetzungen Konzepte fiir den
Abbau der Schwichen des OPNV-Angebotes in der Stadt Schweinfurt zu
entwickeln.

B Tabelle 22: Ubersicht liber die Starken des OPNV in der Stadt Schweinfurt

Starken des OPNV

B Uberwiegend gute bis sehr gute ErschlieBungsqualitat

m  hohes Bedienungsniveau

B Haltestellenausbau auf hohem Niveau fur mehr als 20 Haltestellen

B zentrale Umsteigehaltestelle ,RoBmarkt” mit optimaler Lagegunst zum
Hauptgeschaftsbereich

B moderne Ausstattung und Gestaltung der zentralen Haltestelle RoBmarkt

m  Kundenzentrum in zentraler Lage direkt am RoBmarkt

m  kundenfreundliches Tarifniveau im Stadtverkehr

m  vergleichsweise transparentes Busnetz mit radialer Ausrichtung auf ZOB

m  attraktive Verbindung im SPNV zu den Nachbarstadten

B kurze Reisezeiten aus den Stadtteilen / Wohnbereichen / Gewerbegebieten in die
Innenstadt

®  dichte Anbindung des Hauptbahnhofes an die Innenstadt

Tabelle 23: Ubersicht tGiber die Schwichen des OPNV in der Stadt Schweinfurt

Schwachen des OPNV

m  fehlende Nummerierung der Stadtbuslinien

m  Stoérpotenziale und Behinderungen in vielen StraBenabschnitten
(= Attraktivitatsverlust und zusatzliche Betriebskosten)

m  Barrierefreiheit an beiden Verkniipfungshaltestellen OPNV/SPNV nicht ausreichend
gewahrleistet

m  keine Tarifkooperation zwischen Stadt- und Regionalbusverkehr
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B.3 Prognose der Verkehrsnachfrage

Fiir die Weiterentwicklung des OPNV-Verkehrsangebotes in der Stadt
Schweinfurt sind neben den bestehenden Verkehrsbeziehungen zusitzlich
auch die mdglichen OPNV-relevanten infrastrukturellen Veranderungen zu
beriicksichtigen. Dies betrifft insbesondere die Entwicklung der Wohn- und
Gewerbeflachen und die damit verbundene Entwicklung von Einwohner- und
Beschiftigtenzahlen.

Fiir die Bereiche

m  Bevolkerungs- und Beschiftigtenentwicklung,

m  Siedlungs- und Gewerbeflichenentwicklung,

m  Planungen im SPNV sowie

m  sonstige OPNV-relevante Infrastrukturentwicklungen

werden die Rahmenbedingungen der Verkehrsentwicklung abgeschétzt.

B.3.1 Bevodlkerungs- und Beschaftigtenentwicklung

Basierend auf der ifo-Prognose fiir die Planungsregion Main-Rhén wurde im
2. Nahverkehrsplan fiir die Stadt Schweinfurt ein Bevolkerungswachstum von
3% prognostiziert. Entgegen dieser Annahme zeigt die Bevolkerungsentwick-
lung der Jahre 1998 bis 2005 einen Riickgang der Bevolkerung um gut 2%,
wobei sich die Bevolkerungszahlen in den letzten Jahren weitgehend stabili-
siert haben.

Auf der anderen Seite hat sich der Arbeitsmarkt positiv entwickelt. Zwar sind
die Beschéftigtenzahlen bis zum Jahr 2000 erwartungsgemal gesunken (1993
46.300 sozialversicherungspflichtigen Arbeitnehmer, 2000 45.650 sozialver-
sicherungspflichtigen Arbeitnehmer), seitdem steigt die Zahl der sozialver-
sicherungspflichtigen Arbeitnehmer aber kontinuierlich an. Waren im Jahr
2000 noch etwa 46.300 Arbeitnehmer in Schweinfurt gemeldet, so stieg die
Zahl in den darauffolgenden Jahren um etwa 5,5% auf 48.300 im Jahr 2005
(2002: 47.600)30.

Bevolkerungsentwicklung
Grundlage fiir die Prognose der Bevolkerungsentwicklung bildet das Landes-
entwicklungsprogramm Bayern 200531,

Ausgangsjahr der Vorausschétzung ist das Jahr 2002, Prognosehorizont das
Jahr 2020. Im Rahmen der Potenzialabschatzung fiir den Nahverkehrsplan ist

30 http://www.mainfranken-region.de/statistik/

31 Quelle: Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie:
Landesentwicklungsprogramm Bayern Entwurf. Miinchen, Stand 12.07.2005

@ Planungsgruppe Nord



Stadt und Landkreis Schweinfurt: Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Schweinfurt — Teilraum Stadt Schweinfurt

B-37
zu beriicksichtigen, dass aufgrund des Geltungsbereiches des Nahverkehrs-
plans der Prognosehorizont fiir diese Planung entsprechend kiirzer ist.

In der Prognose des LEP wurden neben der natiirlichen Bevolkerungsbilanz
auch Wanderungsbeziehungen zwischen den Teilrdumen sowie Ausland-
wanderungen beriicksichtigt.

Die Prognose fiir die Bevolkerungsentwicklung in der Region Main-Rhon
geht von einem leichten Bevolkerungswachstum von etwa 0,2% bis zum Jahr
2020 im Vergleich zum Bezugsjahr 2002 aus. Beachtenswert ist der prognos-
tizierte Anstieg bis zum Jahr 2010 um 0,7% mit dem darauf folgenden Riick-
gang der Bevolkerungszahlen bis zum Jahr 2020 um voraussichtlich einen
halben Prozentpunkt. Insgesamt betrachtet reichen die Wanderungsgewinne
in der Region Main-Rhon nur ganz knapp, um das Geburtendefizit zu kom-
pensieren.

Im Vergleich zum Freistaat Bayern weist die Region Main-Rhon unterdurch-
schnittliche Einwohnerzunahmen auf. Die Gesamtbevolkerung Bayerns wird
trotz der negativer Bevolkerungsbilanz aufgrund starker Wanderungsiiber-
schiisse mutmaBlich von 12,4 Mio. Einwohnern im Jahr 2002 auf 12,7 Mio.
(2010) bzw. 12,8 Mio. (2020) Einwohner anwachsen. Dies entspricht einer
positiven Einwohnerentwicklung von insgesamt etwa 3,1%.

Es lassen sich keine genaueren Aussagen beziiglich der demografischen Ent-
wicklung fiir die Stadt Schweinfurt treffen. Wahrscheinlich wird aber der Ab-
bau der US-Streitkréfte in Schweinfurt und Umgebung in den kommenden
Jahren insgesamt zu einem Bevdlkerungsriickgang fiihren.

Beschaftigtenentwicklung

Bis zum Jahr 2015 wird fiir die Region Main-Rhon von einer leicht positiven
Entwicklung bei der Arbeitsplatzstruktur ausgegangen. Vergleicht man die
Entwicklung der letzten Jahre, ist davon auszugehen, dass diese Aussage auch
fiir die Stadt Schweinfurt Giiltigkeit besitzt.

Verglichen mit der prognostizierten Arbeitsplatzentwicklung fiir den gesamten
Freistaat mit einem durchschnittlichen Anstieg von etwa 2,5%, ist die Ent-
wicklung im Untersuchungsraum als durchschnittlich zu bewerten.
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B.3.2 Siedlungs- und Gewerbeflachenerweiterung

Die Stadt Schweinfurt hat mehrere Neubaugebiete ausgewiesen, die zum Teil
bereits bebaut sind, insgesamt aber noch nennenswerte Potenziale aufweisen.
Die wichtigste Entwicklung neuer Wohngebiets konzentriert sich auf die Be-

reiche

m  Zeilbaum Ost (0stlich Elsa-Brandstrom-Straf3e) und
m  Eselshohe West (ndrdlich Maibacher Strale/ B 286).

Daneben gibt es noch zwei kleinere Baugebiete in Oberndorf (Lindenstral3e)
und am Bergl (sog. ,,Bergluft®).

Ein weiteres Baugebiet Gartenstadt-West ist ausgewiesen, der Aufstellungs-
beschluss jedoch noch nicht erfolgt.

In der Stadt Schweinfurt sind fiir die nachsten Jahre keine absehbaren Verén-
derungen in der Gewerbeflichenerweiterung vorgesehen. Es sind z.Z. keine
weiteren Gewerbegebiete mehr ausgewiesen, jedoch bieten die bereits vorhan-
denen Gebiete z.T. noch erhebliche Reserven und somit ausreichende Mog-
lichkeiten und Potenziale fiir die gewerbliche Weiterentwicklung. Die grofiten
freien Flachen weist der Industrie- und Gewerbepark Maintal im siidlichen
Bauabschnitt auf.

B.3.3 Planungen im SPNV

Langfristig ist eine komplette Uberplanung des Hauptbahnhofes sowie der
Umgebung vorgesehen. Das Konzept beinhaltet neben einer Umgestaltung
des Vorplatzes (Planung ist bereits in Bearbeitung) die Schaffung eines
barrierefreien Zugangs zu den Gleisen sowie die Uberplanung des
Busbahnhofs.

3
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B.3.4 Sonstige OPNV-relevante Infrastruktur-
entwicklungen

Weitere aktuelle und fiir den OPNV relevante Entwicklungen im Bereich von
infrastrukturellen MaBnahmen z.B. im Einzelhandel oder im Stralenbau sind
in der folgenden Auflistung dargestellt:

m  Errichtung einer Einkaufgalerie mit 22.500 qm Verkaufsfliche auf dem
SKF Areal zwischen Gunnar-Wester-Stralle und Schrammstra3e (Inves-
tor: Projektentwicklungsgesellschaft ECE, Hamburg; Realisierung geplant
fiir 2008)

m  Bau eines Mobelmarktes der Firma Neubert an der Londonstra3e (In-
dustrie- und Gewerbegebiet Maintal) geplant (Realisierung offen)

m  Abbau der US-Streitkréfte ab 2006/2007 bis etwa 2010. Betroffen sind
etwa 5.500 Soldaten (insgesamt etwa 12.500 Menschen) in Schweinfurt
und den umliegenden Gemeinden (aufgrund der allenfalls geringen
Nutzung des OPNV sind die Auswirkungen auf die OPNV-
Marktausschopfung voraussichtlich weitgehend unerheblich)

B.3.5 Verkehrsprognose MIV und OPNV

Es kann davon ausgegangen werden, dass weder die prognostizierte Bevol-
kerungs- noch die Beschéftigtenentwicklung relevante Auswirkungen auf das
zukiinftige Verkehrsaufkommen in der Stadt Schweinfurt haben werden.

Auf der einen Seite wird sich die Verkehrssituation im MIV in der Stadt
Schweinfurt durch den Abzug der US-Soldaten und deren Familien ent-
schérfen. Zu beachten ist allerdings, dass durch Verschiebungen in der Alter-
struktur der Anteil der Bevolkerung, der am MIV teilnehmen darf (Einwohner
iber 18 Jahre) in den ndchsten Jahren deutlich zunehmen wird (Bayern etwa
8,1% bis 2015). Die fiir den OPNV wichtige Zahl der Schiiler dagegen wird
deutlich zurtickgehen32, Zusétzlich nimmt die Zahl der Fiihrerscheinbesitzer
unter den Senioren und auch die Motorisierung bei Senioren und Frauen zu.
Aus diesen Griinden ist auch zukiinftig mit einem weiteren Anstieg der Pkw-
Dichte33 zu rechnen.

Bis zum Jahr 2020 wird deutschlandweit eine Zunahme der Pkw-Dichte um
etwa 15% prognostiziert, wobei die groBBte Zunahme bei den iiber 60-jdhrigen
Frauen und Méanner angenommen wird34.

32 Quelle: Bayerisches Staatsministerium fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie:
Gesamtverkehrsplan Bayern 2002

33 Pkw-Dichte: MaB fir die Motorisierung
34 Vgl. Shell-Pkw-Szenarien: Mehr Autos — weniger Verkehr?. Hamburg 2001
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Insgesamt wird der Bevolkerungsanteil mit Wahlmdglichkeit zwischen OPNV
und Pkw voraussichtlich weiter ansteigen. Die Zunahme der Pkw-Verfiigbar-
keit wirkt sich negativ auf die Konkurrenzsituation des OPNV gegeniiber dem
Auto aus, da der Anteil der ,, OPNV- gebundenen® Verkehrsteilnehmer weiter
abnehmen wird.

B.3.6 Naherungsweise Abschiatzung der OPNV-
Nachfrage

Basierend auf der dargestellten Prognose sowie den geplanten infrastruk-
turellen Entwicklungen soll die zukiinftig zu erwartenden OPNV-Nachfrage-
entwicklung im Planungszeitraum fiir die Stadt Schweinfurt abgeschétzt wer-
den. Zusétzlich flieBt in die Bewertung des Verkehrsaufkommens die Ent-
wicklung der Fahrgastnachfrage der letzten Jahre ein.

Die Prognose der Einwohnerzahlen in der Stadt Schweinfurt hat fiir die
kommenden Jahre durch Abzug der Streitkréfte einen Riickgang der Bevol-
kerung ergeben. Da aufgrund eines unabhingigen Busverkehrs fiir die Ange-
horigen der US-Armee nur geringe Potenziale fiir den OPNV im Stadtverkehr
bestehen, haben diese Einwohnereinbullen nur unwesentlich Auswirkungen
auf die Fahrgastnachfrage.

Auch die Entwicklungen im Bereich der Gewerbegebietsflichen werden keine
bedeutenden zusitzlichen OPNV-Potenziale darstellen. Allenfalls im Bereich
der Einzelhandelsentwicklung (z.B. ECE-Einkaufsgalerie, Baumérkte entlang
der Rudolf-Diesel-Stra3e) lassen sich neue Fahrgastpotenziale in nennens-
wertem Umfang erkennen.

Demgegentiber stehen die riicklaufigen Fahrgastzahlen, welche die Stadt-
werke Schweinfurt GmbH in den vergangenen Jahren zu verzeichnen haben.
Zwischen den Jahren 2000 und 2004 ist die Zahl der Beférderungsfélle im
Linienverkehr um etwa 3,4% auf etwa 9 Mio. gesunken. Die groBten Einbu-
Ben, zwischen den Jahren 2003 und 2004, basieren zu einem groBen Teil auf
der Kiindigung der Tarifkooperation und den daraufhin ausbleibenden Ko-
operationsfahrgisten. Dadurch wird eine Prognose des kiinftigen Fahrgast-
aufkommens erschwert.

Nach Abwéagung der demografischen sowie der infrastrukturellen und wirt-
schaftlichen Entwicklung ist davon auszugehen, dass das Verkehrsaufkommen
insgesamt in der Stadt Schweinfurt im Planungshorizont allenfalls geringfiigig
ansteigen wird.

Dariiber hinaus steigt der Bevolkerungsanteil mit Wahiméglichkeit zwischen
OPNYV und Pkw voraussichtlich weiterhin an; dies wird sich in gesteigertem
MaBe auf die Konkurrenzsituation des OPNV gegeniiber dem Pkw auswirken.

Es ist daher das Ziel der Stadt Schweinfurt, durch ErschlieBung neuer Fahr-
gastpotenziale im Bereich des Einkaufs- und Freizeitverkehrs sowie durch ein

3
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modernes und kundenorientiertes Angebot den Riickgang der Fahrgastzahlen
zu stoppen und auf dem heutigen Niveau zu halten.

B.3.7 Zusammenfassung der Auswirkungen der
Entwicklung der Raum-, Siedlungs- und Wirt-
schaftsstruktur auf die Verkehrsnachfrage

Basierend auf der Bevolkerungsprognose fiir die Stadt Schweinfurt ist wéh-
rend des Planungshorizontes insgesamt mit einem leichten Riickgang der Be-
volkerung zu rechnen. Von steigenden Einwohnerzahlen wird, wie schon in
der Vergangenheit, in erster Linie hauptsdchlich das nordliche Stadtgebiet
profitieren. Eine Erhchung der OPNV-Nachfrage aufgrund siedlungsstruk-
tureller Entwicklungen wird daher insbesondere hier zu erwarten sein.

Die fiir die Stadt bedeutsame Gewerbefldchen- und Arbeitsplatzentwicklung
wird sich voraussichtlich priméar auf Schwerpunkte im siidlichen Stadtgebiet
konzentrieren. Auf Grundlage der derzeitig absehbaren wirtschaftlichen Ent-
wicklung ist allgemein davon auszugehen, dass auch bei noch leicht steigen-
den Beschéftigtenzahlen die quantitative Bedeutung des Berufsverkehrs in den
kommenden Jahren eher stagnieren wird. Zusétzlich sind hier die zunehmend
flexiblen Arbeitszeiten zu beriicksichtigen, was eine Anbindung der Gewerbe-,
Industrie- und Dienstleistungsstandorte nicht nur zu den herkémmlichen
Schichtzeiten notwendig werden lésst.

Die zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage im Einkaufsverkehr wird sich
voraussichtlich kiinftig insbesondere am Wochenende weiter flexibilisieren,
wobei die Auswirkungen der erweiterten Ladendffnungszeiten und demzu-
folge die verdnderten Anforderungen an den OPNV beobachtet und ggf. be-
riicksichtigt werden sollten.

Fiir die kiinftige Entwicklung des OPNV in Schweinfurt werden zusitzliche
Nachfragepotenziale im Bereich des Freizeitverkehrs sowie des Einkaufs- und
Versorgungsverkehrs gesehen. Durch eine gezielte Ausrichtung und Weiter-
entwicklung des Bedienungsangebotes wird der OPNV in diesen Marktseg-
menten Verkehrsanteile sichern und zusétzliche Nachfragepotenziale er-
schliefen konnen.

Die zunechmende Motorisierung der Bevolkerung insbesondere bei den Frauen
und Senioren (diese Bevolkerungsgruppen weisen noch eine unterdurch-
schnittliche Pkw-Verfiigbarkeit auf) wird die Konkurrenzsituation des Pkw
gegeniiber dem OPNV verstirken und sich voraussichtlich auf die Potenziale
des OPNV im Bereich des Jedermannverkehrs auswirken. Bei diesen Bevdl-
kerungsgruppen wird der OPNV Schwerpunkte zur Stabilisierung der
OPNV-Verkehrsnachfrage setzen miissen.

Die Verdnderung der Rahmenbedingungen wird sich auch auf den Markt-
erfolg des OPNV auswirken. Die Zunahme der Motorisierung, gerade bei
bisher klassischen OPNV-Nutzern (Senioren, Frauen), der sinkende auf den
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OPNYV angewiesene Bevolkerungsanteil und das deutlich zunehmende Ser-
vicebewusstsein bei den Verbrauchern - auch den OPNV-Nutzern - tragen
dazu bei, dass der OPNV zunehmend Konkurrenz ausgesetzt ist und seine
Marktpotenziale starker umworben werden. Um die heutigen Marktanteile
halten und weiter ausbauen zu konnen, ist die marktorientierte Weiterent-

wicklung der OPNV-Qualititen unabdingbar.

Fiir den Schiilerverkehr wird langfristig aufgrund der demografischen Ent-
wicklung ein Riickgang der OPNV-Verkehrsnachfrage erwartet.

Wichtige Zielgruppen, bei denen der OPNV kiinftig zusitzliche Nachfrage-
potentiale erschlieBen bzw. vorhandene OPNV-Nachfragen stabilisieren kann
und muss, sind die Bevolkerungsgruppen der Frauen und der Senioren, da
hier zukiinftig mit einem Anstieg der Mobilitdtsmdoglichkeiten3? zu rechnen
ist. Zudem stellen trotz des Riickgangs der jungen Altersgruppen Kinder und
Jugendliche eine wichtige Zielgruppe fiir den OPNV dar. Bei diesen hat sich
das Mobilititsverhalten noch nicht endgiiltig verfestigt; dem OPNV bieten
sich daher in dieser Bevolkerungsgruppe Moglichkeiten, Kunden zu gewinnen
bzw. zu binden und dadurch langfristig Nachfragepotenziale zu sichern.

35 Anstieg der Mobilitatsmoglichkeiten bei Frauen und Senioren bedeutet: Anstieg mobiler
Personen bei den Senioren, Anstieg der ,,Automobilitdt” bei Frauen und Senioren.
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B.4 OPNV-Rahmenkonzept

Im Rahmen des OPNV-Entwicklungskonzeptes wird als vordringliches Ziel
verfolgt, den Marktanteil des OPNV zu sichern und zu stabilisieren. Aufbau-
end auf der vorhandenen Struktur sollen durch modifizierte Angebotsstra-
tegien neue Kunden gewonnen werden, um die moglichen negativen Nachfra-
geentwicklungen durch den Einwohnerverlust im Stadtgebiet insgesamt
»abfangen® zu konnen. Die Weiterentwicklung ist zudem unter dem Gesichts-
punkt einer Optimierung der Wirtschaftlichkeit und eines effizienten Ein-
satzes der vorhandenen Finanzmittel zu gestalten.

Im Zusammenhang mit der konkreten Gestaltung der Bedienungsangebote
wird eine gezielte Starkung und ein Ausbau des OPNV auf den Relationen,
auf denen die héchsten Kundenpotenziale zu erwarten sind, verfolgt.

Insgesamt sollten die Qualititen des OPNV-Angebotes im Sinne einer besse-
ren Nutzbarkeit fiir den Kunden verbessert werden.

Die Weiterentwicklung des OPNV in der Stadt Schweinfurt erfolgt auf der
Basis

m der Analyse der Raumstruktur und des aktuellen OPNV-Angebots,
m der Ergebnisse der Méngelanalyse und

m der Vorgaben der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern, des Leit-
bildes sowie verkehrspolitischer Zielvorgaben fiir die Nahverkehrsplanung.

Im Rahmen der Weiterentwicklung soll

m das etablierte Grundnetz beibehalten und in ausgewéhlten Korridoren bzw.
Bereichen in der Linienfiihrung und im Fahrtenangebot neustrukturiert
werden,

m attraktive Anschliisse an das Netz des Schienenpersonennahverkehrs sowie
an ausgewdhlten und definierten Verkniipfungspunkten zum regionalen
Busverkehr sowie

m durch Verbesserungen in der Transparenz eine Attraktivierung des OPNV-
Angebotes angestrebt werden.

Fiir die Bevolkerung in der Stadt Schweinfurt soll in der Weiterentwicklung
des OPNV das gegenwirtige Angebot im Busverkehr quantitativ auf dem der-
zeitigem Niveau gewéhrleistet werden, sofern ein Riickgang der
Fahrgastnachfrage oder aber die Wirtschaftlichkeit des Stadtverkehrs dem
nicht entgegenstehen bzw. diese Angebotsanpassungen erforderlich machen.
Insbesondere unter den Aspekten der Stagnation im Berufsverkehr sowie der
langfristig sinkenden Schiilerzahlen wird das Hauptaugenmerk der Weiter-
entwicklung auf einen Fahrgastzugewinn in den Bereichen

m FEinkaufs- und Erledigungsverkehr,

m Freizeitverkehr sowie

m Berufsverkehr auBlerhalb der (Schul-) Verkehrsspitzen
gerichtet.
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B.5 OPNV-MaBnahmenkonzept

B.5.1 Grundsatze

Das nachfolgende MaRnahmenkonzept fiir die Weiterentwicklung des OPNV-
Angebotes in der Stadt Schweinfurt basiert grundsatzlich auf dem Leitbild der
Nahverkehrsplanung® (vgl. Kapitel A.2). Abgeleitet werden zunéchst
Grundvorgaben zum Bedienungskonzept (vgl. Kapitel B.5.2). Die einzelnen
MaBnahmen, die zur Umsetzung des Rahmenkonzeptes vorgesehen werden,
sind differenziert in

m  Angebot (siche Kapitel B.5.3) und
m Infrastruktur (siehe Kapitel B.5.4).

Unter den angebotsrelevanten MaBnahmen sind zum einen konkrete
MaBnahmen zur Optimierung des OPNV-Angebotes zusammengefasst, zum
anderen werden Priifauftrage zur weiteren Entwicklung des OPNV formuliert.

Priifauftriige beinhalten i.d.R. MaBnahmen zur Weitentwicklung des OPNV,
die weiterer detaillierter Nachfrage- und Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen
aullerhalb des Nahverkehrsplans bediirfen.

B.5.2 Grundvorgaben Bedienungskonzept

B.5.2.1 Verkehrszeiten

Das OPNV-Angebot ist in seiner Struktur auf die unterschiedlichen Anfor-
derungen der verschiedenen Verkehrszeiten ausgerichtet. Fiir die Stadt
Schweinfurt werden die folgenden Verkehrszeiten als Rahmenbetriebszeiten
definiert:

Hauptverkehrszeit (HVZ)

Als Hauptverkehrszeit wird der Zeitraum werktags von 6.00 — 8.00 Uhr, von
12.00 —14.00 Uhr und von 15.45 — 18.00 Uhr definiert.

Die HVZ ist gekennzeichnet durch Ausbildungs- und Berufsverkehr. Diese
Verkehrszeiten sind zeitlich an die Anfangs- und Endzeiten der Schulen und
Arbeitsstatten sowie rdumlich an deren Standorte gebunden. Dabei finden in
der morgendlichen HVZ Schul- und Berufsverkehr statt, wiahrend in der
mittiglichen HVZ vorwiegend Schul- und in der nachmittdglichen HVZ
vorwiegend Berufsverkehr auftreten. Die Bedienungsangebote der Buslinien
sollen daher in der HVZ zeitlich und rdaumlich auf diese spezielle Ver-
kehrsaufgabe ausgerichtet sein. Im Sinne der Anschlusssicherung sollte sich
jedoch auch im Berufs- und Ausbildungsverkehr ein moglichst hoher Anteil an
Fahrten, die vom SPNV auf den Busverkehr (und umgekehrt) iibergehen, an
dem Zeitraster des SPNV orientieren.
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Die Hauptverkehrszeit wird in Zukunft aufgrund der geringer werdenden
Schiilerzahlen, der Flexibilisierung der Schulzeiten und Arbeitszeiten etc. an
Bedeutung verlieren.

Normalverkehrszeit (NVZ)

Als Normalverkehrszeit wird der Zeitraum werktags von 8.00 — 12.00 Uhr
und von 14.00 — 15.45 Uhr definiert.

Die NVZ ist gekennzeichnet durch Einkaufs- und Erledigungsverkehr. Im
Interesse der Ubersichtlichkeit und Merkbarkeit des Angebotes ist — unter
Beriicksichtigung der Wirtschaftlichkeit — auf den Hauptrelationen ein
(angendherter) Taktverkehr anzustreben.

Schwachverkehrszeit (SV2)

Als Schwachverkehrszeit wird der Zeitraum werktags vor 6.00 Uhr und nach
18.00 Uhr, samstags und sonntags ganztigig definiert.

Es wird davon ausgegangen, dass der Samstag als ,, Einkaufstag® zuk{inftig
weiter an Bedeutung gewinnt. Da diese Bedeutung regional unterschiedlich
ausgeprégt ist, sollen die Potenziale fiir eine Ausdehnung der Werktagsver-
kehrs auf den Samstag im Zeitraum 8.00 — 14.00 Uhr gepriift werden.

B.5.2.2 Verknlipfungskonzept

Systematische Ubergiinge innerhalb des OPNV sowie zwischen OPNV und
SPNV ermdglichen fiir Fahrgéste ein ,,Fahren im System®. Aus diesem Grund
soll sowohl an den SPNV-Verkniipfungspunkten in der Stadt Schweinfurt
sowie auch an den Hauptverkniipfungspunkten im Busnetz die weitere
Optimierung der Verkniipfungssituation forciert werden.

Verkniipfungspunkte im OPNV-Netz bilden verkehrliche und raumstruk-
turelle Eckpunkte, auf die Liniennetz und Fahrplan aufbauen sollten. Die
Zuweisung der Verkniipfungsfunktion ergibt sich zusétzlich unter Bertick-
sichtigung raumstruktureller Aspekte.

Verkniipfungspunkte zwischen Stadtverkehr und Schiene in der Stadt
Schweinfurt sind sowohl der Hauptbahnhof als auch der Stadtbahnhof.

Zentrale Verkniipfungshaltestelle der Regionalbuslinien mit dem SPNV bzw.
auch mit dem Stadtverkehr ist in der Stadt Schweinfurt ebenfalls der Haupt-
bahnhof. Zur Verbesserung der Umsteigesituation zwischen Stadt- und
Regionalverkehr ist dariiber hinaus im Bereich der zentralen Innenstadt die
Ausgestaltung einer weiteren Verkniipfungshaltestelle zu forcieren.
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B.5.3 MaBnahmenbereich ,,Angebot”

B.5.3.1 MaBnahmen

In den nachfolgenden Tabellen werden MaBBnahmen formuliert, die zur Wei-
terentwicklung des OPNV empfohlen werden. Dariiber hinaus werden
Priifauftrdage formuliert, die jedoch hinsichtlich ihrer Kosten-/Nutzenwirkung
noch einer genaueren Untersuchung bzgl. ihrer Auswirkungen auf die Fahr-
plan- und Fahrzeugumlaufplanung sowie auf die Wirtschaftlichkeit des OPNV
bediirfen.

B Tabelle 24: Ubersicht iiber MaBnahmen im OPNV-Angebotskonzept im Stadtverkehr Schweinfurt

Nr. | MaBnahmen

MaBnahmen im Stadtverkehr Schweinfurt

M.1 | Lickenschluss zwischen LondonstraBBe und Baggersee (Gewerbegebiet
Maintal)

Erlduterungen:

Fuhren der Linie Maintal mit einer Schleifenfahrt Gber HafenstraBBe — Europa-
Allee — LondonstraBBe — RontgenstraBe — HafenstraBe mit Anbindung des
Baggersees

Vorteile:
= Verbesserung der ErschlieBung / Anbindung des Baggersees

=  Verldngerung der Linie Maintal bis Knotenpunkt Europa-Allee —
StockholmstraBe nach Bebauung der freien Flachen im Industrie- und
Gewerbepark Maintal aufwandsneutral zum Statuts Quo méglich

*  Fahrzeitverklrzung fir Fahrgaste im Gewerbegebiet
(Verkiirzung der Umlaufzeit um 5 - 6 Minuten)

Problem:
=  Fehlende Freigabe fir den Fahrbahnausbau

Mehr-/Minderaufwand:

=  Leistungseinsparung durch kirzeren Linienweg sowie kirzere Fahrzeit
(Einsparungen von etwa 1.800 m und 5 - 6 Minuten pro Fahrt)

=  Leistungseinsparungen von jahrlich etwa 7.000 Nutzwagen-km
(Verkehrstage Mo - Fr)

M.2 | Einfahrung einer Liniennummerierung im Stadtverkehr

Vorteile:

= Hohere Transparenz und Verstandlichkeit des Fahrplans und des
Liniennetzes, vor allem fur Neukunden

M.3 | Neuer Bahn-Haltepunkt Schweinfurt-Mitte

=  Anbindung neuer Haltepunkt Schweinfurt-Mitte

= siehe Kapitel B.5.4.1 Anbindung ECE-Center an neuen Haltepunkt
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Schweinfurt-Mitte (nachrichtlich; Aussagen aus der verkehrstechnischen
Untersuchung zur Stadtgalerie)

B.5.3.2 Prufauftrage

Fiir die folgenden Linien/ Korridore werden Priifauftrage definiert, deren
Ergebnisse Entscheidungsgrundlagen fiir die weitere Umgestaltung des

Liniennetz- und Bedienungsangebotes bilden sollen. Es sind jeweils detaillier-
tere Nachfrage- und/ oder Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen durchzufiihren,

fiir die im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes keine ausrei-
chend belastbaren Datengrundlagen vorliegen.

B Tabelle 25: Ubersicht tiber Priifauftrage im OPNV-Angebotskonzept im Stadtverkehr Schweinfurt

Nr.

Prufauftrag

Prafauftrage im Stadtverkehr Schweinfurt

P.1

Einheitliches Taktgefiige und Taktfamilien

Erlduterungen:

= Einrichten einer einheitlichen Taktgruppe mit 15/30/60-Minuten-Takt
(Ausnahme Linie Bergl und Linie Deutschhof 10-Min.-Takt)

= Bildung von Durchmesserlinien bzw. Einrichtung systematischer
Umsteigeverbindungen am RoBmarkt (Rendezvous-System)

= Bessere Merkbarkeit und héhere Transparenz des Fahrplans sowie des
Bedienungsangebotes auch fir Neukunden

= Bessere Umsteigebedingungen am Rossmarkt

=  Angebotsverbesserungen durch Taktverdichtung in der HVZ auf folgenden
Linien:

= auf 15-Minuten-Takt
Linien Oberndorf, Hochfeld, Haardt, MozartstraBe, Gartenstadt,

Maibacher StraBBe, Sonnenteller, Sennfeld-Gochsheim, Bergrheinfeld —
Grafenrheinfeld, Hafen Ost, Maintal, Hambach, Hainig

= auf 30-Minuten-Takt
Linie Oberwerrn (— Niederwerrn)

= Bildung von Durchmesserlinien auf verschiedenen Relationen moglich —
Beispiele: Linie Bergl — Linie Deutschhof, Linie Gartenstadt — Linie Hafen
Ost

= weniger Wartepldtze am RoBmarkt notwendig (,,schlankes Durchfahren”)
Nachteil:

= erhohtes Fahrzeugaufkommen am RoBmarkt bei Taktverdichtung zu
bestimmten Zeiten; Haltestellenbelegung muss geprift werden
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Mehr-/ Minderaufwand:

*  Mehraufwand von ca. 210.000 km jahrlich (Verkehrstag Mo. — Fr.)
(entspricht etwa 10% des Gesamtbetriebsaufwands)

*  Fahrzeugaufwand HVZ: etwa 13 Fahrzeuge mehr ggu. Status Quo3©

Anmerkung:

=  MaBnahme fuhrt zu Leistungssteigerungen im Landkreis auf den
Landkreislinien

P.2

Taktverdichtung Deutschhof-Linie

Erlduterungen:
=  Taktverdichtung auf einen durchgdngigen 10-Minuten-Takt (analog der
Bergl-Linie)

= Einheitlicher Taktverkehr auf den beiden Hauptlinien, dadurch leichtere
Merkbarkeit des Fahrplans

= Durchbindung der Fahrzeuge mdglich, dadurch durchgangige Linien-
verbindung Uber den RoBmarkt hinaus (z.B. Hbf. — Leopoldina-
Krankenhaus) (Fahrzeugaufwand HVZ: 7 Fahrzeuge bei Durchbindung der
Linien)

Mehr-/ Minderaufwand:

*  Mehraufwand von jahrlich etwa 38.000 Nutzwagen-Kilometern
(Verdichtung Mo.-Fr.) bzw. 69.000 Nutzwagen-Kilometern inkl. Samstag
und Sonn-/ Feiertag

P.3

Systematische Bildung von Durchmesserlinien

= Schaffung neuer Direktverbindungen durch Bildung von
Durchmesserlinien bei Linien, die im gleichen Fahrplantakt fahren
(Umsteigeerfordernis am RoBmarkt entfallt)

= Im Einzelfall Reduzierung der Standzeiten am RoBmarkt méglich

= Bsp. fur mégliche Durchmesserlinien:
Linien Bergl und Deutschhof (bei Verdichtung auf 10-Min.-Takt)

Mehr-/Minderaufwand:

*  Mehraufwand durch Angebotsanpassungen auf den einzelnen Linien
moglich
(-> einheitliches Fahrplanangebot), abhéngig von der Anzahl der
durchzubindenden Linien

P.4

Anbindung von neuen Wohngebieten

=  Anbindung der neuen Wohngebiete Ménchskutte und Eselshohe West
prafen

P.5

Offnen der HeeresstraBBe fiir den OPNV

= Nach Abzug der Streitkrafte ist die Befahrung der HeeresstraBe fiir den

36 Angaben der Stadtwerke Schweinfurt GmbH
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OPNV zu priifen
Vorteil:

= Maoglichkeit fir Direktfahrten zwischen Dittelbrunn und den
Schulstandorten im Westen der Stadt

P.6

Ausschépfung der Einsparpotenziale auf uneffektiven Linien/
Linienabschnitten

= kontinuierliche Priifung der Nachfrage auf uneffizienten Linien/
Linienabschnitten; ggf. Einstellung einzelner Kurse in zeitlichen Randlagen
bzw. Umstellung auf bedarfsgesteuerte Bedienungsformen

= Reinvestition der eingesparten Leistungen zur Optimierung des Angebotes
an anderer Stelle (Leistungsumschichtung) unter Bericksichtigung der
betrieblichen Auswirkungen der Verkehrsunternehmen

B-49
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B.5.4 MaBnahmenbereich ,,Infrastruktur”

Zur Verbesserung der Zugangsbedingungen zum OPNV in Verbindung mit
einer kundenfreundlichen Gestaltung der Umsteigesituation an Verkniip-
fungspunkten werden verschiedene Infrastrukturmafnahmen in den NVP der
Stadt Schweinfurt aufgenommen. Hierbei wird unterschieden zwischen
MaBnahmen, die ausschlieBlich den Stadtverkehr in der Stadt Schweinfurt
betreffen und gemeinsamen MaBnahmen fiir die Stadt und den Landkreis
Schweinfurt.

B Tabelle 26: Ubersicht tiber InfrastrukturmaBnahmen

MaBnahmen im Infrastrukturbereich in der Stadt Schweinfurt

1.1 | Weiterfiihrung Bau von Haltestellen-Uberdachungen/ Wartehallen als
Witterungsschutz

= Zahlreiche Haltestellen im Stadtgebiet bieten keinen ausreichenden
Witterungsschutz. In Abhangigkeit von der Bedeutung der Haltestelle
(Anzahl Ein-/ Aussteiger) sowie unter Einbeziehung der ortlichen
Gegebenheiten ist der Bau von Wartehallen im Einzelfall zu prifen und
schrittweise zu realisieren.

1.2 | Weiterfiihrung von MaBnahmen zur OPNV-Beschleunigung

=  Realisierung des Erneuerungskonzeptes fir Lichtsignalanlagen zur
Busbeschleunigung (LSA-Beeinflussung an den zu erneuernden Anlagen)
(Erneuerungskonzept Stadt Schweinfurt)

= Fir die Jahre 2007/2008 ist die Erneuerung und OPNV-Beschleunigung fiir
die folgenden Lichsignalanlagen geplant

= J.-F.-Kennedy-Ring/ Volksfestplatz
= F.-Schubert-/Benno-Merkle-/Galgenleite
= Ignaz-Schén-/R.-Wagner-Stral3e

1.3 | K&R Stadtgalerie und Haltepunkt Schweinfurt-Mitte

= Im Bereich des Haupteingangs der Stadtgalerie wird die Einrichtung eines
Behindertenstellplatzes sowie eines Taxi-Warteplatzes empfohlen, um auch
mobilitatseingeschrankten Personen einen komfortablen Zugang zu
ermdglichen. Dartber hinaus sollen auch am Haltepunkt Schweinfurt-
Mitte Behindertenstellplatze sowie Kiss-and-Ride Platze eingerichtet
werden. Die Einrichtung von Taxi-Stellplatzen am Haltepunkt Schweinfurt-
Mitte wurde bereits realisiert.

Gemeinsame MaBnahmen im Infrastrukturbereich in Stadt und Landkreis
Schweinfurt

1.4 | Verbesserte Verknipfung zwischen Stadt- und Regionalverkehr
(Ergebnis der OPNV-Schwachstellenanalyse)

=  Untersuchung geeigneter Verknipfungshaltestellen im Innenstadtbereich
von Schweinfurt (Haltestellen RoBmarkt, Deutsche Bank, Heilig-Geist-
Kirche)

3
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Vorteil:

= Direkte Verkntpfung zwischen Stadt- und Regionalbusverkehr durch
zentraleren Umstieg mdglich

Planungen der Stadt Schweinfurt:

= Gestalterische Aufwertung der Innenstadthaltestellen des
Regionalbusverkehrs (,,Deutsche Bank” und , Heilig-Geist-Kirche”) sowie
der FuBwegeverbindungen zur Haltestelle RoBmarkt bzw. zur Innenstadt
durch Neugestaltung der Oberflachen.

= Einrichten einer Haltestelle am Zeughaus (Ecke Bauerngasse/ Manggasse)
in unmittelbarer Nachbarschaft zum ZOB RoBmarkt (als Ersatz fir die
entfallende Haltestelle ,,Am Jagersbrunnen”; Umsetzung bis Ende 2007)

Anmerkungen:

= Prifung der Fiihrung des Regionalbusverkehrs Giber den ZOB RoBmarkt:
FuBgangersicherheit kann durch zusatzliches Verkehrsaufkommen nicht
gewabhrleistet werden; zusatzliche Bussteige sind erforderlich, da die
vorhandenen Bussteige durch den Stadtbusverkehr weitgehend
ausgelastet sind

= Haltestelle Jagersbrunnen entféllt im Zuge der umfangreichen
StraBenbaumaBnahmen.

1.5 | Verlegung der Regionalbuslinien aus der SchrammstraBe in die
LuitpoldstraBe

(nachrichtlich; Aussagen aus der verkehrstechnischen Untersuchung zur
Stadtgalerie)37

= Verlegung der Regionalbuslinien aus der SchrammstraBe in die
LuitpoldstraBe mit gemeinsamer Nutzung der dortigen Bushaltestellen im
Stadt- und Regionalverkehr (Umsetzung ist im Méarz 2007 bereits erfolgt)

= siehe Kapitel B.5.4.1 Anbindung ECE-Center an neuen Haltepunkt
Schweinfurt-Mitte (nachrichtlich; Aussagen aus der verkehrstechnischen

Untersuchung zur Stadtgalerie)

Umfangreiche verkehrliche Untersuchungen seitens der Stadt Schweinfurt
ergaben, dass die barrierefreie Ausgestaltung des neuen Haltepunktes
Schweinfurt Mitte nur bedingt moglich ist. Damit bleibt der Hauptbahnhof in
Schweinfurt der zentrale Umsteigepunkt zwischen Schienen- und Busverkehr.
Mit den Anforderungen an den Nahverkehrsplan Schiene des Freistaates
Bayern zur barrierefreien Ausgestaltung des Hauptbahnhofs wird ein (lang-
fristiges) Ziel der Stadt Schweinfurt dokumentiert, auch den Bahnhofsvor-
platz entsprechend umzubauen (eine provisorische Umgestaltung fand im Jahr
2005 bereits statt).

37 Quelle: ECE Projektmanagement GMbH. & Co. KG: Stadt Schweinfurt: Stadtgalerie -
Verkehrstechnische Untersuchung (Stand: Februar 2007)
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B.5.4.1 Anbindung ECE-Center an neuen Haltepunkt

Schweinfurt-Mitte (nachrichtlich; Aussagen aus
der verkehrstechnischen Untersuchung zur
Stadtgalerie)

Das ECE-Projektmanagement GmbH & Co. KG plant in der Innenstadt von
Schweinfurt die Errichtung eines Einkaufszentrums. In diesem Zusam-
menhang wurde eine verkehrstechnische Untersuchung durchgefiihrt, in der
die verkehrlichen Rahmenbedingungen fiir die neue Stadtgalerie sowie Ideen
zur Umgestaltung der angrenzenden Bereiche (Anbindung des neuen Bahn-
Haltepunktes Schweinfurt-Mitte, Verlegungen von Regionalbus-Haltestellen)
analysiert wurden.38 Fiir den Stadtverkehr Schweinfurt kénnen dabei hieraus
die folgenden Schliisse gezogen werden:

Die Haltestelle in der RiiffertstraBBe wird im Zuge des StraBenumbaus
beidseitig angepasst, ansonsten ergeben sich fiir den Stadtverkehr keine
grundlegenden Verdanderungen bei Haltestellen oder Linienfiihrung.

Der neue Haltepunkt Schweinfurt-Mitte erhélt keine Stadtbus-
Anbindung.

Die Stadt schafft eine rollstuhlgerechte Zuwegung zwischen Bahnhalte-
punkt und Innenstadt (barrierefreie Ausgestaltung aufgrund der topogra-
fischen Verhiltnisse nur bedingt moglich). Im Zuge dieser Baumafinahme
wird auch der Parkplatz vor dem Bahnhaltepunkt im Sinne einer Kiss-
and-Ride-Anlage attraktiver gestaltet. Dar{iber hinaus soll eine
Fahrradabstellanlage den ErschlieBungsbereich des Haltepunktes
erweitern.

Die Haltestellen des Regionalverkehrs im Bereich des Bahnhofs bleiben
erhalten, sie werden lediglich im Zuge des StraBenumbaus beidseitig
angepasst.

Der Regionalverkehr wird aus der Schrammstral3e in die LuitpoldstraBBe
verlegt (= Aufhebung der Regionalbus-Haltestelle ,,Schrammstra3e®). Die
derzeit nur vom Stadtverkehr genutzte Haltestellen ,, Luitpoldstrale/
Gericht” wird dann gemeinsam von Stadt- und Regionalverkehr genutzt
(Umsetzung ist im Marz 2007 erfolgt).

38 ECE Projektmanagement G.m.b.H. & Co. KG: Stadt Schweinfurt: Stadtgalerie -
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B.5.5 Schulverkehr

Die Schulstandorte in Stadt und Landkreis Schweinfurt gelten nach dem
heutigen Erkenntnisstand als gesichert, so dass vorerst keine Verdnderungen
im Schulverkehr absehbar sind. Angesichts der sich verdndernden Rahmen-
bedingungen (z.B. Entwicklung der Schiilerzahlen, vollstandige Umsetzung
G8 zum Schuljahreswechsel 2007/2008) ist das Bedienungsangebot fortlau-
fend zu priifen und bei Bedarf gezielt an die Erfordernisse des Schulverkehrs
anzupassen.

B.5.6 Anforderungen an den NVP Schiene des
Freistaates Bayern

GemibB Art. 15 BayOPNVG liegt die Zustindigkeit fiir den Schienenperso-
nennahverkehr in der Stadt Schweinfurt beim Bayerischen Staatsministerium
fiir Wirtschaft, Verkehr und Technologie. Dieses bedient sich zur ,, Wahrneh-
mung der Aufgaben im Schienenpersonennahverkehr einer juristischen
Person des privaten Rechts, die in seinem Auftrag und nach seinen Vorgaben
titig wird® (Art. 16 Abs. 1 BayOPNVG) der Bayerischen Eisenbahngesell-
schaft (BEG).

Aus Sicht der Stadt Schweinfurt sollten in diesem Zusammenhang der
folgende Punkte als Ziel in den Nahverkehrsplan Schiene der BEG iiber-
nommen werden:

m barrierefreie Ausgestaltung des Hauptbahnhofs
m  barrierefreier Zugang zu den Gleisen

m barrierefreie Umsteigemoglichkeit zu Stadt- und Regionalbus
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B.6 Definition des Bedienungsangebotes

In der folgenden Tabelle 27 sind die Linien im Stadtverkehr Schweinfurt mit
ihrem jeweiligen Bedienungsangebot (Festlegung der ausreichenden Bedie-
nung) zum Zielhorizont 2012 definiert. Die Umsetzung der in Kapitel B.5.3.1
dargestellten MaBnahmen ist abhdngig von verschiedenen Faktoren, so dass
die konkreten Auswirkungen auf das Bedienungsangebot derzeit noch nicht
dargestellt werden konnen. Auch die Auswirkungen der in Kapitel B.5.3.2
beschriebenen Priifauftrage konnen zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht
abgeschétzt werden und sind somit in den Tabellen nicht beriicksichtigt. Aus
diesem Grund wird bis auf weiteres das bestehende Bedienungsangebot fort-
geschrieben. Bei Umsetzung der MaBnahmen bzw. positiver Beurteilung der
Priifauftrage ist das Angebot entsprechend anzupassen.

Die Festlegung der ,,ausreichenden Bedienung® nach PBefG hat besondere
Bedeutung fiir die Genehmigung von Linien. In diesem Fall ist der Nahver-
kehrsplan von der Genehmigungsbehorde bei der Entscheidungsfindung zu
beriicksichtigen (siche § 8 Abs. 2 PBefG). Der Nahverkehrsplan dokumen-
tiert somit die aus Sicht des ,,6ffentlichen Interesses” erforderliche Bedienung.

Aus der Festlegung der ,ausreichenden Bedienung® ist keine Finanzierungs-
verpflichtung durch den Aufgabentriager abzuleiten. Die Realisierung der
Bedienung ist im Einzelfall festzulegen. Die Bedienung durch den Genehmi-
gungsinhaber (Verkehrsunternehmen) kann in Abstimmung mit dem Aufga-
bentrdager und der Genehmigungsbehorde, ggf. auch zeitlich begrenzt, unter
der festgelegten ,ausreichenden Bedienung® bleiben, wenn die Finanzierung
nicht moglich ist.

3
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Taktangebot
Nr.3° | Linie Produkt | Linienweg Bedienungszeitraum Mo - Fr Sa So
Mo-Fr Sa So HVZ/ svz4 HVZ svz -
NVvz40

Hbf. — Bergl Stadtbus | RoBmarkt - Hauptbahnhof — 5.30- 5.30 - 8.00 - 10 2 x/h 10 15 1542 | stadtwerke

Bergl — Hauptbahnhof - 24.00 0.30 24.00 Schweinfurt GmbH

RoBmarkt
Hbf. - Stadtbus | RoBmarkt — Hauptbahnhof — 6.30 - 7.30 - 8.00 - | 20/30 kein 20 30/60 60 Stadtwerke
Oberndorf Oberndorf — Hauptbahnhof - 24.00 19.30 19.30 Takt Schweinfurt GmbH

RoBmarkt
Leopoldina Stadtbus | RoBmarkt — Leopoldina 5.00 — 6.00 - 8.00—- | 10/15 | 2xh 15 20 30 Stadtwerke
Krankenh. — Krankenhaus — Deutschhof - 23.30 24.00 23.30 Schweinfurt GmbH
Deutschhof Leopoldina Krankenhaus -

RoBmarkt
Hochfeld -~ | Stadtbus | RoBmarkt - Hochfeld — 500- [6.00- |830- 20 2xh 20 3043 30 |Stadtwerke
Steinberg Steinberg - RoBmarkt 23.00 23.00 23.00 Schweinfurt GmbH

39
40

41
2
43

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit werden den Linien laufende Nummern zugeordnet.
HVZ Hauptverkehrszeit (Mo — Fr 6.00 — 8.00 Uhr, 11.30 — 13.30 Uhr, 16.30 — 18:30 Uhr; Sa bis 14.00 Uhr)

NVZ Normalverkehrszeit (Mo — Fr 8.00 — 11.30 Uhr, 13.30 - 16.30 Uhr)

SVZ Schwachverkehrszeit (Mo — Fr 18.30 — 6.00 Uhr, Sa nach 14.00 Uhr, So)
15-Minuten-Takt von 12.00 bis 19.30 Uhr

30-Minuten-Takt ab 13.00 Uhr
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Taktangebot
Nr.3° | Linie Produkt | Linienweg Bedienungszeitraum Mo - Fr Sa So
Mo-Fr Sa So HVZ/ svz4 HVZ svz -
NVvz40
5 Haardt Stadtbus | RoBmarkt — Sommerbad — 6.00 - 7.00 - 8.30 - 20/30 | 1xh 20 30 30 Stadtwerke
Haardt - Sommerbad - 22.30 24.00 23.00 Schweinfurt GmbH
RoBmarkt
6 Mozartstr. Stadtbus | RoBmarkt - MozartstraBe - 6.00 — 7.30 - 9.30 - 20/30 | 2xh 20 30 30 Stadtwerke
RoBmarkt 22.00 24.00 23.00 Schweinfurt GmbH
7 |Gartenstadt | Stadtbus |RoBmarkt — Gartenstadt — 5.00 - 6.00- [8.00- 20 2 x/h 20 30 30 Stadtwerke
RoBmarkt 22.30 24.00 23.00 Schweinfurt GmbH
8 Maibacher Stadtbus | RoBmarkt — Maibacher StraBe — | 5.00 — 6.00 — 8.00 - 20/30 | 2xh 20 30 30 Stadtwerke
StraBe RoBmarkt 22.30 24.00 23.00 Schweinfurt GmbH
9 Eselshohe — Stadtbus | RoBmarkt — Eselshéhe — 5.00 - 6.00 — 8.30 - 20/30 |1 xh 30 2x/h 30 Stadtwerke
Dittelbrunn Dittelbrunn Sonnenteller — 23.00 24.00 23.00 Schweinfurt GmbH
Sonnenteller Eselshohe — RoBmarkt
10 | Dittelbrunn — | Stadtbus | RoBmarkt — Dittelbrunn — 5.00 - 6.30 — 10.00 - 30 1 xh 1 xh 1 xh Kein | Stadtwerke
Hambach Hambach - Dittelbrunn — 22.30 22.30 21.00 Takt | Schweinfurt GmbH
RoBmarkt
11 | Mainberg — Stadtbus | RoBmarkt — Mainberg — 5.30 - 7.00 - 10.30- 20 1 x/h 30 1 xh 90 Stadtwerke
Schonungen — Hausen — Schonungen — 23.00 0.30 23.30 Schweinfurt GmbH
Hausen Mainberg — RoBmarkt
11a | Hausen — Stadtbus | Hausen — Schonungen — 500- |- - - - - - - Stadtwerke
Schonungen — RoBmarkt 5.30 Schweinfurt GmbH
RoBmarkt
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Taktangebot
Nr.3° | Linie Produkt | Linienweg Bedienungszeitraum Mo - Fr Sa So
Mo-Fr Sa So HvVZ/ | svz# HVZ svz -
NVvz40
12 | Sennfeld Stadtbus | RoBmarkt — Sennfeld — 5.00 - 6.00 — 10.00- | 20/60 | 1xh 2 x/h 1 x/h 90 Stadtwerke
RoBmarkt 22.30 0.30 22.00 Schweinfurt GmbH
13 | Sennfeld — Stadtbus | RoBmarkt — Sennfeld — 5.00 - 6.00 - 10.00- | 20/30 | 1xh 2 x/h 1xh 90 Stadtwerke
Gochsheim Gochsheim — Sennfeld — 22.30 0.30 21.00 Schweinfurt GmbH
RoBmarkt
14 | Bergrheinf. — | Stadtbus | RoBmarkt — Bergrheinfeld — 5.00- |6.00- 10.30- | 20/30 | 1xh [30/40 | 1xh 90 | Stadtwerke
Grafen- Grafenrheinfeld — 22.00 0.30 21.30 Schweinfurt GmbH
rheinfeld Bergrheinfeld — RoBmarkt
15 | Am Hainig Stadtbus | RoBmarkt — Am Hainig — 6.00- |7.00- 8.00 - 2 x/h 1 x/h 1xh 1xh 30 Stadtwerke
RoBmarkt 23.00 24.00 23.00 Schweinfurt GmbH
16 | Niederwerrn | Stadtbus | RoBmarkt — Niederwerrn — 5.00 - 6.00 — 10.30- | 2xh 1xh 1xh 1xh 90 Stadtwerke
RoBmarkt 23.30 23.30 22.00 Schweinfurt GmbH
17 | Niederwerrn — | Stadtbus | RoBmarkt — Niederwerrn — 5.00 - 6.00 — 10.30 - 1 xh 1 xh 1 x/h 1 xh 90 Stadtwerke
Oberwerrn — Oberwerrn 23.30 23.30 22.00 Schweinfurt GmbH
Kronungen - — Kronungen - Kutzberg —
Kutzberg Oberwerrn — Niederwerrn —
RoBmarkt
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Taktangebot
Nr.3° | Linie Produkt | Linienweg Bedienungszeitraum Mo - Fr Sa So
Mo-Fr Sa So HVZ/ svz4 HVZ svz -
NVvz40
18 |Hafen Ost Stadtbus | RoBmarkt — Hafen Ost — 5.30 - 8.00 - - 20/ 30 - 30 Kein - Stadtwerke
RoBmarkt 20.30 18.30 Takt Schweinfurt GmbH
19 | Maintal - Stadtbus | RoBmarkt — Maintal — 5.30 - 7.30 - - 2044 Kein Kein - - Stadtwerke
Industrie- Industriegebiet Std — 21.30 18.30 Takt Takt Schweinfurt GmbH
gebiet Sud RoBmarkt
20 | Industrie- Stadtbus | Bergl — Industriegebiet Stud - 5.00 - - - Kein - - - - Stadtwerke
gebiet Sud — Bergl — RoBmarkt 22.30 Takt Schweinfurt GmbH
Bergl (6x)

44  Bedienungslicke von 09.00 — 11.20 Uhr.
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B.7 Wirkung des MaBnahmenpaketes

B.7.1 Finanzierung

Die ,,Ndherungsweise Abschitzung der OPNV-Nachfrage® (vgl. Kapitel
B.3.6) zeigt, dass in der Stadt Schweinfurt die OPNV-Nachfrage im
Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans bis zum Jahr 2012 bestenfalls
stagnieren, tendenziell eher zuriickgehen wird. Mit den Malnahmen zur
Weitentwicklung des OPNV besteht auf einzelnen Relationen die Moglichkeit,
neue Fahrgéste hinzuzugewinnen, der allgemeine Riickgang kann
voraussichtlich jedoch nur z.T. kompensiert werden.

In der Finanzplanung miissen somit die moglicherweise anstehenden Riick-
génge in der Einnahmesituation beriicksichtigt werden. Der im vorliegenden
Nahverkehrsplan dargestellte Auftrag zur Uberpriifung uneffektiver Linien
bzw. Linienabschnitte ist im Sinne einer ,,budgetorientierten Nahverkehrs-
planung® als Grundlage fiir Leistungsumschichtungen bzw. Leistungseinspa-
rungen zu sehen. Bedienungsangebote, die durch eine geringe Auslastung

(< 5 Fahrgéste pro Fahrt) gekennzeichnet sind, sind in diesem Zusammen-
hang zu iiberpriifen.

Zum aktuellen Zeitpunkt noch nicht abschétzbar sind weitere Riickgénge bei
den gesetzlichen Ausgleichszahlungen fiir die Schiilerbeférderung (nach § 45a
PBefG) und fiir die Schwerbehindertenbeforderung. Hier sind weitere Anpas-
sungen zu erwarten, die zu einer Verschlechterung der Einnahmesituation
fithren werden.

Deutlich wird anhand der Entwicklung der Rahmenbedingungen (Bevolke-
rungsstagnation bzw. -riickgang, weniger Fahrschiiler, Riickgang der gesetz-
lichen Ausgleichszahlungen), dass ein hoher Handlungsbedarf

m zur gezielten Ausrichtung der Angebote auf den verdnderten Fahrgast-
markt (absehbar groBBere Potenziale im Einkaufs-, Besorgungs- und
Freizeitverkehr; demographische Entwicklung) und

m zur weiteren Verbesserung der Wirtschaftlichkeit des Bedienungsange-
botes,

m zur nachhaltigen weiteren Verbesserung der Produktivitit in der Betriebs-
durchfithrung (z. B. durch Umstellung auf bedarfsgesteuerte Bedienungs-
formen)

besteht.
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B.7.2 Betrieb

Fiir die im Rahmenkonzept des Nahverkehrsplans dargestellten MaBnahmen
ist eine Bewertung der Auswirkungen auf die Betriebskosten vorzunehmen.

Im Vergleich zum Status-quo-Angebot des Bedienungskonzeptes in der Stadt
Schweinfurt (Fahrplan Dezember 2006) kann durch die Umsetzung der dar-
gestellten MaBnahme M.1 (Anderung der Linienfiihrung der Maintal-Linie)
der Aufwand jédhrlich um etwa 26.250 € reduziert werden.4>

Fiir die Einfithrung einer Liniennummerierung entstehen einmalig Kosten
durch die Erneuerung der Fahrplidne, Anpassung der Haltestellenbeschilde-
rung sowie durch die Anpassungen der EDV-Peripherie.

Die dargestellten Priifauftrage sollen im Ergebnis die Entscheidungsgrundlage
fir die weitere Ausgestaltung des Liniennetzes und Bedienungsangebotes
bilden. Eine Abschitzung der im Einzelnen damit verbundenen betrieblichen
und somit auch finanziellen Auswirkungen kann daher erst nach Bearbeitung
der Priifauftrage und in Abstimmung mit dem betroffenen Verkehrsunter-
nehmen erfolgen.

B.7.3 Investitionen

Die Kosten fiir den Bau von Haltestelleniiberdachungen bzw. Wartehallen als
Witterungsschutz an Haltestellen belaufen sich fiir den in der Stadt Schwein-
furt etablierten Standardtyp auf etwa 10.000 € inkl. der erforderlichen Tief-
bauarbeiten.

Die Kosten fiir die gestalterische Aufwertung der beiden Innenstadthalte-
stellen des Regionalverkehrs ,,Deutsche Bank® und ,, Heilig-Geist-Kirche®
sowie die Verlegung der Haltestellen ,Am Jdgersbrunnen® zur Verbesserung
der Verkniipfungssituation zwischen Stadt- und Regionalbusverkehr lassen
sich derzeit nicht abschétzen, da die konkreten Gestaltungs-/ Umsetzungs-
malBnahmen noch nicht festliegen.

Beide Mallnahmen sind Teil umfangreicher Planungen der Stadt Schweinfurt
zur Umgestaltung des gesamten Bereiches entlang der Schrammstral3e um
Stadtgalerie, Bahn-Haltepunkt Schweinfurt-Mitte, Erneuerung bzw. Um-
gestaltung des Schillerplatzes etc. Die Kostenermittlung fiir die einzelnen
Teil-Lose ist Bestandteil dieser detaillierten Planungen.

45  Fur die Ermittlung der Kostendifferenz wird ein durchschnittlicher Kilometer-Kostensatz von
3,75 € angenommen.
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C.1 Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse

C.1.1  Raum- und Siedlungsstruktur

Der Landkreis Schweinfurt gehdrt zu der Region Main-Rhon im Regierungs-
bezirk Unterfranken. Diese liegt im Norden von Bayern. Die Region Main-
Rhon umfasst auBerdem auch die Landkreise Rhon-Grabfeld, Bad Kissingen
und Hassberge.

Der Landkreis besteht aus insgesamt 29 Gemeinden. Es gibt zwei Verwal-
tungsgemeinschaften mit acht (VG Gerolzhofen) bzw. zwei (VG Schwanfeld)
zusammengeschlossenen Gemeinden. Drei Gemeinden haben Marktrechte:
Oberschwarzach (gleichzeitig Mitglied der VG Gerolzhofen), Stadtlauringen
und Werneck. Die Gemeinde Gerolzhofen (gleichzeitig Mitglied der VG Ge-
rolzhofen) hat als einzige der Gemeinden Stadtrechte .

Pragende Rédume sind das Maintal (Schweinfurter Mainbogen), der Steiger-
wald im Stiden und der im Norden gelegene Naturpark Hal3berge. Der Main
teilt den Landkreis in einen ndrdlichen Teil mit der Stadt Schweinfurt und
den zentralen Orten Schwanfeld, Werneck, Wasserlosen, Schonungen und
Stadtlauringen sowie in einen siidlichen Teil mit den zentralen Orten Gerolz-
hofen, Schwebheim und Gochsheim.

Die siidliche Grenze bilden die Landkreise Wiirzburg und Kitzingen. Westlich
grenzt der Landkreis Main-Spessart an Schweinfurt. Diese drei Kreise bilden
gleichzeitig auch die Grenze zwischen den Regionen Main-Rhon und Wiirz-
burg. Im Nordwesten liegt der Landkreis Bad Kissingen, im Osten der Land-
kreis HaBberge. Im Siiden tangiert der Landkreis Bamberg das Kreisgebiet.
Dort grenzt auch der Regierungsbezirk Unterfranken an den Regierungsbe-
zirk Oberfranken an. Insgesamt betrachtet verfiigt der Landkreis Schweinfurt
tiber eine zentrale Lage in Deutschland und eine Ostliche Randlage in der
Européischen Union.

Das Landesentwicklungsprogramm (LEP) untergliedert den Landkreis
Schweinfurt in einen Verdichtungsraum um das Oberzentrum Schweinfurt
und einen allgemeinen landlichen Raum. Der Stadt Gerolzhofen wird die
Funktion eines Mittelzentrums zugewiesen. Gleichzeitig gilt Gerolzhofen laut
LEP als ein bevorzugt zu entwickelnder zentraler Ort. Der Ort Werneck hat
die zentralortliche Funktion eines Unterzentrums.

Neben den Bindungen an das Oberzentrum Schweinfurt bestehen starke Ver-
flechtungen im Landkreis vor allem entlang der Entwicklungsachsen von
tiberregionaler Bedeutung zwischen den Oberzentren Schweinfurt und Wiirz-
burg sowie in den Verbindungen zu den Mittelzentren Bad Kissingen und
HaBfurt. Entwicklungsachsen stellen das Grundgefiige der raumlichen Ver-
flechtungen dar. Sie beinhalten die fiir die Verbindung und Erschliefung der
Riume und Regionen besonders wichtige Verkehrsinfrastruktur.

Die in den letzten Jahren immer weiter fortschreitenden Siedlungserweiterun-
gen zwischen dem Oberzentrum Schweinfurt und den Gemeinden Dittel-
brunn im Norden, Niederwerrn im Nordwesten und Sennfeld im Siidosten
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lassen eine rdumliche Trennung zwischen Stadt und Landkreisgemeinden oft
nicht mehr erkennen.

Die verkehrliche ErschlieBung ist durch bedeutende Verkehrsachsen gekenn-
zeichnet. Die Autobahn A7 (E 45), die Verbindung von Hamburg nach Ulm,
stellt eine wichtige Nord-Siid-Verbindung dar und durchquert den Landkreis
im Westen. Die A70 (E 48) beginnt am Autobahndreieck Schweinfurt/ Wer-
neck und verlauft siidlich der Stadt Schweinfurt in weiten Teilen parallel zum
Main bis Bamberg. Sie stellt den Anschluss zur Autobahn nach Berlin her.
Eine dritte sehr wichtige Verbindung nach Thiiringen (A71 Thiiringer-Wald-
Autobahn) wurde Ende 2005 eroffnet. Die Autobahn A3 Niirnberg — Frank-
furt a. M. tangiert den Landkreis im Siiden. Sie verbindet den Wirtschaft-
rdume Niirnberg/Fiirth/Erlangen, Schweinfurt und Aschaffenburg/Wiirzburg
miteinander und stellt die Verbindung in die Industriezentren des Rhein-
Main-Gebiets her.

Der Landkreis Schweinfurt wird von den beiden Bahnstrecken Wiirzburg —
Bamberg und Meiningen/Bad Kissingen — Schweinfurt in das regionale
Schienennetz einbezogen.

Im 0stlich an den Landkreis angrenzenden Landkreis Hassberge befindet sich
aullerdem noch der Verkehrslandeplatz Halifurt. Dieser direkt am Main und
an der A70 liegende Flugplatz befindet sich in etwa 30 km Entfernung der
Stadt Schweinfurt.

C.1.1.1 Bevolkerung

Der Landkreis Schweinfurt umfasst eine Flache von etwa 840 km2, davon
entfallen auf die 29 Gemeinden etwa 806 km2. Mit 116.087 Einwohnern
(siche Tabelle 6) und einer Einwohnerdichte von 138 EW/km?2 ist der Land-
kreis Schweinfurt relativ diinn besiedelt. Die Durchschnittswerte des Landes
Bayern (176 EW/km?) und der Bundesrepublik Deutschland (222 EW/km?)
werden deutlich unterschritten.
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B Tabelle 28: Flache und Bevolkerung im Landkreis Schweinfurt 46

Flache Einwohner (EW)

Kommune % vom % vom EWZ/ m% Flache

in km? Landkreis absolut Landkreis km Je EW
Bergrheinfeld 19,87 2,4 | 5.032* 4,3 253 3.949
Dingolshausen 10,23 1,2 1.245 1.1 122 8.217
Dittelbrunn 23,84 2,8 | 7.432* 6,3 | 312 3.208
Donnersdorf 26,97 3,2 1.925 1,6 71| 14.010
Euerbach 17,40 2,1 3.125* 2,7 180 5.568
Frankenwinheim 14,71 1,7 992 0,8 67| 14.829
Geldersheim 15,33 1,8 | 2.592* 2,2 169 5.914
Gerolzhofen, St. 18,35 2,2 6.766 5,8 369 2.712
Gochsheim 20,67 2,5 | 6.380* 54 | 309 3.240
Grafenrheinfeld 11,35 1,3 | 3.373* 2,9 | 295 3.365
Grettstadt 34,93 4,2 4.196 3,6 | 120 8.325
Kolitzheim 59,17 7,0 | 5.607* 4,8 95| 10.553
Lulsfeld 11,20 1,3 840 0,7 75| 13.333
Michelau i. Steigerwald 14,15 1,7 1.165 1,0 82| 12.146
Niederwerrn 9,77 1,2 7.936 6,8 | 812 1.231
Oberschwarzach, M. 25,50 3,0 1.437 1,2 56| 17.745
Poppenhausen 39,13 4,6 4.157 3,5 106 9.413
Rothlein 19,09 2,3 | 4.745* 4,0 249 4.023
Schonungen 81,03 9,6 | 8.157* 7.0 101 9.934
Schwanfeld 12,00 1,4 | 1.951* 1,7 163 6.151
Schwebheim 8,10 1,0 | 4.071* 3,5 | 503 1.990
Sennfeld 6,98 0,8 | 4.145* 3,5 | 594 1.684
Stadtlauringen, M. 63,61 7,6 | 4.434* 3,8 70| 14.346
Sulzheim 26,77 3,2 2.007 1,7 75| 13.338
Uchtelhausen 62,15 74 | 4.081* 3,5 66| 15.229
Waigolshausen 23,76 2,8 | 2.939* 2,5 124 8.084
Wasserlosen 51,32 6,1 3.544* 3,0 69| 14.481
Werneck, M. 73,56 8.7 |10.704* 9.1 146 6.872
Wipfeld 5,24 0,6 1.132* 1,0 216 4.629
gemeindefreies Gebiet
(Staatsforst) 3535 4.2 0 0.0 0 0
Landkreis insgesamt 841,53 100,0 {116.087 100,0 | 138 7.249

*) Einwohnerdaten aus der Gemeindebefragung durch PGN; Datum 12/2005 - 03/2006

46 Quelle: BayLStaD (www.statistikdaten.bayern.de [Zugriff: 19.06.2006, 15:27]) bzw. Angaben der
Gemeinden (Stand der Daten 12/2005 - 03/2006)
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Der Markt Werneck kann als einzige Gemeinde im Landkreis mehr als
10.000 EW, sieben weitere konnen mehr als 5.000 EW (Schonungen, Nie-
derwerrn, Dittelbrunn, Gerolzhofen, Gochsheim, Kolitzheim, und Bergrhein-
feld) aufweisen. Sieben Gemeinden sind kleiner als 2.000 EW.

Auffillig sind die starken Schwankungen bei der Siedlungsverteilung. Die
hochsten Bevolkerungsdichten weisen die Gemeinden Niederwerrn (812
EW/km?), Sennfeld (594 EW/km?) und Schwebheim (503 EW/km?) auf. In
diesen drei Gemeinden, die alle drei unmittelbare Nachbargemeinden der
Stadt Schweinfurt sind, wohnt fast 14% der Landkreisbevolkerung (16.152
Einwohner). In der einzigen Stadt im Landkreis, Gerolzhofen, lebt nur knapp
6% der Landkreisbevolkerung.

Die meisten Einwohner, ndmlich rund 64 % der Landkreisbevilkerung
(73.926 Einwohner), leben in Gebieten mit einer Bevélkerungsglichte von
100-399 Einwohner/km? und damit in Gebieten mit mittleren OPNV-Poten-
zialen.

In Gebieten mit geringer Bevilkerungsdichte (unter 100 Einwohner/km?2)
wohnen etwa 22% der Landkreisbevolkerung (26.032 Einwohner). Dort sind
die geringsten OPNV-Potenziale zu erwarten.

B Karte 7: Raum- und Siedlungsstruktur Landkreis Schweinfurt

Die Bevolkerungszahl im Landkreis Schweinfurt ist seit 1995 um rund 3%
angestiegen. Den groBten Zuwachs hat die Gemeinde Niederwerrn mit etwa
660 Einwohnern zu verzeichnen. Deutliche Einwohnerzuwéchse sind auch fiir
die Gemeinden Euerbach, Grettstadt und Waigolshausen festzustellen. Leicht
riickgingig sind die Einwohnerzahlen in den sechs Gemeinden Gerolzhofen,
Gochsheim, Schonungen, Schwanfeld, Sennfeld und Wipfeld.

3
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B Tabelle 29: Bevdlkerungsentwicklung 1995 - 2004%7 im Landkreis Schweinfurt

Kommunen Einwohner Einwohner Veranderungen
30.06.1995 31.12.2004 [%]
Bergrheinfeld 4.849 5.032* 3,8%
Dingolshausen 1.202 1.245 3,6%
Dittelbrunn 7.315 7.432* 1,6%
Donnersdorf 1.824 1.925 5,5%
Euerbach 2.935 3.125*% 6,5%
Frankenwinheim 945 992 5,0%
Geldersheim 2.502 2.592* 3,6%
Gerolzhofen, St. 6.968 6.766 -2,9%
Gochsheim 6.489 6.380* -1,7%
Grafenrheinfeld 3.223 3.373% 4,6%
Grettstadt 3.860 4.196 8,7%
Kolitzheim 5.460 5.607* 2,7%
Lulsfeld 825 840 1,8%
Michelau i. Steigerwald 1.115 1.165 4,5%
Niederwerrn 7.276 7.936 9,1%
Oberschwarzach, M. 1.421 1.437 1,1%
Poppenhausen 4.045 4.157 2,8%
Réthlein 4.689 4.745* 1.2%
Schonungen 8.319 8.157* -1,9%
Schwanfeld 2.006 1.951* -2,7%
Schwebheim 3.881 4.071* 4,9%
Sennfeld 4.285 4.145% -3,3%
Stadtlauringen, M. 4.281 4.434* 3,6%
Sulzheim 1.902 2.007 5,5%
Uchtelhausen 3.973 4.081* 2,7%
Waigolshausen 2.672 2.939% 10,0%
Wasserlosen 3.375 3.544* 5,0%
Werneck, M. 10.366 10.704* 3.3%
Wipfeld 1.175 1.132 -3,7%
Landkreis insgesamt 113.178 116.087 2,6%
*) Daten aus der Gemeindebefragung durch PGN; Datum 12/2005 — 03/2006

47 Quellen: Einwohner 1995 Nahverkehrsplan Landkreis Schweinfurt 1996;
Einwohner 2004 BayLfStaD, www.statistik.bayern.de bzw. Angaben der Gemeinden
(Stand der Daten 12/2005 - 03/2006)
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Der Anteil der unter 18-jdhrigen lag 2003 mit durchschnittliche 21% fiir den
gesamten Landkreis leicht iiber dem Bundesdurchschnitt (19,3%), der Anteil
der tiber 65-jdhrigen lag bei 17% (Bundesdurchschnitt 17,4%).

B Abbildung 1: Altersstruktur im Landkreis Schweinfurt 200348

Altersstruktur im Landkreis Schweinfurt

unter 6 Jahre
65 oder mehr Jahre 6%

6 bis unter 15 Jahre
1%

15 bis unter 18 Jahre
4%

18 bis unter 25 Jahre
50 bis unter 65 Jahre 8%

18%

25 bis unter 30 Jahre
5%

30 bis unter 50 Jahre
31%

48 Quelle: Bayerisches Landesamt fir Statistik und Datenverarbeitung BayLfStaD



Stadt und Landkreis Schweinfurt: Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Schweinfurt — Teilraum Landkreis Schweinfurt

C-7
C.1.1.2 Beschaftigte und Pendlerbeziehungen

Im Landkreis Schweinfurt waren zum 31.03.2005 rund 18.300 Arbeitneh-
mer#? sozialversicherungspflichtig gemeldet®9. Dieser Wert ist leicht riicklau-
fig zum Jahr 2000 (19.606 Arbeitnehmer)>1.

Die Zahl der im Landkreis wohnenden Beschiéftigten liegt mit 41.085 Perso-
nen deutlich tber der Zahl der im Landkreis Beschéftigten. Es besteht ein
Pendlergeschehen von 13.369 Einpendlern in den Kreis und 35.795 Aus-
pendlern aus dem Kreis. Insgesamt ergibt sich ein Auspendleriiberschuss von
etwa 22.500 Pendlern (Pendlersaldo).

Es liegen keine gemeindescharfen Aussagen zu den Pendlerbewegungen in-
nerhalb des Kreises und in die benachbarten Rdume vor. Es kann aber davon
ausgegangen werden, dass die Ziele der Auspendlerstrome in der Regel die
Oberzentren Schweinfurt und Wiirzburg sind.

Die Arbeitslosenquote fiir den Landkreis Schweinfurt liegt bei 5,6%%2. Dieser
Wert liegt deutlich unter den Durchschnittswerten fiir die Region Unterfran-
ken (8,1 % im August 2005°3) und fiir das Land Bayern (8,3 %).

B Tabelle 30: Beschaftigte im Landkreis Schweinfurt nach Gemeinden)54

Beschaftigte am Arbeitsort | Beschaftigte am Wohnort

. Pendler-
Kommune Einpendler Auspendler
saldo

gesamt | abs. % gesamt abs. %
Bergrheinfeld 590 437 74,1 1.915 1.762| 92,0 -1.325
Dingolshausen 141 107 75,9 463 429 | 92,7 -322
Dittelbrunn 499 302 60,5 2.504 2.307| 92,1| -2.005
Donnersdorf 299 230 76,9 683 614 | 89,9 -384
Euerbach 264 188 71,2 1.120 1.044| 93,2 -856
Frankenwinheim 88 60 68,2 312 284 91,0 -224
Geldersheim 257 178 69,3 941 862 | 91,6 -684
Gerolzhofen, St. 2.715| 1.847 68,0 2.249 1.381 61,4 466
Gochsheim 2.246| 1.833 81,6 2.386 1.973| 82,7 -140

49 Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung BayLfStaD;
http://www.mainfranken-region.de/statistik/ - Stand Méarz 2006

50 Sozialversicherungspflichtig beschaftigte Arbeitnehmer sind alle Arbeiter, Angestellten und
Personen in beruflicher Ausbildung, die in der gesetzlichen Rentenversicherung,
Krankenversicherung, Pflegeversicherung und/oder Arbeitslosenversicherung pflichtversichert
sind oder fur die Beitrage zur gesetzlichen Rentenversicherung gezahlt werden. Nicht zu den
sozialversicherungspflichtig Beschéftigten zahlen dagegen die Selbststandigen, mithelfende
Familienangehorige und Beamte.

51 Quelle: Bayerisches Landesamt fuir Statistik und Datenverarbeitung BayLfStaD;
http://www.mainfranken-region.de/statistik/ - Stand Marz 2006

52 Quelle: http://www.landkreis-schweinfurt.de/JahresrueckblickTeil1_News... Stand Dezember 2005

53 Datenbank Regionalwirtschaftlicher Zahlen - http://www.mainfranken-region.de

54 Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung, Stand 30. Juni 2003
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Beschaftigte am Arbeitsort| Beschaftigte am Wohnort
Kommune Einpendler Auspendler Pendler-
saldo
gesamt | abs. % gesamt abs. %

Grafenrheinfeld 1.018 870 85,5 1.299 1.151 88,6 -281
Grettstadt 464 310 66,8 1.523 1.369| 89,9| -1.059
Kolitzheim 346 218 63,0 2.074 1.946| 93,8| -1.728
Lulsfeld 185 153 82,7 264 232 | 87,9 -79
Michelau

i Steigerwald 20 11 55,0 381 372 97,6 -361
Niederwerrn 481 322 66,9 2.736 2577 | 94,2 -2.255
Oberschwarzach, M. 91 43 47,3 493 445 | 90,3 -402
Poppenhausen 477 336 70,4 1.384 1.243| 89,8 -907
Rothlein 507 332 65,5 1.748 1.573| 90,0| -1.241
Schonungen 703 432 61,5 2.865 2.594| 90,5| -2.162
Schwanfeld 258 171 66,3 704 617 | 87,6 -446
Schwebheim 761 553 72,7 1.394 1.186| 85,1 -633
Sennfeld 1.950| 1.746 89,5 1.471 1.267| 86,1 479
Stadtlauringen, M. 905 585 64,6 1.419 1.099| 77,4 -514
Sulzheim 150 98 65,3 739 687 | 93,0 -589
Uchtelhausen 196 114 58,2 1.465 1.383| 94,4| -1.269
Waigolshausen 153 96 62,7 1.057 1.000| 94,6 -904
Wasserlosen 137 79 57,7 1.277 1.219| 95,5| -1.140
Werneck, M. 2.487 1.514 60,9 3.788 2.815| 74,3| -1.301
Wipfeld 273 204 74,7 431 362 | 84,0 -158
Landkreis insgesamt| 18.661 | 13.369 71,6 | 41.085| 35.793| 87,1|-22.424

Im Jahre 2005 waren die meisten der sozialversicherungspflichtig Beschéftig-
ten (37%) im Landkreis im Dienstleistungssektor tétig, gefolgt von den Wirt-
schaftsbereichen produzierendes Gewerbe (31%)sowie Handel, Gastgewerbe
und Verkehr (30%). Lediglich zwei Prozent der Beschéftigten waren in der
Land- und Forstwirtschaft bzw. in der Fischerei titig. Im Vergleich zum Re-
gierungsbezirk Unterfranken ist der Bereich Handel, Gastgewerbe und Ver-
kehr wesentlich stirker ausgeprégt (23% im gesamten Regierungsbezirk Un-
terfranken). Dagegen ist der Bereich des produzierenden Gewerbes im Land-
kreis schwécher ausgebildet (40% in Unterfranken)?>>.

55 Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung, Stand Mai 2005
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B Abbildung 2:
Verteilung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach Wirtschaftszweigen 2005 im

Landkreis Schweinfurt 2@

Beschaftigte nach Wirtschaftsbereichen 2005

Land- und
Forstwirtschaft
2%

sonstige Produzierendes
Dienstleistungen Gewerbe
37% 31%

Handel, Gastgewerbe
und Verkehr
30%

Im Landkreis Schweinfurt sind insgesamt 48 Gewerbegebiete mit einer Ge-
samtflache von 431,84 ha ausgewiesen. Von der Gesamtfldche ist mehr als

die Halfte, namlich 252,75 ha, noch verfiigbar. Die Flachen sind fast alle als
Gewerbegebiet bzw. als Industriegebiet nach § 8 bzw. 9 BauNVO ausgewie-
sen.

Zu den Hauptarbeitgebern im Landkreis Schweinfurt gehort das Kernkraft-
werk Grafenrheinfeld.

C.1.1.3 Schulstandorte

Die bedeutendste Kundengruppe des OPNV im Landkreis Schweinfurt sind
die Schulpendler/-innen.

In insgesamt 22 der 29 Landkreisgemeinden gibt es Schulstandorte. Die
tiberwiegende Mehrheit der Schulen sind sogenannte Volksschulen, d.h.
Schulen, die Grund- und Hauptschule vereinen (entsprechend der Schulord-
nung fiir die Volksschulen in Bayern, Volksschulordnung - VSO). In Gerolz-
hofen gibt es zudem noch eine staatliche Realschule und eine Aul3enstelle des
Gymnasiums aus Volkach. Dariiber hinaus gibt es in Wipfeld, Ortsteil St.
Ludwig, das Antonia-Werr-Zentrum (Katholisches Kloster mit Méddchenheim
und Schule).

Insgesamt besuchen im Landkreis etwa 9.230 Schiiler/-innen die 31 verschie-
denen Schulen. Hinzu kommen die Schiiler/-innen, die Sonder- bzw. Forder-
schulanstalten und das Gymnasium besuchen.

56 Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung, Stand Mai 2005
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B Tabelle 31: Ubersicht fiir das Schuljahr 2005/2006 Landkreis Schweinfurt®’

Anzahl

Schulen 31
davon Grundschulen 15
davon Hauptschulen 9
davon Realschule 1
davon Vollschulen 6
Sonstiges

1 Gymnasium (AuBenstelle) 1
3 Forderschulen 3
1 Krankenpflegeschule (Werneck) 1

B Tabelle 32: Staatliche Schulen im Landkreis Schweinfurt>8

Komunen Schulen Anzahl Schiiler>?
Bergrheinfeld 1 Grundschule, 1 Hauptschule 618
Dittelbrunn 1 Grundschule, 1 Hauptschule 472
Donnersdorf 1 Grundschule 300
Euerbach 1 Grundschule 147
Geldersheim 1 Grundschule, 1 Hauptschule 262
1 Grundschule, 1 Hauptschule,
Gerolzhofen 1 Realschule, 1 Gymnasium®0 1293
Gochsheim 1 Grundschule, 1 Hauptschule 644
Grafenrheinfeld 1 Grundschule 162
Grettstadt 1 Grundschule 194
Kolitzheim 1 Grundschule, 1 Hauptschule 442
Niederwerrn 1 Grundschule, 1 Hauptschule 619
Oberschwarzach 1 Hauptschule 189
Poppenhausen 1 Grundschule, 1 Hauptschule 427
Rothlein 1 Grundschule 202
Schonungen 1 Grundschule, 1 Hauptschule 526
Schwanfeld 1 Grundschule, 1 Hauptschule 490

57 Quelle: Schulamt Schweinfurt; http://www.landkreis-schweinfurt.de/schulamt; Stand Mai 2006
58 Quelle: Schulamt Schweinfurt; ; http://www.landkreis-schweinfurt.de/schulamt; Stand Mai 2006
59 Stichtag 31.10.2003

60 Angaben zum Gymnasium fehlen.
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Komunen Schulen Anzahl Schiiler>?
Schwebheim 1 Grundschule 153
Sennfeld 1 Grundschule, 1 Hauptschule 379
Stadtlauringen 1 Grundschule, 1 Hauptschule 364
Uchtelhausen 1 Grundschule, 1 Hauptschule 288
Wasserlosen 1 Grundschule 105
Werneck 1 Grundschule, 1 Hauptschule 956
Summe Landkreis 9.232

Die Standorte aller weiterfithrenden Schulen sind in Karte 8 dargestellt.

B Karte 8: Infrastruktur Landkreis Schweinfurt

C-11
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C.1.1.4 Ziele mit hoher Relevanz fiir den OPNV

Neben der Siedlungsstruktur, den Arbeitsplatz- sowie den Schulstandorten
nehmen auch groBere offentliche und soziale Einrichtungen sowie
Ziele/Einrichtungen mit hoher Publikumsattraktivitat Einfluss auf die Aus-
richtung und Ausgestaltung des OPNV-Angebotes.

Einkaufsverkehr

Eine hohe Bedeutung im Einkaufsverkehr fiir den mittel- und langfristigen
Bedarf im Landkreis Schweinfurt tibernehmen die Innenstadt des Oberzent-
rums Schweinfurt sowie groBflachige Einzelhandelsstandorte in den Gewer-
begebieten im Stiden Schweinfurts. GroBflachige Einzelhandelsstandorte mit
einem ausgepragt innenstadtrelevanten Sortiment ,,auf der griinen Wiese*
sind im Landkreis nicht vorhanden.

Mittelfristig wird das geplante GroBprojekt Einkaufszentrum an der Gunnar-
Wester-Stral3e zu einer wachsenden Bedeutung fiir den Einkaufsverkehr in
Schweinfurt fithren. Prognostiziert werden taglich etwa 8.000 zusétzliche
Fahrzeugbewegungen. 61

Gemil dem Regionalplan soll die Einzelhandelszentralitit in folgenden zent-
ralen Orten gestarkt werden: Schwanfeld, Schwebheim, Wasserlosen (alles
Kleinzentren) und im Mittelzentrum Gerolzhofen®2.

Freizeitverkehr

In den vergangenen Jahren hat sich das Naherholungsangebot im Landkreis
Schweinfurt intensiv weiterentwickelt. Moglich wurde dies durch eine engere
Zusammenarbeit der einzelnen Gemeinden, die sich zu verschiedenen Allian-
zen bzw. Arbeitsgemeinschaften zusammengeschlossen haben. Derzeit gibt es
im Landkreis Schweinfurt vier Gemeinde-Zusammenschlisse, die sich u.a.
den Auf- und Ausbau der touristischen Infrastruktur zum Ziel gesetzt haben,
um das Gesamtangebot in der Region und somit die Attraktivitat fiir Géste
weiterhin zu stéarken.

Aufgrund seiner naturrdumlichen Gegebenheiten zwischen den Ausldaufern der
HaBberge, dem Steigerwald und dem Maintal besitzt der Landkreis
Schweinfurt eine hohe Bedeutung fiir den regionalen und {iberregionalen
Tourismus. Nicht zu unterschéitzen sind hierbei die Tages- und Wochenend-
ausfliigler im Schweinfurter Land. Schwerpunkt des Naherholungsangebotes
im Landkreis ist das neu iiberarbeitete und nach héchsten Richtlinien ausge-
baute Radwegenetz mit iiber 900 km ausgewiesenen Radwegen und 20 the-
matischen Routen.

Ergédnzend gibt es im Landkreis Schweinfurt attraktive Freizeiteinrichtungen,
historische Sehenswiirdigkeiten, kulturelle Veranstaltungen sowie ein grof3es
Angebot an typisch fréankischer Gastronomie.

61 Quelle: PTV AG: Stadt Schweinfurt: Stadtgalerie — Verkehrstechnische Untersuchung; Diisseldorf
Juni 2006

62 Quelle: Regionalplan Main-Rhén, 6. Anderung, Punkt 3.2, Stand 20. April 2005
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Publikumsintensive Freizeiteinrichtungen sind, neben dem Ellertshduser See
in der Gemeinde Stadtlauringen, das Geomaris Badeparadies in Gerolzhofen
sowie weitere Bader in Dittelbrunn, Gochsheim, Schonungen, Sennfeld und
Werneck.

Kulturelle Einrichtungen von regionaler Relevanz sind die Balthasar-Neu-
mann-SchloBanlage in Werneck sowie die Schlossanlagen in Zeilitzheim und
Oberschwarzach. Des Weiteren gibt es noch eine Reihe kleiner Heimatmu-
seen.

Interkommunale Allianz Oberes Werntal

Die Interkommunale Allianz Oberes Werntal liegt im Nordwesten des Land-
kreises und ist ein Zusammenschluss der acht Gemeinden Bergrheinfeld, Eu-
erbach, Geldersheim, Niederwerrn, Oerlenbach (Landkreis Bad Kissingen),
Poppenhausen, Wasserlosen und Werneck. Landschaftlich ist der Zusammen-
schluss gepragt durch den Flusslauf der Wern (Anbindung an den Wern-
Radweg). Neben den in Tabelle 33aufgefiihrten touristischen Zielen sind der
Wern-Radweg, der Jakobusweg sowie zahlreiche von Balthasar Neumann
stammende Bauwerke von tiberregionaler Bedeutung.

B Tabelle 33: Touristische Ziele in der Interkommunalen Allianz Oberes Werntal

Bergrheinfeld Main-Radweg

Euerbach Passionsfestspiele SOmmersdorf, Judenfriedhof, Gadenanlage,
Pfadfinderzeltplatz

Geldersheim Archéologisches Museum, Gadenanlage

Niederwerrn Kolonialwarenmuseum, Wohnmobilstellplatze
Wasserlosen Jugendzeltplatz Wilfershausen, Pfarreimuseum GrefBthal
Werneck Balthasar-Neumann-Schloss mit Schlosskirche und -park,

Hallenbad, Freibad Schraudenbach, Gadenanlagen Schleerieth

und Schnackenwerth, Wernecker Bierbrauerei

Schweinfurter Oberland

Unter dem Begriff Schweinfurter Oberland haben sich die drei Gemeinden
Schonungen, Stadtlauringen und Uchtelhausen zusammengeschlossen, um
die Region u.a. im Bereich Tourismus/Naherholung weiterzuentwickeln und
zu stérken.

Planungsgruppe Nord k&
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B Tabelle 34: Touristische Ziele im Schweinfurter Oberland

Schonungen Hallenbad, Schloss Mainberg, Naturlehrpfad, Golfplatz
Loffelsterz, Bootsanlegestelle am Main, Umwelt- und
Erlebnisgarten Reichelshof, Kleines Apothekenmuseum,
Main-Radweg

Stadtlauringen Brauhausmuseum Fuchsstadt, Freizeitzentrum ,,Ellertshauser
See” mit Campingplatz u. Wassersportschule, Schittbau,
Jugendzeltplatz Lauergrund

Uchtelhausen Hochseilgarten, Alte Kirche Weipoltshausen, altestes
Pfarrhaus Bayerns in Zell, Bauernmuseum

Schweinfurter Mainbogen

Typisch frankische Gastlichkeit wird dem Besucher in den sechs Gemeinden
des frankischen Mainbogens geboten. Gochsheim, Grafenrheinfeld, Grett-
stadt, Rothlein, Schwebheim und Sennfeld bieten kulturelle Vielfalt, ur-
spriingliches Brauchtum und Natur pur.

B Tabelle 35: Touristische Ziele im Schweinfurter Mainbogen

Gochsheim Reichsdorfmuseum, Gadenanlage, Hallenbad,
Jugendzeltplatz

Grafenrheinfeld Kirchenschatzmuseum, Badesee, Kulturhalle

Grettstadt Stufen-Linde, ehemaliges Rathaus (malerischer
Fachwerkbau), Schloss Obereuerheim

Rothlein Kloster Heidenfeld (Balthasar Neumann), Vogelschutzgebiet

Schwebheim Ortsgeschichtliche Sammlungen, Hallenbad, Krdutermuseum,
Schloss

Sennfeld Naturfreibad, Privatmuseum Rauscher, Waldsportanlage,

Variete-Festival (2-Jahres-Rhythmus), Campingplatz, , Bad
Sennfeld”

Lokale Aktionsgruppe Main-Steigerwald (LAG)

Die LAG Main-Steigerwald ist ein Zusammenschluss der Gemeinden Din-
golshausen, Donnersdorf, Gerolzhofen, Kolitzheim, Wipfeld, Oberschwarz-
ach, Frankenwinheim, Liilsfeld, Michelau, Sulzheim und Markt Eisenheim
(Landkreis Wiirzburg) zur Férderung der wirtschaftlichen und kulturellen
Weiterentwicklung des siidlichen Landkreises Schweinfurt. Besonderheiten:
Wein- und Spargelanbau.
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B Tabelle 36: Touristische Ziele im Bereich Main-Steigerwald

Dingolshausen Jugendzeltplatz Eckeleinsee, Dorfmuseum

Donnersdorf Zabelstein, Falkenberg, Jugendzeltplatz Falkenstein,
Gadenanlage

Gerolzhofen Freizeitbad Geomaris, Stadtmuseum, Sakralmuseum (ab
Herbst 2006), ,, Steigerwalddom”, romantische Altstadt,
Cart-Bahn, Wohnmobilstellplatze

Kolitzheim Schloss Zeilitzheim (Kulturzentrum), Museum fir
Zeitgeschichte Stammheim, Rathausmuseum Zeilitzheim,
Stammheim - gréBte Weinbaugemeinde im Landkreis
Schweinfurt, Main-Radweg

Wipfeld Celtis-Rundweg, Main-Radweg, Wohnmobilstellplatz, Main-
Fahre, Kloster St. Ludwig

Oberschwarzach Schloss Oberschwarzach, Burgruine Stollburg
(hochstgelegene Weinlage Deutschlands), Erich-Kastner-
Bibliothek (SOS-Kinderdorf)

Sulzheim Schloss Sulzheim

Die Gemeinden Dittelbrunn und Schwanfeld gehoren keinem Gemeinde-Zu-
sammenschluss an. Die touristisch relevanten Ziele sind in Tabelle 37 aufge-

fuhrt.

B Tabelle 37: Touristische Ziele in den Gemeinden Dittelbrunn und Schwanfeld

Dittelbrunn Hallenbad, Radrennsportmuseum Hambach

Schwanfeld Heimatmuseum

Im Landkreis Schweinfurt waren im Jahr 2005 42 Beherbergungsbetriebe mit
insgesamt 1.305 Gistebetten registriert®3. Bei 54.800 Gisteankiinften wurden
104.507 Ubernachtungen registriert. Hieraus ergibt sich fiir 2005 eine durch-
schnittliche Aufenthaltsdauer von 1,9 Tagen (Vergleichswert: 2,7 Tage fiir
Region Unterfranken. Dies deutet darauf hin, dass es sich bei den hier re-
gistrierten Gésten vorwiegend um Ausfliigler und Kurzurlauber handelt.

63 aus stat. Granden sind nur Gemeinden mit mehr als zwei Gastbetrieben mit neun oder mehr
Betten angegeben.
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B Tabelle 38: Fremdenverkehrsanteile der Landkreisgemeinden64

Kommune Anzahl Betten Ankunfte Ubernachtungen
Gerolzhofen 180 4.681 9.746
Schonungen 127 5.544 15.215
Stadtlauringen, M 173 6.384 18.940
Werneck, M 204 10.368 14.568
Krankenhauser

Krankenhausstandorte sind das Krankenhaus Markt Werneck mit 55 Betten,
das Krankenhaus fiir Psychiatrie, Psychotherapie und Psychosomatische Me-
dizin Schloss Werneck (Trager: Bezirk Unterfranken) mit 290 Betten, das
Orthopédische Krankenhaus im Schloss Werneck (Trager: Bezirk Unterfran-
ken) mit 153 Betten und die Geomed-Klinik Gerolzhofen mit 107 Betten.

Dartiiber hinaus gibt es eine Reihe von weiteren Pflegeeinrichtungen in Markt
Werneck.

C.1.1.5 Relevante Veranderungen seit 1996

Die stadtebaulichen und verkehrlichen Entwicklungen der letzten Jahre wur-
den anhand einer Gemeindebefragung ermittelt. Die Ergebnisse sind in den
folgenden Tabellen dargestellt.

Ein Schwerpunkt in der Siedlungsentwicklung lag in der Verflechtungszone
der Stadt Schweinfurt mit den Gemeinden Geldersheim (18,60 ha), Nieder-
werrn (75 WE), Rothlein (124 Baugrundstiicken), Grafenrheinfeld (Bauge-
biet Ost und West mit iiber 100 Baugrundstiicken) und der Gemeinde Uch-
telhausen (148 WE).

Ein weiterer Siedlungsschwerpunkt entstand im Mittelbereich Gerolzhofen. In
der Gemeinde Kolitzheim entstanden insgesamt 124 Wohneinheiten.

B Tabelle 39: Wohnbauflachenerweiterung im Landkreis Schweinfurt 2000 - 2005

Kommune / Ortsteil | Vorhaben / MaBnahmen / GroBe Zeitpunkt der
Projekte (WE, ha,...) Fertigstellung

Geldersheim Baugebiet ,,Oberer 18,60 ha 06/03
Schweinfurter Weg 11"

Oberwerrn Neubaugebiet 2 ha (30 WE) 12/99

,Brunnried”

64 Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung; Stand 30. Juni 2003
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Kommune / Ortsteil | Vorhaben / MaBnahmen / GroBe Zeitpunkt der
Projekte (WE, ha,...) Fertigstellung

Niederwerrn Nord IV | Neubaugebiet 2,3 ha (45 WE) 2002

Schwebheim Baugebiet Goldgrube Mitte 60 WE wird noch

GulbranssonstraBBe bebaut

Rothlein Baugebiet | Wohnbaugebiet 80 Baugrund- 06/04

»Am ElmuB I1. stlicke

Abschnitt”

Heidenfeld Wohnbaugebiet 44 Baugrund- 06/04

Baugebiet ,,An der stlicke

Heide I. Abschnitt”

Schonungen — Forst | Baugebiet (Teilerschlie-Bung) | ca. 3,0 ha 2005
Am Forster Weg”

Abersfeld Baugebiet ,Ziegelhltte” 2,84 ha 2001

Forst Baugebiet ,,Am Hang — Forster | 10,5 ha 2003
HauptstraBBe”

Marktsteinach Baugebiet 1,35 ha 2000
.Schonunger Pfad”

Reichmannshausen | Baugebietserweiterung 0,4 ha 2001
LAlter Mihlenweg”

Grafenrheinfeld Baugebiet Ost II 20 WE 2006 und
(betreutes Wohnen) folgende

Grafenrheinfeld Baugebiet Ost Il 54 Platze 2006

(Seniorenzentrum)

Grafenrheinfeld

Baugebiet West Il

38 Baugrund-

Bebauung, seit

(Wohngebiet) sticke 2001
Hesselbach Neubaugebiet 60 WE 2003
Zell Neubaugebiet 28 WE 2003
Madenhausen Neubaugebiet 18 WE 2003
Ebertshausen Neubaugebiet 12 WE 2003
Uchtelhausen Neubaugebiet 30 WE 2003
Dingolshausen Baugebiet ,,An der Hohe" 27 WE 2002
Bischwind Baugebiet ,Kappelhéhe”; 11 WE 2004/2005
1. BA
Donnersdorf Baugebiet , Wolfheckenweg 12 WE 2002/2003
3", 1. BA
Traustadt Baugebiet ,,An den 17 WE 2003
Bernhecken 3”; 1. BA
Pusselsheim Baugebietserweiterung 9 WE 2003
Frankenwinheim Baugebiet ,Kehlrangen” 18 WE 2000/2001
Gerolzhofen Baugebiet, WeiBe Marter” 11 ha 2001

C-17
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Kommune / Ortsteil | Vorhaben / MaBnahmen / GroBe Zeitpunkt der
Projekte (WE, ha,...) Fertigstellung
Gernach Wohnbaugebiet 18 WE 06/05
~Seeweg 1"
Herlheim Wohnbaugebiet 11 WE 10/03
.Am Kolitzheimer Weg 2"
Kolitzheim Wohn —und Mischgebiet 18 WE 08/05
.Alter Sportplatz”
Unterspiesheim Wohnbaugebiet 45 WE 05/04
.Oberer Ried”
Zeilitzheim Wohnbaugebiet (Teil 1) 8 WE 10/00
.Am Gerolzofer Weg”
Zeilitzheim Wohnbaugebiet (Teil 2) 24 WE 10/04
.Am Gerolzofer Weg”
Lalsfeld Baugebiet ,,Am Schleifweg” 17 WE 2003
(TeilerschlieBung)
Schallfeld Baugebiet ,,MUhlenweg 11" 11 WE 2003
(TeilerschlieBung)
Wiebelsberg Baugebiet ,, TannenbUhl”; 14 WE 2003
1. BA
Schonaich Baugebiet ,Katzenberg” 8 WE 2002
Oberschwarzach Baugebiet ,,Am Roten Berg” 18 WE 2003
1. BA
Kronungen Wohngebiet ,Schulzenleite” 2,8 ha 2001/2002
(27 Bauplatze)
Poppenhausen Wohngebiet ,,Berglein 111" 3,5 ha 2000/2001
(40 Bauplatze)
Poppenhausen Wohngebiet 1,58 ha 2004
.Vor der Hengstleite” (12 Bauplatze)
Maibach Wohngebiet ,Holderstaude I1” | 3,6 ha 2001
(41 Bauplatze)
Pfersdorf Wohngebiet ,,Am Berg 1" 1,2 ha 2001/2002
(12 Bauplatze)
Kitzberg ~Ahornweg"” 0,5 ha 2002
(5 Bauplatze)
Kutzberg .Am Klingenholz" 0,5 ha 2003
(4 Bauplatze)
Wasserlosen Baugebiet ,,Neuer Brunnen II” | 2,5 ha 2003
Brebersdorf Baugebiet ,,Briibelsberg” 1,5 ha 2003
Schraudenbach Baugebiet ,,Zwirn” 13 WE (1. BA) 2004
Zeuzleben Baugebiet ,Loffelsterz” 13 WE (1. BA) 2002
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Kommune / Ortsteil | Vorhaben / MaBnahmen / GroBe Zeitpunkt der
Projekte (WE, ha,...) Fertigstellung

Werneck Baugebiet ,,Binsen IIl” 50 WE (2. BA) 2001

Vasbuhl Baugebiet ,Herrschaftsgarten” | 14 WE 2001

Eckartshausen Baugebiet ,Kapelle 11" 21 WE 2000

Egenhausen Baugebiet ,Ruppertsfeld 11" 21 WE 2000

Stadtlauringen — neue Wohngebiete ca. 24 ha k.A

Steige

Schwerpunkte in der Gewerbefldchenerweiterung sind fiir die Gemeinden im
stidlichen Landkreis zu erkennen. Vor allem die Gemeinden Rothlein und
Werneck haben Gewerbegebiet in nennenswerter GroBe ausgewiesen.

B Tabelle 40: Gewerbeflachenerweiterung im Landkreis Schweinfurt 2000 - 2005

Kommune / Ortsteil | Vorhaben / MaBnahmen/ | GroBe (WE, Zeitpunkt der

Projekte ha,...), sonstige | Fertigstellung
Strukturdaten

Schwebheim zwei Einkaufsmarkte Insg. 1700 m2 2002

GulbranssonstraBe Verkaufsflache

Rothlein Industrie- Gewerbe — und 22 ha erschlossen | 08/05

gebiet ,,Etzberg” Industriegebiet = 11ha

Abersfeld Gewerbegebiet (Teiler- 0,7634 ha 2001

(Schonungen) schlieBung) ,,Méarzengrund”

Grafenrheinfeld Gewerbegebiet Sud Il ca. 3,4 ha 2005

Donnersdorf Gewerbegebiet ca. 15 WE 2001 - 2003
,Am Roédertor Il / 111"

Markt Werneck Gewerbegebiet A70 22 ha 2000

Sulzd. — Malmen neues Gewerbegebiet ca. 6,3 ha k.A

Tabelle 41 gibt einen Uberblick tiber die seit 2000 durchgefiihrten infrastruk-

turellen MaBnahmen im StraBenverkehr und OPNV.

C-19
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B Tabelle 41: Verkehrliche Projekte im Landkreis Schweinfurt 2000 - 2005

Kommune / Ortsteil Vorhaben / MaBnahmen/ | GroBe (WE, Zeitpunkt der

Projekte ha,...), sonstige | Fertigstellung
Strukturdaten

StraBenbaumaBnahme

Schonungen - Forst GemeindeverbindungsstraBe | Lange ca. 490 m | 2001

Schonungen - gesamt | Uberwachung des ruhenden | k.A 2004
Verkehrs (Parkraumbewirt-
schaftung)

Gerolzhofen Gehweg Dr. — Georg - 205 m 2002
Schafer - StraB3e

Gerolzhofen Gehweg Rugshofer Str. 290 m 2002

Gerolzhofen Geh —und Radweg 1930 m 2003

Gerolzhofen Gehweg ,,Dreimihlenstr.” 75m 2005

Werneck / Ortskern Entlastungsparkplatz 70 Parkplatze 2003
(hinter dem Rathaus)

Gochsheim Verkehrsberuhigung (durch | k.A 2005

.Schweinfurter Str.” bauliche MaBnahmen)

Gochsheim Verkehrsberuhigung (durch | k.A 2005

.Schonunger Str.” aufgestellte Pflanzenkulbel)

Gochsheim Kommunale Entlastungs- k.A 2002
straBe (Westumgehung)

Markt Werneck Pendlerparkplatz an der A70 | 90 — 100 k.A

Parkplatze

MaBnahmen im OPNV

Geldersheim Einrichtung von zwei k.A 2002
zusatzlichen Haltestellen

Schwebheim an allen OVF - Haltestellen |k.A k.A
wurden Wartehduschen
errichtet

Brinnstadt Umgestaltung der Kirche k.A 2004
mit Bushaltestelle

Gerolzhofen Umsteige- /Pendlerpark- 0.8 ha 2002

platz ,Berliner StraBe”
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C.1.1.6 Zusammenfassung Raumstrukturanalyse

Der Landkreis Schweinfurt umschlieBt die kreisfreie Stadt Schweinfurt. Das
Oberzentrum Schweinfurt als Sitz von Verwaltung, Bildungs- und zahlreichen
anderen publikumsrelevanten Einrichtungen besitzt eine zentrale Funktion fiir

den Landkreis.

Die Bevolkerungsstruktur verdndert sich vom Kernbereich um die Stadt

Schweinfurt herum nach auflen hin zu den Randzonen. In den Gemeinden

rund um Schweinfurt leben die meisten Einwohner des Landkreises. Die

Kommunen im Norden und Siiden sind von einer geringeren Bevolkerungs-
dichte (bis 99 EW/gkm) gekennzeichnet. Die einzige Ausnahme bildet das im

Siidosten gelegenen Mittelzentrum Gerolzhofen (373 EW/gkm)

Insgesamt gibt es im Landkreis nur wenige iiberregional bedeutsame verkehr-
liche Anbindungen. Nur in den Orten Poppenhausen, Werneck OT Efleben
und Waigolshausen gibt es Haltepunkte im Schienenpersonennahverkehr.
Insbesondere der Norden (Stadtlauringen) und der Siiden (Gebiet rund um
Gerolzhofen) sind verkehrlich - sowohl im SPNV als auch im Individualver-
kehr -schlecht erschlossen.

B Tabelle 42: Ubersicht der raumstrukturellen Daten Landkreis Schweinfurt

Einwohner Kreis

117.000 EW

Einwohnerdichte Kreis

139 EW je km?

Flache Kreis

842 km?

Entwicklungsachsen

GroBraumige Achsen von europaischer Bedeutung:

BAB 7 (Nord-Suid-Achse Danemark — Ostereich)

GroBraumige Oberzentren verbindende Achsen:

Wirzburg — Schweinfurt — Bamberg

Uberregionale Achsen:

Schweinfurt — Poppenhausen — Bad Kissingen

Schweinfurt — Schonungen — Coburg

Oberzentrum

Schweinfurt

Mittelzentrum

Gerolzhofen

Unterzentrum Werneck
Bedeutende Werneck, Gerolzhofen, Stadtlauringen, Schonungen
Fremdenverkehrsorte

Wichtigste Tourismus- und
Freizeitziele

SchloBanlage Werneck, Geomaris-Bad Gerolzhofen,
Ellertshauser See

Wichtigste OPNV-relevante
Ziele im Kreisgebiet

Krankenhauser in Werneck und Gerolzhofen

C-21
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C.1.2 Analyse OPNV-Angebot

Das OPNV-Angebot im Landkreis Schweinfurt ist hinsichtlich der Verant-
wortlichkeiten in der Aufgabentrégerschaft klar strukturiert. Aufgabentrager
sind:

m fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) der Freistaat Bayern bzw.
die BEG (Bayerische Eisenbahngesellschaft)

m fiir die Landkreisgemeinden andienenden Stadtverkehrslinien der Land-
kreis Schweinfurt,

m fiir die Regionalbusverkehrslinien im Landkreis Schweinfurt der Landkreis
Schweinfurt

Grundlage der Analyse des OPNV-Leistungsangebotes ist der Fahrplan der
Verkehrsgemeinschaft Schweinfurt (VSW) mit Stand 2006 (giiltig ab
11.12.05) (SPNV Stand 2007, giiltig ab 10.12.2006)°%>.

C.1.2.1 Schienenpersonennahverkehr

Die Planung, Organisation und Weiterentwicklung des Schienenpersonen-
nahverkehrs in der Stadt Schweinfurt liegt in der Zustandigkeit der Bayeri-
schen Eisenbahngesellschaft mbH (BEG) und ist damit nicht unmittelbarer
Gegenstand der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiir den Landkreis. Da
jedoch der SPNV und OPNYV ein sich erginzendes System darstellen und aus
planerischen Griinden eine Koordinierung des OPNV und SPNV sinnvoll ist,
erfolgt eine komprimierte Analyse des SPNV im Stadtgebiet.

Der Landkreis Schweinfurt wird von mehreren Bahnstrecken durchzogen, die
im Regionalverkehr betrieben werden. Wahrend zwei Schienenstrecken den
Norden des Landkreises mit Endpunkt in der Stadt Schweinfurt passieren,
durchquert eine weitere Strecke das Kreisgebiet von Osten kommend in
Richtung Sitiden (nach Wiirzburg). Alle den Landkreis durchquerenden
Schienenstrecken bedienen die Stadt Schweinfurt (Schweinfurt Hauptbahn-
hof, Schweinfurt Mitte bzw. Schweinfurt Stadtbahnhof).

Alle SPNV-Haltepunkte befinden sich im westlichen Kreisgebiet. Sowohl der
Nordosten als auch der Osten und Siiden sind ohne SPNV-Anbindung.

Der Schienenverkehr im Landkreis iibernimmt die verkehrliche Funktion der
Anbindung an das regionale und iiberregionale Schienennetz sowie die dullere
Erreichbarkeit des Nahverkehrsraumes:

65 Grundlage der Analyse des OPNV-Angebotes im NVP ist der Fahrplanstand Dez. 2005. Aufgrund
diverser Anderungen im SPNV zum Fahrplanwechsel Dez. 2006 (Eroffnung neuer SPNV-
Haltepunkt Schweinfurt Mitte) werden die Analysen im Kapitel 5.2.1 basierend auf dem
Fahrplanstand Dez. 2006 getroffen.
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m KBS 803 Bad Kissingen — Hammelburg — Gemiinden
m KBS 810 Wiirzburg — Schweinfurt — Bamberg

m KBS 815 Wiirzburg — Schweinfurt — Ebenhausen — Bad Kissingen/ Erfurt/
Meiningen/ Grimmenthal

Betreiber der jeweiligen Strecken ist fiir den Streckenabschnitt Wiirzburg —
Schweinfurt — Bamberg die DB Netz AG, fiir die Streckenabschnitte Gemiin-
den — Bad Kissingen — Schweinfurt und Meiningen/Grimmenthal — Ebenhau-
sen — Schweinfurt sowohl die Erfurter Bahn GmbH (EIB) als auch die DB
Regio AG (RegionalExpress).

B Tabelle 43: Ubersicht der Kursbuchstrecken (KBS) im Untersuchungsraum

KBS | Verlauf Bahnhofe und Haltepunkte Produkt/
im Stadtgebiet Angebot
803 | Gemulinden — Bad Kissingen - Hauptbahnhof, Stadtbahnhof, | EIB (RB),
Schweinfurt Schweinfurt-Mitte (nur RB) DB Regio (RE)
810 | Wiirzburg — Schweinfurt - Hauptbahnhof, Stadtbahnhof | DB Regio (RE, RB)
Bamberg (nur RB), Schweinfurt-Mitte
(nur RB)
815 | Meiningen/ Grimmenthal - Hauptbahnhof, Stadtbahnhof, | EIB (RB),
Ebenhausen — Schweinfurt Schweinfurt-Mitte (nur RB) DB Regio (RE)

Fahrplanstand 2006

Die Fahrplanstruktur der KBS 810 ist zweiteilig aufgebaut, wobei die Regio-
nalBahn (RB) zweistiindlich zwischen Wiirzburg und Bamberg mit Bedienung
aller im Stadtgebiet und im Landkreis liegenden Stationen sowie zweistiind-
lich zwischen Bamberg und HaBfurt verkehrt. Ergédnzt wird das Angebot
durch den RegionalExpress (RE), der ebenfalls zweistiindlich zwischen
Wiirzburg und Hof sowie jeweils zweistiindlich mit Anschluss am Haupt-
bahnhof in Schweinfurt zwischen Niirnberg und Schweinfurt und zwischen
Wiirzburg und Erfurt verkehrt.

Die Erfurter Bahn GmbH bedient die KBS 803 (Gemiinden — Bad Kissingen
— Schweinfurt) und die KBS 815 (Meiningen/ Grimmenthal — Ebenhausen —
Schweinfurt) jeweils im 2-Stunden-Takt. Einige Fahrten werden iiber den
Schweinfurter Hauptbahnhof hinaus bis zum Stadtbahnhof verldngert. Die
DB Regio féhrt auf der KBS 803 mit zwei Zugpaaren bis/ von Hammelburg.

Die Bahnstrecken, die auf Schweinfurter Stadtgebiet verkehren, sind dem
regionalen Netz zugeordnet; es halten keine Fernverkehrsziige. Die KBS 810
(Wiirzburg — Schweinfurt — Bamberg — Niirnberg) hat dariiber hinaus Be-
deutung im iiberregionalen Bahnverkehr, da iiber die zentralen Stiddte Wiirz-
burg und Bamberg bzw. Niirnberg der Anschluss an das Fernverkehrsnetz
gewiahrleistet wird.
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B Tabelle 44: Angebotsqualitat auf den Schienenstrecken im Landkreis Schweinfurt

Fahrtenangebot
KBS | Produkt | Linienweg Bedienungszeitraum
Mo-Fr Sa So Mo - Fr Sa So -

803 | EIB Geminden — 5.18- |5.18- | 5.18 - 8/6 8/6 8/6
Bad Kissingen - 22.46 |22.46 | 22.46
Schweinfurt

803 | RE Schweinfurt -Bad | 5.50 - [5.50 - | 5.50 — 8/8 8/8 8/7
Kissingen 20.25 |20.25 | 20.25

810 |RB Wirzburg — 430- |541- | 543-| 23/22 19/18 19/19
Schweinfurt 23.28 [0.26 0.26

810 |RB Schweinfurt - 503- |542- |542-| 14/15 | 11/12 | 11/12
Bamberg 0.25 0.25 0.25

810 |RE Wirzburg — 5.52- |5.52- 552-| 14/15 14/15 14/15
Schweinfurt 21.05 [21.05 | 23.05

810 | RE Schweinfurt - 6.19- [6.19- | 6.19-| 14/15 | 14/15 | 15/16
Bamberg 21.05 |21.05 | 23.05
(NUrnberg)

815 | EIB Meiningen/ 6.48 - [6.48 - 6.48 - 11/9 9/8 9/8
Grimmenthal - 22.22 [22.22 | 22.22
Ebenhausen -
Schweinfurt

815 | RE Schweinfurt - 5.50- [5.50- | 5.50 - 9/7 9/8 9/8
Grimmenthal 21.01 |20.25 | 20.25

Fahrplanstand 2005

Verkniipfungspunkte
Einziger Verkniipfungspunkt zwischen SPNV und Busverkehr im Landkreis
ist der Bahnhof Waigolshausen.

Wichtigster Verkniipfungspunkt zwischen dem OPNV und SPNV insgesamt
ist der Hauptbahnhof im Oberzentrum Schweinfurt.
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C.1.2.2 Busverkehr

Organisationsstruktur und Bedienungsformen

Der straBengebundene Offentliche Personennahverkehr im Landkreis
Schweinfurt wird von den folgenden Unternehmen betrieben:

m Verkehrsunternehmen der Verkehrsgemeinschaft Schweinfurt (VSW; un-
ter Organisation der Omnibusverkehr Franken GmbH OVF) und weitere
private Unternehmer (Wagenhauser, Burlein, Kleinhenz und Kanski) im
Regionalverkehr

m Stadtwerke Schweinfurt GmbH fiir die Landkreisgemeinden anbindenden
Stadtbuslinien

Der Regionalbusverkehr bedient den Offentlichen Verkehr zwischen den Ge-
meinden des Landkreises Schweinfurt mit der Stadt Schweinfurt und zwi-
schen den einzelnen Gemeinden. Die an die Stadt Schweinfurt angrenzenden
Gemeinden Dittelbrunn, Sennfeld, Mainberg, Schonungen, Hausen, Gochs-
heim, Bergrheinfeld, Grafenrheinfeld, Niederwerrn, Oberwerrn, Kronungen
und Kiitzberg werden zusétzlich mit dem Stadtverkehr Schweinfurt erschlos-
sen und an die Stadt angebunden.

Liniennetz und Bedienungsangebot

Der Landkreis Schweinfurt wird insgesamt von 32 Buslinien erschlossen. Der
Regionalverkehr umfasst 24 Linien, zusétzlich bedienen weitere 8 Stadtver-
kehrslinien Gemeinden im Landkreis. Die Stadt Schweinfurt wird dabei von
18 Regionalbuslinien angefahren, die restlichen Linien verbinden die Gemein-
den untereinander bzw. die Gemeinden mit der Stadt Wiirzburg.

Das Netz an Buslinien gewéhrleistet die ErschlieBung des Kreisgebietes au-
Berhalb der Schienenstrecken und ergénzt das Schienenangebot.

Es besteht eine deutliche Ausrichtung des Liniennetzes auf die Stadt
Schweinfurt. Mit Ausnahme der Linien 8150, 8162, 9112, 9308, 9310 und
9344 beginnen und enden alle Regionalbuslinien am Schweinfurter Haupt-
bahnhof und verkehren von dort in die umliegenden Gemeinden.

In Karte 9 werden die Linienwege der im Landkreis verkehrenden Linien
dargestellt.

B Karte 9: Liniennetz Landkreis Schweinfurt

Bedienungsangebot im Regionalbusverkehr

Als Hauptachse des Busverkehrs, kann der Korridor Schweinfurt — Gerolzho-
fen (Linie 8160) bezeichnet werden. Hier wird zwischen 05:00 und 20:00
Uhr, ein etwa stiindliches Angebot vorgehalten, welches in den Verkehrsspit-
zen noch weiter verdichtet wird.

Mit etwa 40 Fahrtenpaaren je Richtung wird der Linienabschnitt zwischen
Schweinfurt und Schwebheim (Linie 8137) an Schultagen bedient. Dies ent-
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spricht einer Bedienung etwa zwei mal pro Stunde, die wiahrend der Schul-
anfangs- und —endzeiten noch deutlich verdichtet wird. Wahrend der Ferien-
zeiten wird das Fahrplanangebot wihrend dieser Verkehrsspitzen stark ausge-
diinnt. Der weitere Linienweg variiert, so dass eine annéhernd stiindliche Be-
dienung nur noch fiir vereinzelte Gemeinde vorherrscht.

Bei vielen Linien im Regionalbusverkehr liegt der Angebotsschwerpunkt im
morgendlichen und mittédglichen Schulverkehr sowie im Berufsverkehr. So
entstehen in der jeweiligen Schwachlastrichtung z. T. erhebliche Angebotslii-
cken. Ein regelméliges, taktorientiertes Angebot ist nur auf wenigen Linien
gegeben. Keine der Regionalverkehrslinien weist ein durchgéngig vertaktetes
Angebot auf.

Insbesondere die Linien mit Ausrichtung auf den Schiilerverkehr verfiigen
iber keinen einheitlichen Linienweg, sondern befahren eine Vielzahl unter-
schiedlicher Linienwege. Auf einigen Streckenabschnitten treten zudem
Uberlagerungen verschiedener Linien auf.

Kreisgrenzeniiberschreitende Busverbindungen existieren u.a. zu den benach-
barten Ober- und Mittelzentren Wiirzburg, Hammelburg, Bad Kissingen, Bad
Neustadt und Kitzingen sowie zu den Unterzentren Bad Konigshofen i.
Grabfeld, Hofheim i. UFr., Volkach und Arnstein.

Der Bedienungszeitraum fiir die einzelnen Linien gestaltet sich in Abhingig-
keit ihrer Verkehrsfunktion sehr unterschiedlich. Er beginnt fiir den Linien-
verkehr wochentags zwischen 05:00 und 06:30 Uhr und endet zwischen
18:00 und 19:30 Uhr. Fiir mehr als die Halfte der Linien wird zwischen
20:00 und 24:00 Uhr die Bedienung mit AnrufLinienTaxi angeboten. Ledig-
lich die Linie 9112 zwischen Stadtlauringen und Hofheim sowie die Linie
9305 zwischen Herlheim und Schweinfurt stellen den Betrieb bereits gegen
16:00 Uhr ein.

Das Bedienungsangebot am Wochenende wird auf allen Linien stark redu-
ziert, einige Linien werden gar nicht bedient. Am Samstag werden meist nur
ein bis drei Fahrtenpaare angeboten. Die zeitliche Verfiigbarkeit des Angebo-
tes auf den einzelnen Linien ist stark auf den Einkaufsverkehr ausgerichtet, so
dass die morgendliche Fahrt meist in Richtung Schweinfurt, die Fahrten am
Nachmittag in die Gemeinden des Landkreises fithren. Am Sonntag wird das
Angebot teilweise noch weiter reduziert.

Die einzige Linie, die auch am Wochenende ein addquates Angebot vorhilt, ist
die Linie 8137 auf dem Linienabschnitt Schweinfurt — Schwebheim. Im wei-
teren Verlauf variiert der Linienweg, so dass die nachfolgenden Gemeinden
z.T. mit einem deutlich geringeren Angebot bedient werden.

Bedienung in der Stadt Schweinfurt

Der Regionalbusverkehr beginnt und endet am Schweinfurter Hauptbahnhof
und verkehrt von dort in die umliegenden Gemeinden. Die Linien 8130 und
8156 durchqueren von Mainberg kommend den norddstlichen Stadtbezirk.
Die Linien 8132, 8136, 8170, 8171 und 8172, aus Norden kommend, ver-
kehren durch den Stadtbezirk Hochfeld-Steinberg bzw. Haardt und Hochfeld
(8171) sowie den Nordlichen Stadtteil, Gartenstadt und Eselshohe (8136).
Aus Westen gelangen die Linien 8139, 8148, 8153 und 8165 iiber die B303
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an den Stadtbezirken Nordwestlicher Stadtteil und Musikerviertel zum
Hauptbahnhof. In stidlicher Richtung verkehren die Regionalbuslinien 8134,
8135 (iiber Oberndorf), 8137, 9305, 9307 (iiber Schweinfurt Siid/ Hafen)
und 8160 und 9306 (Hafen-Ost).

Dreizehn Regionalbuslinien (8130, 8132, 8134, 8135, 8136, 8137, 8139,
8160, 8165, 8170, 8171, 9306, 9307) garantieren den Schulverkehr vom
Landkreis Schweinfurt zu den weiterfiihrenden Schulen in der Stadt
Schweinfurt (Haltestellen Ignaz-Schon-Str. und Geschwister-Scholl-Str.).

Die Linien 8137, 8139, 8156, 8160, 8170, 8171, 8172, 9305, 9306 und
9307 garantieren die Anbindung der Gewerbegebiete Schweinfurt Siid (u.a.
ZF-Sachs-AG und SKF GmbH) und des Werksgelédndes der FAG Kugelfi-
scher AG.

Die Regionalbuslinien bedienen neben dem Hauptbahnhof, den Schulstand-
orten und den Gewerbegebietsstandorten in der Regel die zentralen Halte-
stellen Kornmarkt, Gericht, Deutsche Bank und SchrammstraBe.

Bedienungsangebot des Stadtverkehrs Schweinfurt

Dreizehn Landkreisgemeinden liegen im Bedienungsgebiet des Stadtverkehrs
Schweinfurt. Sie haben neben der Bedienung durch den Regionalbusverkehr
zusétzlich die Bedienung durch den Stadtverkehr und profitieren in der An-
bindung an Schweinfurt von dem dichten Verkehrsangebot des Oberzent-
rums.

Die Gemeinden Bergrheinfeld, Grafenrheinfeld, Gochsheim, Sennfeld (Bhf.)
Dittelbrunn, Hambach und Niederwerrn werden durch die Uberlagerung der
Regionalbusverkehre und des Stadtverkehrs im 30-Minuten-Takt, z. T. auch
mit einem dichteren Fahrtenangebot, an die Stadt Schweinfurt angebunden.

In Richtung der Gemeinden Mainberg und Schonungen bewirkt die Uberla-

gerung von Stadt- und Landkreisverkehren ein Bedienungsangebot, das eine
Anbindung an das Oberzentrum mindestens alle 20 Minuten ermdglicht.

Der Stadtverkehr verdichtet auBerdem das OPNV-Angebot in die Gemeinden
Oberwerrn, Kronungen und Kiitzberg (Linie Niederwerrn, Oberwerrn, Kro-
nungen, Kiitzberg). Hier verkehrt der Stadtverkehr stiindlich etwa 1 bis 2
mal.

Die innerdrtliche ErschlieBung der Gemeinde Sennfeld erfolgt ausschlieflich
durch eine Linie der Stadtwerke Schweinfurt.

Ein Nachtbusverkehr ist auf den genannten Stadtverkehrslinien nicht vorhan-
den. Hingegen findet eine Bedienung der tagsiiber im Stadtverkehr bedienten
Bereiche am spéten Abend mit Fahrten der Regionalbuslinien statt (ab 20.00
Uhr z. T. AnrufLinienTaxi-Bedienung im Regionalverkehr).

Auf den Linien des Stadtverkehrs wird auch am Wochenende ein umfangrei-
ches Bedienungsangebot vorgehalten. Wéhrend der NVZ86 am Samstag Vor-
mittag werden i. d. R. 1-2 Fahrtenpaare zwischen den Landkreisgemeinden

66 Normalverkehrszeit

Planungsgruppe Nord k&



Stadt und Landkreis Schweinfurt: Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Schweinfurt — Teilraum Landkreis Schweinfurt

C-28

und dem Oberzentrum Schweinfurt angeboten, die Bedienung am Sonntag
beléduft sich weitgehend auf einen 90-Min.-Takt.

Bedienungsformen

Der Busverkehr im Landkreis Schweinfurt wird im Linienbetrieb mit Konzes-
sionen nach § 42 PBefG abgewickelt. Der Schiilerverkehr ist mit Ausnahme
von Sonderfahrten in den Linienverkehr integriert. Auf Relationen und zu
Zeiten geringer Nachfrage werden einzelne Kurse mit Anruf-Linien-Taxi be-
dient.

C.1.2.3 Systemverkntipfung

Der wichtigste Verkniipfungspunkt zwischen dem SPNV, dem Regionalbus-
verkehr und dem Stadtbusverkehr ist der Hauptbahnhof in der Stadt
Schweinfurt. Dieser liegt ca. 2 km siidwestlich der Innenstadt. Neben dem
SPNV-Angebot stellt er die zentrale Haltestelle fiir den Regionalverkehr mit
samtlichen 18 in Schweinfurt endenden Linien und drei Stadtbuslinien dar
und damit die Anbindung der Innenstadt und den dort verkehrenden Busli-
nien an den Hauptbahnhof.

Die Umsteigezeiten zwischen dem Regionalverkehr und dem SPNYV sind
durch den nicht vorhandenen Takt der Regionalbuslinien nur in Einzelfallen
optimiert; zum Teil bestehen Wartezeiten {iber 30 Minuten. Die Umsteige-
zeiten zwischen dem Regionalverkehr und dem Stadtbusverkehr sind durch
den 10-Minuten-Takt der Linie Bergl positiv zu bewerten.

Ein weiterer Verkniipfungspunkt zwischen Bus und Schiene ist der SPNV-
Haltepunkt in Waigolshausen. Hier bestehen vereinzelt Verkniipfungen zwi-
schen der Buslinie 8134 und der KBS 810 in und aus Richtung Wiirzburg.
Aufgrund der mangelnden Vertaktung der Linien sind diese Verkniipfungen
eher zufillig. Systematische Verkniipfungen bestehen nicht.

Neben dem Hauptbahnhof in der Stadt Schweinfurt ist die wichtigste Schnitt-
stelle fiir den Busverkehr die Haltestelle Gerolzhofen Bahnhof. Die fehlende
Vertaktung der Linien bewirkt auch hier, dass die Umstiege zwischen den
einzelnen Linie nur im Einzelfall optimiert sind. Systematische Verkniipfun-
gen fehlen.
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B Tabelle 45: Umsteigepunkte im Landkreis Schweinfurt®?

Richtung
Umsteigepunkt Linien
aus / nach nach / aus
Aidhausen Gaibach 8130, 8137
Wipfeld/Dipbach Gaibach 8135, 8137
Rannungen Gaibach 8136, 8137
HaBfurt Gaibach 8156, 8137
Gerolzhofen Gaibach 8160, 8137
810, 815,

Schweinfurt Hbf.

Lkr. Schweinfurt

Wirzburg, Bamberg,
Bad Kissingen,
Meiningen

8130, 8132, 8134,
8135, 8136, 8137,
8139, 8148, 8156,
8160, 8170, 8171

Wirzburg, Bamberg,
Bad Kissingen,
Meiningen

Schweinfurt Stadt,
Schulen

810, 815,

8130, 8132, 8134,
8135, 8136, 8137,
8139, 8148, 8156,
8160, 8165, 8170,
8171, 8172

Schweinfurt Ignaz-
Schoén-StraBe

Lkr. Schweinfurt

Schweinfurt Richard-
Wagner-Stra3e

Lkr. Schweinfurt

Schweinfurt

8130, 8132, 8134,
8135, 8136, 8137,
8139, 8148, 8156,
8160, 8165, 8170,

Geschwister-Scholl- Lkr. Schweinfurt 8171, 8172
StraBe
Schweinfurt, Ebertshausen / .
. Gaibach 8132, 8137
Deutsche Bank Reichmannshausen
Schweinfurt, HI.- Wasserlosen / .
. . R Gaibach 8139, 8137
Geist-Kirche Waulfershausen
Gerolzhofen Bahnhof | Schweinfurt Kitzingen 8160, 8150
Bergrheinfeld, Kirche | Arnstein/Schwebenried | Gaibach 8134, 8137
Bergrheinfeld, . . .
. Arnstein/Schwebenried | Gaibach 8134, 8137
Siedlung

Werneck, Julius-
Echter-StraBe

Arnstein

Stadt Schweinfurt

8134 (2 Richtungen)

Zeuzleben, Ortsmitte

Schweinfurt

Arnstein/Schwebenried

8134 (2 Richtungen)

67 Quelle: OVF, Stand 2005
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C.1.2.4 Fahrgastinformation

Die Information des Fahrgastes iiber das OPNV-Angebot in Stadt und Land-
kreis Schweinfurt erfolgt auf verschiedenen Wegen. Generell besteht die
Moglichkeit sich telefonisch direkt bei den Stadtwerken Schweinfurt sowie
beim Landkreis Schweinfurt zu informieren.

In der Innenstadt von Schweinfurt gibt es ein zentrales Informationsbiiro mit
Fahrkartenverkauf am RoBmarkt sowie ein Kundeninformationscenter (KIC)
in der Manggasse. Seit Juli 2006 befindet sich ein Regionalbiiro des OVF
neben dem Hauptbahnhof in der Gustav-Heusinger-Stra3e in Schweinfurt.

Rund um die Uhr kénnen Fahrplan- und Tarifauskiinfte, aber auch Informa-
tionen {iber das Bedienungsangebot der Stadtwerke tiber das Internet unter
www.stadtwerke-sw.de abgerufen werden. Hier besteht auch die Mdglichkeit,
Fahrplane (z.B. auch haltestellenbezogen) auszudrucken. Informationen zum
Regionalverkehr konnen auf den Internetseiten des Landratsamtes unter
www.lrasw.de, der Omnibusverkehr Franken GmbH unter www.ovf.de und
des Freistaates Bayern unter www.bayern.info.de abgerufen werden.

Das Landratsamt sowie einige Verkehrsunternehmen haben eine Verkniipfung
zur OVF-Homepage eingerichtet. Die entsprechende Internetadresse kann
dariiber hinaus den Landkreis- und Taschenfahrpldanen entnommen werden.
In den Taschenfahrplidnen sind ebenfalls die Internetauftritte der einzelnen
Verkehrsunternehmen vermerkt.

Weitere Informationen stehen dem Fahrgast durch die Fahrplanbiicher der
Stadtwerke Schweinfurt GmbH und des Landkreises Schweinfurt zur Verfii-
gung. Die Fahrplanbiicher bieten neben den Fahrplidnen der einzelnen Linien
auch einen schematisierten Liniennetzplan. Enthalten sind auerdem die
Fahrplane des SPNV. Neben dem Fahrplanbuch bietet die VSW im Landkreis
Schweinfurt zusétzlich linienspezifische Taschenfahrplane an.

Auffallend in dem Fahrplanbuch des Stadtbusverkehrs sind die fehlenden Li-
niennummern. Als Linienname werden lediglich die bedienten Stadtteile ver-
wendet. Dadurch wird die Orientierung fiir Neu- und Gelegenheitskunden
erschwert. Die Darstellung moglicher Umsteigeverbindungen ist im Fahrplan-
buch nicht enthalten. Es muss der Liniennetzplan zu Rate gezogen werden,
um die entsprechende Verkniipfungshaltestelle herauszusuchen.
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C.1.2.5 Tarifstruktur und Vertrieb

Mit Ausnahme des privaten Verkehrsunternehmens Kleinhenz, Wagenhéuser
haben sich unter Federfithrung des OVF (Omnibusverkehr Franken) alle
Verkehrsunternechmen im Landkreis Schweinfurt zu der Verkehrs-
gemeinschaft Schweinfurt (VSW) verbunden. Der innerhalb der Verkehrsge-
meinschaft giiltige Gemeinschaftstarif basiert auf einem entfernungsabhingi-
gen Leistungstarif.

Das Fahrkartensortiment im Regionalbusverkehr ist nach Tarifkilometer ge-
gliedert und bietet neben dem Regelfahrschein (Tarif km 1-2: 1,00 EUR —
Tarif km 71-80: 8,60 EUR) und der 6-er Karte (5,10-43,85 EUR) auch eine
Wochenkarte (8,10-41,50 EUR), eine Schiilerwochenkarte (6,70-33,50
EUR), eine Schiilermonatskarte (21,00-111,00 EUR), eine Monatskarte
(27,00 — 143,50 EUR), eine Abo-Monatskarte (23,00 — 119,50 EUR) sowie
eine Umweltjahreskarte (18,40 — 95,60 EUR).

Die Fahrradmitnahme im Regionalbusverkehr ist bei Erwerb eines
Kinderfahrscheins auf der entsprechenden Relation moglich.

Die privaten Verkehrsunternehmen haben eigene entfernungsabhéngige Leis-
tungstarife.

Die Verkaufsstellen fiir Fahrscheine der Firma Kleinhenz sind im Bus sowie in
den Biiros der Firma in Gerolzhofen und in Schweinfurt.

In den Gemeinden des Landkreises und in den Stadtteilen Schweinfurts, in
denen eine Bedienung im Regionalbusverkehr und im Stadtbusverkehr vorge-
nommen wird, wird nur der Tarif der Stadtwerke Schweinfurt angewendet.

Bis Mai 2004 bestand eine tarifliche Kooperation zwischen Stadt- und Regio-
nalverkehr. Ubersteiger von Regionalverkehr zum Stadtverkehr (und umge-
kehrt) wurden im Stadtverkehr kostenlos beférdert. Mit der Kiindigung der
tariflichen Kooperation entfiel dieses Privileg.

Seit dem 01. November 2005 gibt es einen Ubergangstarif, der es Fahrgésten
aus dem Landkreis ermoglicht, den Stadtverkehr in Schweinfurt zu giinstigen
Konditionen zu benutzen.

Mehrfach-Fahrausweise aus dem Ubersteigertarif-Angebot knnen nur am
Verkaufsschalter am RoBmarkt erworben werden.

C-31
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C.1.2.6 Infrastruktur

Fahrzeuge

Derzeit werden von der OVF fiir das Bedienungsgebiet Landkreis und Stadt
Schweinfurt 14 Fahrzeuge vorgehalten. 12 der Busse sind mit Niederflurtech-
nik ausgestattet (10 12-m-KOM, 2 15-m-KOM). Ein GroBteil aller Fahr-
zeuge sind Erdgasbusse. Die Haltestellenansage erfolgt iiber Mikrofon und
Verstérker, Linienverlaufanzeigen sind an der linken Fahrzeugléngsseite an-
gebracht. Klimaanlagen sind nicht vorhanden.

Im Wagenpark des Busunternehmens Kleinhenz stehen insgesamt 26 Busse.
Die nachfolgende Tabelle beinhaltet eine Auflistung der Ausstattungsmerk-

male der durch die Kleinhenz GmbH & Co. KG gefahrenen Kurse im Land-
kreis Schweinfurt. Neben den aufgefiihrten Merkmalen verfiigen alle

Fahrzeuge iiber Hebe- und Senkanlagen, alle Niederflurfahrzeuge haben

dartiber hinaus Haltestellenanzeigen im Innenraum.

B Tabelle 46: Wagenparkliste der Kleinhenz GmbH & Co. KG

_ Anteilig davon ) . Halte- |Stellplatz| . . .
Eingesetzter Anzahl ) Zielanzeige tell Rollstuhl/ Klima- | Erreichbarkeit
i - - stellen- | Rollstu
Fahrzeugtyp gesamt Nieder- | Uberland (Matrix) ) anlage | (Betriebsfunk)
flur | linienbus ansage | Kinderw.
Kleinbusse
. 1 0 1 1 1 1 1 1
(19-Sitzer)
Standardlinien-
14 4 10 14 14 14 14 14
busse
Reisebusse 6 0 0 0 6 0 6 0
Doppelstockbus 1 0 0 0 1 0 1 0
Gelenkbus 4 2 2 4 4 4 4 4
Summe 26 6 13 19 26 19 26 19

Von den insgesamt 16 Bussen der Firma Burlein und Sohn werden 12 im
Auftrag des OVF bzw. anderer Verkehrsunternehmen eingesetzt. Das durch-
schnittliche Fahrzeugalter der Standardlinienbusse belduft sich auf 6 Jahre.
Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber den vorhandenen Fuhr-
park der Firma Burlein und Sohn.
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B Tabelle 47: Wagenparkliste des Verkehrsunternehmens Burlein und Sohn

) Anteilig davon ] ] Halte- |Stellplatz| . i )

Eingesetzter Anzahl R Zielanzeige tell Rollstuhl/ Klima- | Erreichbarkeit
; -~ . stellen- | Rollstu

Fahrzeugtyp gesamt Nieder- | Uberland (Matrix) ] anlage | (Betriebsfunk)
flur linienbus ansage | Kinderw.

Midibusse 1 1 0 1 1 1 1 1

Standardbusse 14 2 12 14 14 14 3 14

Gelenkbus 1 0 1 1 1 1 0 1

Summe 16 3 13 16 16 16 4 16

Das Verkehrsunternehmen Heinrich Metz hat 12 Fahrzeuge im Landkreis
Schweinfurt im Einsatz. Neben 9 Uberlandlinienbussen zwischen 12 m und
15 m Lénge verfiigt das Unternehmen tiber einen Doppeldecker und einen
Gelenkbus sowie iiber einen Niederflurbus. Alle Fahrzeuge haben Matrix-
oder LED-Zielschildanlagen sowie Betriebsfunk. Neun der Fahrzeuge sind
mit Klimaanlagen ausgeriistet.

Der Omnibusbetrieb Danzberger Reisen setzt im Landkreis Schweinfurt 6
Omnibusse im Wechseleinsatz ein. Alle Busse sind mit Hebe- und Senkanla-
gen und mit Klimaanlagen ausgestattet. Haltestellenanzeigen im Bus sind
nicht vorhanden.

Das Omnibusunternehmen Schroer setzt 3 Standard-Linienbusse mit Kin-
derwagen- bzw. Rollstuhlstellplatz sowie einen Niederflurbus mit Auffahr-
rampe und Stellplatz fiir Kinderwagen- bzw. Rollstuhl ein.

Der Fuhrpark des Busunternehmens Kurt Seger besteht aus 4 Standardli-
nienbussen mit Kinderwagen- bzw. Rollstuhlstellplatz.

Das Busunternehmen Kessler Reisen setzt im Linienverkehr des Landkreises
zwei Fahrzeuge ein (1 Reisebus mit 12 m Linge, 1 Uberlandlinienbus mit

15 m Lange). Beide Busse sind mit Klimaanlage und Schlafsesseln ausgeriis-
tet. Die Zielanzeige erfolgt tiber Steckschilder.

Von der Schmitt Zeuzleben GmbH werden im Linienverkehr 3 Standardli-
nienbusse zwischen 12 m und 15 m Linge eingesetzt. Alle drei Fahrzeuge
verfiigen tiber Fahrtzielanzeigen, zwei sind mit Klimaanlagen ausgestattet.
Keines der Fahrzeuge verfiigt iiber Niederflurtechnik. Fahrgastinformations-
systeme sind nicht vorhanden.

Die Stadtwerke Schweinfurt GmbH verfiigt iiber 15 Standardlinienbusse, 11
Niederflurbusse und 6 Niederflurgelenkbusse, die teilweise zur Bedienung der
Landkreisgemeinden zum Einsatz kommen. Zusétzlich werden angemietete
Fahrzeuge im Stadtverkehr eingesetzt.
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B Tabelle 48: Im Stadtverkehr Schweinfurt eingesetzte Fahrzeuge68

31.12.2000 | 31.12.2002 | 31.12.2004 | 31.12.2005
Standardlinienbusse SL II 16 16 16 15
Niederflurbusse 13 13 11 11
Gelenkbusse 6 6 6 6
Citybusse 2 - - -
Anmietbusse 26 27 27 24

Haltestellen

Innerhalb des vom Stadtverkehr Schweinfurt bedienten Verkehrsraums im
Landkreis sind insgesamt 6 Haltestellen barrierefrei ausgebaut worden. Die
nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die Haltestellen mit behinder-
tengerechtem Ausbaustandard.

B Tabelle 49: Haltestellen mit behindertengerechtem Ausbau im Landkreis Schweinfurt®®

Ort Haltestelle Richtung Lage Buslinien
Bergrheinfeld | Kirche RoBmarkt Hauptstr./ Bergrheinfeld -
Mainstr. Grafenrheinfeld
Grafenrheinfeld | HauptstraBBe RoBmarkt Hauptstr./ Bergrheinfeld -
Buhlstr. Grafenrheinfeld
Grafenrheinfeld | Markt RoBmarkt Marktplatz Bergrheinfeld -
Grafenrheinfeld
Grafenrheinfeld | SchillerstraBe RoBmarkt Schillerstr./ Bergrheinfeld -
Birkenstr. Grafenrheinfeld
Katzberg St.-Michael-Str. | RoBmarkt St.-Michael- | Niederwerrn-
StraBe Oberwerrn-Kronungen-
Katzberg
Oberwerrn Waage RoBmarkt Hauptstr. Niederwerrn-

Oberwerrn-Kronungen-

Kutzberg

In den Jahren 2001 bis 2004 wurden viele Haltestellen im Landkreis
Schweinfurt mit einheitlichen Haltestellenschildern und —késten ausgeriistet,
an etwa 55 — 60 Haltestellen wurden Wartehduschen aufgestellt.

68 Quelle: Jahresberichte Stadtwerke Schweinfurt
69 Quelle: Stadtwerke Schweinfurt, Stand 2005
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C.1.2.7 Betriebsablauf

Storungen im Betriebsablauf treten vor allem durch Verkehrsstauungen, par-
kende Kfz und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen auf. Verursacht werden
dadurch Verspitungen, die vom Fahrgast als Unzuverlissigkeit des OPNV
wahrgenommen werden.

Zu relevante Storungen im Betriebsablauf, die zeitweise zu Verspatungen im
Fahrplan fiihren, kommt es nach Aussage der Verkehrsunternehmen vor allem
in der Befahrung der Linienabschnitte in der Stadt Schweinfurt. Teilweise
staut sich der Verkehr bereits im Bereich der Maxbriicke und in den Zufahrt-
stralen. GroBter Problempunkt ist das Schulzentrum in der Ignaz-Schon-
Stralle. Hier sind Verspétungen bis zu 25 Minuten moglich.

Planungsgruppe Nord k&
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C.1.3 OPNV-Nachfrage

C.1.3.1 Bewertung der Nachfrage- und Leistungsdaten

Nachfrage

Nachfolgend wird linienweise die Nachfrage des Busverkehrs im Landkreis
Schweinfurt sowie fiir die stadtgrenzeniiberscheitenden Linien des Stadtver-
kehrs Schweinfurt dargestellt.

Fiir die bei der OVF konzessionierten Linien liegen folgende Nachfragewerte
vor70;

m  Fahrgiste linienweise (jeweils 1 (tlw. 2) Zahltag pro Verkehrstag Mo — Fr,
Sa und So)

Fiir den Stadtverkehr Schweinfurt liegen folgende Nachfragewerte vor”?:

m Fahrgiste linienweise (jeweils ein Zéhltag pro Verkehrstag Mo — Fr, Sa
und So)

Die linienweise Darstellung der Nachfragedaten fiir die bei der OVF konzes-
sionierten Linien beruht auf Zahlungen, die in der Zeit zwischen Ende Mérz
2005 bis Mitte Mai 2005 (Zahlung pro Linie an allen Verkehrstagen innerhalb
einer Woche, inkl. Samstag und Sonntag) durchgefithrt wurden.

An einem durchschnittlichen Werktag werden auf den Linien der OVF insge-
samt etwa 9.700 Fahrgéste befordert. Aufgrund der Verkehrsfunktion der
einzelnen Linien wird der Anteil der Schiilerverkehrsfahrten hierbei im Ver-
haltnis zum Jedermannverkehr als relativ hoch eingeschatzt.

Die Linie mit der groten Fahrgastnachfrage ist mit etwa 2.600 Fahrgdsten
pro Verkehrstag Mo-Fr die Linie 8137. Diese Linie bietet {iber den Tag ver-
teilt in Linienverlauf und zeitlichem Angebot das dichteste Fahrtenangebot.
Weitere nachfragestarke Linien mit Potenzialen zwischen 850 und 950 Fahr-
gasten pro Tag sind die Linien 8160 (935 Fahrgéste pro Tag, Verbindung
zwischen MZ Gerolzhofen und OZ Schweinfurt), 8134 (883 Fahrgiste pro
Tag, Verbindung zwischen UZ Werneck und OZ Schweinfurt) und 8148
(848 Fahrgéste pro Tag, Verbindung zwischen MZ Bad Koénigshofen i. Gr.
und OZ Schweinfurt).

Nachfrageschwache Linien mit unter 100 Fahrgésten pro Tag sind die Linien
8162 (88 Fahrgéste pro Tag) und 8172 (74 Fahrgéste pro Tag).

70 Quelle Nachfrage- und Leistungsdaten: Omnibusverkehr Franken (OVF)
71 Quelle Nachfrage- und Leistungsdaten: Stadtwerke Schweinfurt
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B Tabelle 50: Fahrgaste pro Linie und Tag (Linienkonzessionen OVF) im Landkreis Schweinfurt’2

Nachfrage
Nr. Linienverlauf
Mo-Fr Sa So

8130 | Schweinfurt-Aidhausen 309 1 -

Schweinfurt-Ebertshausen/
8132 . 304 5 -
Reichmannshausnen

Schweinfurt-Werneck-
8134 . . 883 2 -
Schwebenried/Arnstein

8135 | Schweinfurt-Wipfeld-Dipbach 620 4 -
8136 | Schweinfurt-Rannungen 538 - -
8137 | Schweinfurt-Schwebheim-Volkach 2.598 215 58

Schweinfurt-Obbach-
8139 R 718 20 -
Wasserlosen/Wilfershausen

8148 | Schweinfurt-Werneck 629 41 14

8156 | Schweinfurt-HaBfurt-(Eltmann) 599 17 -
Schweinfurt-Gerolzhofen-

8160 935 22 29
Oberschwarzach
Bad Neustadt (S)-Bad Kissingen —

8162 . 88 - -
Wirzburg

8170 | Schweinfurt-Bad Konigshofen i. Gr. 848 15 -

8171 | Schweinfurt-MaBbach-Althausen 538 2 -

Schweinfurt-Stadtlauringen-
8172 74 - -
Wetzhausen/GroBbardorf

Gesamtsumme: 9.681 344 101
Erlauterung: - = keine Bedienung im Linienverkehr (ALT-Fahrten wurden nicht be-
riicksichtigt)

Die linienweise Darstellung der Nachfragedaten fiir die stadtgrenzentiiber-
schreitenden Linien des Stadtverkehrs beruht auf Zdhlungen vom Montag,
den 07.03.2005, Samstag, den 05.03.2005 und Sonntag, den 06.03.2005 fiir
die Tarifzonen 1 bis 3 des Stadtbusverkehrs.

Die hochste Nachfrage auf den stadtgrenzeniiberschreitenden Linien besteht
auf der Linie Grafenrheinfeld. Etwa 2.700 Fahrgéste nutzen die Verbindun-
gen, wobei zu beriicksichtigen ist, dass ein Anteil von ca. 25% innerstadtische
Fahrgéste sind. Diese Aussage trifft in dhnlicher Hohe auch auf die anderen
stadtgrenzeniiberschreitenden Stadtverkehrslinien zu. 73

72 Quelle: Omnibusverkehr Franken (OVF), Zahlung Mai 2005

73 Der Anteil der innerstadtischen Fahrgaste schwankt nach Angaben der SW SW GmbH je nach
Linie zwischen 10% und 35%.
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B Tabelle 51:

Fahrgaste pro Linie und Tag Stadtwerke Schweinfurt (stadtgrenzenlberschreitende Linien)’74
Linie Nachfrage

Mo-Fr Sa So

Dittelbrunn — Hambach 1.508 372 131
Mainberg— Schonungen- Hausen 1.074 343 113
Sennfeld 636 125 0
Sennfeld — Gochsheim 1.684 525 208
Bergrheinf. — Grafenrheinfeld 2.720 481 163
Niederwerrn 1.029 0 0
Niederwerrn — Oberwerrn — Kronungen — 1.313 627 129
Kitzberg
Gesamt 34.244 13.092 4.597

Leistungsdaten

Insgesamt betrégt die jahrliche Verkehrsleistung im Linienverkehr im Land-
kreis Schweinfurt rund 2,6 Mio. Nutzwagen-km. Gut 65% der gesamten Ver-
kehrsleistung wird von der OVF bzw. den Verkehrsunternehmen der VSW
erbracht, der Anteil des Stadtverkehrs Schweinfurt belauft sich auf etwa 22%.
Mit ca. 8% drittgroBter Anbieter im Linienverkehr des Landkreises ist die
Kleinhenz GmbH & Co. KG. Auf die anderen Verkehrsunternehmen entfallen
nur rund 5% der gesamten Verkehrsleistung.

Das Stadtgebiet Schweinfurt wird im Regionalverkehr von den Verkehrsun-
ternchmen der VSW und der Kleinhenz GmbH & Co. KG sowie zu einem
geringen Anteil von der Firma Menzel bedient.

74 Quelle: Zahlung Verkehrsunternehmen 2005
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B Tabelle 52:

Nutzwagen- und Platzkilometer der Landkreislinien bzw. der stadtgrenzentberschreitenden Linien
im Stadtverkehr nach Verkehrsunternehmen (anteilig nach Landkreis und Stadt)’>

Stadt und Landkreis Schweinfurt: Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Schweinfurt — Teilraum Landkreis Schweinfurt

Verkehrs- Lkr. Schweinfurt Stadt Schweinfurt
unternehmen NWkm?6 NPlkm77 NWkm NPIkm
OVF 1.645.894 146.945.144 375.653 35.264.718
Stadtwerke SW 587.790 59.675.366 512.176 51.365.598
Kleinhenz 244.351 28.527.625 40.150 4.640.000
Burlein 49.344 4.934.400
Kanski 13.000 1.300.000
Zettelmeier 8.998 899.800
Menzel 3.585 268.875 1.925 144.375
Bengel 4.538 453.800
Wagenhauser 4.055 608.250
Brawo-Tours 1.092 24.024
Gesamt 2.562.647 243.637.284 929.904 91.414.691

75 Quelle: Landkreis Schweinfurt, Stand 2005
76 NWkm: Nutzwagen-Kilometer
77 NPIkm: Nutzplatz-Kilometer
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C.2 Starken-/Schwachenanalyse

Fiir die Gemeinden und Ortsteile des Landkreises Schweinfurt erfolgt eine
integrierte Bewertung der Angebotsqualitdt nach den Kriterien:

m ErschlieBungsqualitét,
m Bedienungsqualitt,
m Verbindungsqualitt.

Grundlage fiir die Bewertung ist bei der Bedienungs- und Verbindungsquali-
tdt der Fahrplanstand 2006.

Die OPNV-Angebotsqualitit im Kreis wird fiir Orte/ Ortsteile mit einer dif-
ferenzierten Bewertung nach OrtsgroBenklassen analysiert.

Mit der Bewertung der Angebotsqualitdt wird ein einheitliches Untersu-
chungsraster tiber alle Gemeinden (> 200 Eirlyvohner) im Landkreis
Schweinfurt zur einheitlichen Bewertung des OPNV-Angebotes gelegt.

Im Mittelpunkt des Verfahrens steht eine transparente Bewertung aller
Ortsteile nach einheitlichen Kriterien fiir alle Gemeinden unter vorrangig
raumstrukturpolitischen Gesichtspunkten’®. Betriebswirtschaftliche Aspekte,
wie der Aufwand zur Gewihrleistung der definierten Beurteilungswerte (bei-
spielsweise von abseits liegenden Ortschaften), bleiben in dieser Bewertung
unberiicksichtigt.

Dariiber hinaus werden neben der differenzierten Bewertung fiir Ortsteile >
200 EW auch Bewertungen fiir Ortsteile durchgefiihrt, die zwischen 50 und
200 Einwohner aufweisen. Diese Bewertungen werden nach einem verein-
fachten Verfahren durchgefiihrt.

Das Untersuchungsraster und die Bewertungsmalstébe orientieren sich an
den im Kapitel A.3 festgelegten Standards.

Inwieweit die festgestellten Defizite in der ErschlieBungs-, Bedienungs- bzw.
Verbindungsqualitit unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten mit Verbesserun-
gen im Fahrplanangebot behoben werden kénnen, ist im Rahmen der Kon-
zepterarbeitung zu priifen. Hierbei ist ausschlaggebend, inwieweit ausrei-
chende Nachfragepotenziale auf den Relationen bestehen, die eine Um-
schichtung bzw. Verdichtung der Verkehrsleistungen in diesen Bereichen
wirtschaftlich vertretbar erscheinen lassen. Verbesserungen sollten in erster
Linie auf Relationen angestrebt werden, auf denen die allgemeine Verkehrs-
nachfrage (Mobilitatsverflechtungen) darauf schliefen ldsst, dass hier Markt-
potenziale durch das unzureichende Angebot nicht ausreichend ausgeschopft
werden konnen.

78 Die Bewertung der Angebotsqualitat basiert auf der zentraldrtlichen Gliederung des Kreises;
untersucht werden neben der ErschlieBungsqualitat die Fahrtmoglichkeiten in die zugehorigen
zentralen Orte.
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C.2.1 Bewertung der Angebotsqualitat in den
Gemeinden - vereinfachte Bewertung

C.2.1.1 ErschlieBungsqualitat

Methodik der Analyse

Bei der vereinfachten Bewertung fiir Orte, Stadt-/Ortsteile mit 50-200 Ein-
wohnern wird betrachtet, inwieweit durch Haltestellen eine Anbindung an das
OPNV-/AST-Netz existiert. Eine negative Bewertung erfolgt fiir die Orte/
Ortsteile, die keine Anbindung oder deutlich gravierende ErschlieBungsdefi-
zite (ErschlieBungsgrad unter 80%) aufweisen.

C.2.1.2 Bedienungsqualitat

Methodik der Analyse

Die Bedienungsqualitdt wird generell differenziert nach Ortsgréen an Hand
der Anzahl der Fahrtenpaare pro Zeitfenster bewertet.

Bei den Orten/Ortsteilen mit 50 - 200 Einwohnern wird eine ,,OPNV-Grund-
versorgung“ mit einer Bedienung von je einem Fahrtenpaar pro Zeitfenster als
BewertungsmaBstab definiert, die einer etwa 2-stiindigen Bedienung fiir die
lokale Achse /Flache entspricht. Als Richtwerte fiir die Anbindung des Ober-
zentrum Schweinfurt sowie des Mittelzentrums Gerolzhofen werden 2 Fahr-
tenpaare pro Verkehrstag Mo.-Fr. angenommen.

C.2.1.3 Verbindungsqualitat

Methodik der Analyse

Fiir die Orte/Ortsteile mit 50-200 Einwohnern wird die Verbindung zum zu-
geordneten Gemeindehauptort sowie die dort bestehende Verkniipfung mit
dem weiterfithrenden OPNV (Richtung Mittel-/Oberzentrum) betrachtet 79.
Die Anforderungen an die Verbindungsqualitit sind erfiillt, wenn eine Verbin-
dung zum Gemeindehauptort existiert.

79 ggf. ist auch ein sonstiger relevanter Verknipfungspunkt zum weiterfiihrenden OPNV
heranzuziehen
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C.2.1.4 Vereinfachte Bewertung fiir Orte / Ortsteile
50 - 200 EW

In der nachfolgenden Tabelle dargestellt ist die ErschlieBungs-, Bedienungs-
und Verbindungsqualitat fiir die Ortsteile von 50 - 200 Einwohnern, die nach
dem vereinfachten Verfahren bewertet wurden.

Bewertet wurde
= die generelle ErschlieBung des Ortsteils durch den OPNV,
= die Bedienungsqualitét in den Gemeindehauptort und

= die direkte Fahrtmoglichkeit in den Gemeindehauptort (ohne
Umsteigen).

In der Tabelle ist fiir jedes Kriterium dargestellt, ob die Anforderungen erfiillt
oder nicht erfiillt sind:

LV Anforderung erfiillt
L . o Anforderung nicht erfiillt



Stadt und Landkreis Schweinfurt: Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Schweinfurt — Teilraum Landkreis Schweinfurt

B Tabelle 53: Ergebnisse der Angebotsbewertung, vereinfachte Bewertung fiir Orte /Ortsteile 50 -
200 Einwohner im Landkreis Schweinfurt

Direktverbindung

Gemeinde / Ortsteil Ar;;\lhl ErschlieBung Bedienung Gemeinde-
hauptort

Donnersdorf

Falkenstein 67

Kleinrheinfeld 116 v

Michelau i. Steigerwald

Altmannsdorf 98 v

Neuhausen 72 X

Prissberg 112 X

Oberschwarzach

Breitbach 114 4 v v

Duttingsfeld 34 v v v

Handthal 131 4 X 4

Mutzenroths 62 v v v

Schénaich 61 v v v

Siegendorf 112 v v v

Stadtlauringen

Fuchsstadt 166

Mailes 120

Sulzheim

Vognitz 131 4 v X

Wasserlosen

Rutschenhausen 176 v v v

C-43
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C.2.2 Bewertung der Angebotsqualitat im
Nahverkehrsraum - differenzierte Bewertung

C.2.2.1 ErschlieBungsqualitat

Methodik der Analyse

Die Erreichbarkeit der Zugangsstellen zum OPNV wird durch die Analyse der
ErschlieBungsqualitédt dargestellt.

Die Bewertung der ErschlieBungsqualitit richtet sich nach der raumlichen
ErschlieBungswirkung der OPNV-Haltestellen vor Ort. Fiir die Gemeinden
erfolgt eine Gesamtbewertung der ErschlieBungsqualitit. Als erschlossen gel-
ten Siedlungsbereiche, wenn mindestens 80% der Einwohner nicht weiter als

m 500 m (Luftlinie) entfernt von der nidchsten Bushaltestelle bzw.
= 1.000 m (Luftlinie) entfernt vom nédchsten SPNV-Haltepunkt

wohnen.

Die Bewertung erfolgt in Abhéngigkeit vom prozentualen Anteil der durch den
OPNYV erschlossenen Siedlungsbereiche gemil der in Tabelle 54 aufgefiihrten
MaBstébe.

B Tabelle 54: MaBstabe fir die Bewertung der ErschlieBungsqualitat

Bewertung erschlossene Siedlungsbereiche in %
+ + Uber 90 % der Siedlungsbereiche werden erschlossen
+ 70 - 90 % der Siedlungsbereiche werden erschlossen
0 50 - 70 % der Siedlungsbereiche werden erschlossen

30- 50 % der Siedlungsbereiche werden erschlossen

-- weniger als 30 % der Siedlungsbereiche werden erschlossen

Werden in einem zu betrachtenden Ort wichtige Infrastruktureinrichtungen
(z.B. Krankenhaus etc.) nicht vom OPNV-Angebot erschlossen, so wirkt sich
dies negativ auf die Bewertung aus.

Ergebnisse

Die Analyse der ErschlieBungsqualitit des bestehenden Angebotes im Land-
kreis Schweinfurt zeigt auf, dass nur wenige Gebiete auBlerhalb der definierten
Haltestelleneinzugsbereiche liegen. Inwieweit eine verbesserte Erschliefung
dieser Bereiche durchfiihrbar ist, wird im Rahmen der Erarbeitung des Ent-
wicklungskonzeptes gepriift.

Der Landkreis Schweinfurt wird durch das vorhandene Busliniennetz mit den
ausgewiesenen Haltestellqp sowie den Haltepunkten im Schienenverkehr gut
bis sehr gut erschlossen. Uber 90% der Bevolkerung in Ortsteilen mit mehr als

3
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200 Einwohnern lebt in durch den OPNV gut bis sehr gut erschlossenen
Siedlungsbereichen.

Lediglich der Ortsteil Stammheim (Kolitzheim) ist als mangelhaft erschlossen
zu beurteilen. Der Anteil der Einwohner liegt bezogen auf die Gesamteinwoh-
nerzahl unter 1%.

B Tabelle 55: Bewertung der ErschlieBungsqualitat Landkreis Schweinfurt

Kategorie Anzahl Ortsteile Einwohnerzahl Einwohner in %80
+ + 84 85.305 72,0%
+ 15 24.902 21,0%
0 6 5.862 4,9%
- 1 826 0,7%
-- 0 0 0,0%
Summe?8’ 106 116.895 98,6%

Tabelle 56 beinhaltet eine Aufstellung aller festgestellten ErschlieBungsméngel
im Landkreis.

Die Bereiche mit Méangeln in der Erschliefung befinden sich hauptséchlich in
Ortsrandlagen bzw. im Umfeld von Gewerbegebieten, wobei Gewerbegebiete
in den hier vorliegenden GroBenordnungen erfahrungsgemall eher geringere
Potenziale fiir den OPNV aufweisen.

80 bezogen auf die Gesamtbevolkerung (118.559 Einwohner im Landkreis Schweinfurt)
81 Summe Uber alle Ortsteile > 200 EW

Planungsgruppe Nord k&
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B Tabelle 56: ErschlieBungsmangel im Landkreis Schweinfurt

Gemeinden im

Landkreis Schweinfurt

Gemeindeteile

ErschlieBungsmangel - Gebiete
auBerhalb 500 m Radius

Bergrheinfeld Bergrheinfeld Sudl. und westl. Ortsrand
(Markgrafenstr., Kilianstr.,
Bernroderstr., Hederichsweg,
Kaltenhduser Weg, St.-Florian-Str., Am
Roten Kreuz, Schnackwerther Str.) ,
betrifft ca. 500 EW
Garstadt Sadlicher Ortsrand
Donnersdorf Donnersdorf Ostlicher Ortsrand
Euerbach Euerbach Ostlicher Ortsrand (Gewerbegebiet und
.Untere Muhle")
Sémmersdorf Nordlicher Ortsrand

Geldersheim

Geldersheim

Nordliches Baugebiet (,,Kleine Flur”)
und Ostlicher Ortsrand

Grafenrheinfeld

Grafenrheinfeld

Westlicher und stdlicher Ortsrand
(Gewerbegebiet)

Grettstadt Obereuerheim Ostlicher Ortsrand
Kolitzheim Kolitzheim Stdlicher Ortsrand (Gewerbegebiet)
Stammheim Nordliches Baugebiet
Zeilitzheim Ostlicher Ortsrand
Niederwerrn Oberwerrn Noérdliches Baugebiet um die Turnhalle
herum
Poppenhausen Poppenhausen Westlicher Ortsrand und Baugebiet
oberhalb der Werntalhalle
Rothlein Rothlein Neues Baugebiet EImuB Il
Schonungen Abersfeld OT Rednershof insgesamt

Loffelsterz

Westlicher Ortsrand

Mainberg

Nordlicher Ortsrand und Kaltenhof

Schwebheim

Schwebheim

Ostlicher Ortsrand im OT Aschenhof
(Schule, Mehrzweckhalle, Hallenbad);

Gewerbepark West; Gewerbegebiet
+Am Kl6Bberg” und ,,Sid"”

Stadtlauringen

Fuchsstadt

OT Ellertshausen insgesamt

Oberlauringen

Nordlicher Ortsrand

Stadtlauringen

Ostliches Baugebiet

Uchtelhausen Hesselbach Ostlicher Ortsrand (Gewerbegebiet) und
OT Ottenhausen insgesamt
Waigolshausen Theilheim Ostliches Baugebiet (Sportplatz)

2 |
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Gemeinden im Gemeindeteile ErschlieBungsmangel - Gebiete
Landkreis Schweinfurt auBerhalb 500 m Radius
Werneck EBleben Ostlicher Ortsrand und Bahnhof
EBleben
Muhlhausen Westliches Baugebiet
Schnackenwerth Ostlicher Ortsrand
Stettbach Sadlicher Ortsrand
Vasbihl Ostlicher Ortsrand
Werneck Ostliches Baugebiet (Verbindung nach
OT Ettleben)
Wipfeld Wipfeld Westlicher Ortsrand

C.2.2.2 Bedienungsqualitat

Methodik der Analyse

Die im Rahmen der Bewertung der ErschlieBungsqualitét aufgezeigte gute
raumliche Verfiigbarkeit des OPNV lésst sich bei der Betrachtung des Bedie-
nungsangebotes auf einzelnen Linien und Korridoren weiter spezifizieren.
Neben der ErschlieBungswirkung spielt die zeitliche Verfiigbarkeit eine we-
sentliche Rolle fiir einen attraktiven OPNV.

Die Bedienungsqualitét wird differenziert nach Ortsgroflen an Hand der An-
zahl der Fahrtenpaare pro Zeitfenster und der Taktfolge von Fahrtenpaaren
innerhalb einer Rahmenbetriebszeit von 6:00 - 18:00 Uhr bzw. 20:00 Uhr82

bewertet.

Die Auswertung der Bedienungsqualitét orientiert sich an den in Kapitel A.3.4
aufgestellten Richtwerten. Zusétzlich wird die Auswertung auf Grundlage der
in der ,,Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern® enthaltenen Grenzwerte

durchgefiihrt.

Untersucht werden die Verbindungen zu den zentralen Orten.

82 Ausweitung der Bedienung bis 20:00 Uhr fir Linien mit taktahnlicher Bedienung

Planungsgruppe Nord k&
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B Abbildung 3: Bedienungsqualitdten zwischen Orten unterschiedlicher zentralortlicher Bedeutung

Ort/ Ortsteil > 200 Einwohner

174 34 N
Bedienungsqualitat Mittelzentrum
83 Oberzentrum
gesamt Gerolzhofen

Die Bewertung der Bedienungsqualitét erfolgt nach den in Tabelle 57 darge-
stellten Bewertungsmalstében.

B Tabelle 57: MaBstéabe fiur die Bewertung der Bedienungsqualitat

Bewertung Bedienungsqualitat
+ + mehr als 50 % Uber Richt-/ Grenzwert ,maBgebende Bedienungsqualitat”
+ mehr als 20 % Uber Richt-/ Grenzwert ,maBgebende Bedienungsqualitat”
0 Richt-/ Grenzwert ,,maBBgebende Bedienungsqualitat” (+/- 20 %)

"

- mehr als 20 % unter Richt-/ Grenzwert ,,maBgebende Bedienungsqualitat

-- mehr als 50 % unter Richt-/ Grenzwert ,,maBgebende Bedienungsqualitat”

Ergebnisse Bedienungsqualitat der Orte/ Ortsteile >200 Einwohner
auf der Grundlage der Richtwerte der Leitlinie

Zur Bewertung der Bedienungsqualitdt wurde zwischen der generellen Anbin-
dung der einzelnen Ortsteilen sowie der Verbindungen der Ortsteile in das
Mittelzentrum Gerolzhofen (fiir Gemeinden im zugehdrigen Mittelbereich)
und in das Oberzentrum Schweinfurt unterschieden. Fiir einzelne Gemeinden
im Siiden des Kreisgebietes wurde zusétzlich die Bedienungsqualitét in das
Oberzentrum Wiirzburg ausgewertet, da in diese Richtung eine starke Aus-
richtung des Arbeits- und Besorgungsverkehrs besteht.

Wie Tabelle 58 verdeutlicht, werden in 58 der betrachteten Orte des Land-
kreises Schweinfurt (entspricht in etwa 75% der Bevolkerung) die geforderten
Richtwerte der Bedienungsqualitét erreicht bzw. tiberschritten. Allerdings sind
fiir etwa 25% der Bevolkerung (OT > 200 EW) Bedienungshiufigkeiten un-
ter dem angestrebten Richtwert festzustellen. Fiir 19 Ortsteile ist die Bedie-
nungsqualitit nicht ausreichend.

83 Die Auswertung der Bedienungsqualitat in das Mittelzentrum Gerolzhofen erfolgt nur fir die
Gemeinden im zugehdrigen Mittelbereich.
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B Tabelle 58:
Bewertung der Bedienungsqualitat im Landkreis Schweinfurt (Grundlage: Richtwerte der Leitlinie)

Kategorie Anzahl der Ortsteile Einwohnerzahl Einwohner in %

++ 28 51.154 44%

+ 9 19.474 17%

0 21 15.554 13%

- 29 19.581 17%

-- 19 11.132 9%

Summe®4 106 116.895 100%

Die Bewertung der Bedienungsqualitit in das Mittelzentrum Gerolzhofen
wird auf die zugehorigen Gemeinden und Ortsteile des Mittelbereiches be-
schrénkt. Folgende Gemeinden gehoren zum Mittelbereich: Dingolshausen,
Donnersdorf, Frankenwinheim, Gerolzhofen, Liilsfeld, Michelau i. Steiger-

wald, Oberschwarzach und Sulzheim.

B Tabelle 59: Bewertung der Bedienungsqualitat in das Mittelzentrum Gerolzhofen (Grundlage:
Richtwerte der Leitlinie)

Kategorie Anzahl der Ortsteile Einwohnerzahl Einwohner in %
++ 11 5.569 63%
+ 4 1.783 20%
0 3 1.514 17%
- 0 0 0%
- 0 0 0%
Summe®> 18 8.866 100%

Die Bedienungsqualitit der Ortsteile des Mittelbereichs Gerolzhofen (> 200
EW) in das Mittelzentrum ist ausnahmslos als gut zu bewerten. Gut 60% der
Bevolkerung wird den Richtwerten entsprechend sehr gut angebunden. Orte
mit Bedienungshaufigkeiten unter dem angestrebten Richtwert gibt es nicht.

84 Summe Uber alle Ortsteile > 200 EW

85 Summe Uber alle Ortsteile > 200 EW im Mittelbereich des Mittelzentrums Gerolzhofen
(ausgenommen ist das Mittelzentrum Gerolzhofen)
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B Tabelle 60: Bewertung der Bedienungsqualitat in das Oberzentrum Schweinfurt (Grundlage:
Richtwerte der Leitlinie)

Kategorie Anzahl der Ortsteile Einwohnerzahl Einwohner in %
++ 83 102.562 88%
+ 12 6.410 5%
0 10 7.640 7%
- 1 283 0%
- 0 0 0%
Summe36 106 116.895 100%

Beinahe 100% aller Einwohner des Landkreises sind mindestens den Richt-
werten entsprechend an das Oberzentrum Schweinfurt angebunden. Anné-
hernd 90% haben ein sehr gutes Bedienungsangebot. Ein Bedienungsangebot
unterhalb des Richtwerts hat nur der Ortsteil Burghausen (Wasserlosen).

Aufgrund der rdumlichen Lage sind einige Gemeinden des Landkreises auf
das Oberzentrum Wiirzburg ausgerichtet. Fiir die fiinf Gemeinden Réthlein,
Waigolshausen, Werneck, Schwanfeld und Wipfeld mit insgesamt 26 Ortstei-
len wird beispielhaft die Bedienungsqualitét in Richtung dieses Oberzentrums
gepriift. Dariiber hinaus wird auerdem die Verbindung zwischen dem MZ
Gerolzhofen und Wiirzburg untersucht.

B Tabelle 61: Bewertung der Bedienungsqualitat in das Oberzentrum Wirzburg (Grundlage: Richt-
werte der Leitlinie)

Kategorie Anzahl der Ortsteile Einwohnerzahl Einwohner in %
++ 20 24.985 88%
+ 0 0 0%
0 0 0 0%
- 1 432 2%
- 2 3.083 1%
Summe87 23 28.501 100%

Die Verbindungen aus dem Ortsteil Schleerieth (Werneck) in das Oberzent-
rum Wiirzburg weisen unter dem Richtwert liegende Bedienungshéaufigkeiten
auf. Fir die Gemeinden Schwanfeld und Wipfeld ist die Bedienungsqualitét
nicht ausreichend.

86 Summe Uber alle Ortsteile > 200 EW
87 Summe Uber alle Ortsteile > 200 EW (ausgewahlte Gemeinden)
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Ergebnisse Bedienungsqualitat der Orte/ Ortsteile >200 Einwohner
auf der Grundlage der Grenzwerte der Leitlinie

Wihrend die in der , Leitlinie zur Nahverkehrsplanung® dargestellten Richt-
werte einen ,,guten OPNV-Standard“ charakterig@eren, werden mit den
Grenzwerten die Mindestanforderungen an den OPNV definiert.

In Ergidnzung zur Auswertung der Bedienungsqualitit auf Grundlage der
Richtwerte werden selbige Untersuchungen basierend auf den Grenzwerten
durchgefiihrt. Im Vergleich der Ergebnisse ergeben sich deutliche Unter-
schiede.

Nur fiir etwa 4% der Bevolkerung des Landkreises Schweinfurt (OT > 200
EW) liegt die Bedienungshéaufigkeit unterhalb der geforderten Mindeststan-
dards. Fiir den Ortsteil Hain (Poppenhausen) ist die Bedienungsqualitét nicht
ausreichend. 51 Orte des Landkreises (entspricht in etwa 73% der Bevolke-
rung) werden entsprechend der Grenzwerte sehr gut im OPNV bedient.

B Tabelle 62:
Bewertung der Bedienungsqualitat im Landkreis Schweinfurt (Grundlage: Grenzwerte der Leitlinie)

Kategorie Anzahl der Ortsteile Einwohnerzahl Einwohner in %

++ 51 85.283 72,96%

+ 12 9.152 7.83%

0 35 17.616 15,07%

- 7 4.481 3,83%

.- 1 363 0,31%

Summe38 106 116.895 100%

Die Bedienungsqualitat der Ortsteile des Mittelbereichs Gerolzhofen (> 200
EW) in das Mittelzentrum ist ausnahmslos als gut zu bewerten. Gut 88% der
Bevolkerung wird den Grenzwerten entsprechend sehr gut angebunden, Orte
mit Bedienungshéufigkeiten unter dem angestrebten Grenzwert gibt es nicht.

88 Summe Uber alle Ortsteile > 200 EW
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B Tabelle 63: Bewertung der Bedienungsqualitat in das Mittelzentrum Gerolzhofen (Grundlage:
Grenzwerte der Leitlinie)

Kategorie Anzahl der Ortsteile Einwohnerzahl Einwohner in %
++ 17 7.822 88,22%
+ 1 1.044 11,78%
0 0 0 0,00%
- 0 0 0,00%
.- 0 0 0,00%
Summe8? 18 8.866 100%

Beinahe 100% aller Einwohner des Landkreises sind den Grenzwerten ent-
sprechend sehr gut an das Oberzentrum Schweinfurt angebunden.

B Tabelle 64: Bewertung der Bedienungsqualitat in das Oberzentrum Schweinfurt (Grundlage:
Grenzwerte der Leitlinie)

Kategorie Anzahl der Ortsteile Einwohnerzahl Einwohner in %
++ 102 115.205 98,55%
+ 1 1.044 0,89%
0 2 646 0,55%
- 0 0 0,00%
.- 0 0 0,00%
Summe?0 105 116.895 100%

89 Summe Uber alle Ortsteile > 200 EW im Mittelbereich des Mittelzentrums Gerolzhofen
(ausgenommen ist das Mittelzentrum Gerolzhofen)

90 Summe Uber alle Ortsteile > 200 EW




C.2.3 Verbindungsqualitat

Methodik der Analyse
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Die Verbindungsqualitdt wird durch die Fahrzeit und die Notwendigkeit des
Umsteigens charakterisiert.

Die Bewertung des Zeitaufwandes erfolgt nach Entfernungsklassen zum Mit-
tel- und Oberzentrum und nach der Beférderungszeit.

B Tabelle 65: Kriterien fur die Bewertung der Verbindungsqualitat

Bewertung | bis 3 km 3-6km | 6-10km [10-15km | 15-20 km 20 - 25 km
+ + <5Min.| <10Min.| <18 Min.| < 26 Min. < 35 Min. < 43 Min.
+ 5-7 Min. | 10-15 Min. | 18-24 Min. | 26-36 Min. 35-48 Min. 43-60 Min.
0 7-12 Min. | 15-24 Min. | 24-40 Min. | 36-60 Min. | 48-80 Min. | 60-100 Min.
- 12-18 Min. | 25-36 Min. | 40-60 Min. | 60-90 Min. | 80-120 Min. | 100-150 Min.
-- > 18 Min.| > 36 Min.| > 60 Min.| >90Min.| > 120 Min. > 150 Min.

Die Bewertung der Verbindungsqualitat in Richtung des Oberzentrums
Schweinfurt sowie nach Gerolzhofen (fiir Gemeinden des zugeordneten Mit-
telbereichs) wird nach den Kriterien Reisezeit und Umsteigehéufigkeit vorge-
nommen.

B Tabelle 66: Verbindungsqualitaten zwischen Orten unterschiedlicher zentral6rtlicher Bedeutung

Ort/ Ortsteil > 200 Einwohner
(74 3 \/

Oberzentrum
Schweinfurt

Mittelzentrum
Gerolzhofen?!

Gemeinde-
hauptort

Beim Bewertungsfaktor ,,Umsteigen” wird die Anzahl der Umsteigevorgénge
pro Verbindungskategorie betrachtet. Auf den zu untersuchenden Relationen
ist die in Tabelle 67 definierte Anzahl der Umsteigevorgidnge einzuhalten.

91 Die Auswertung der Verbindungsqualitdt in das Mittelzentrum Gerolzhofen erfolgt nur fir die
Gemeinden im zugehérigen Mittelbereich.
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B Tabelle 67: Maximale Anzahl der Umsteigevorgange

Verbindungskategorie Maximale Anzahl der
Umsteigevorgange

Grundzentren < Mittelzentrum 0

Mittelzentrum < Oberzentrum 0

Grundzentren < Oberzentrum 1

sonstige Orte (> 200 EW) & Mittelzentrum 1

sonstige Orte (> 200 EW) < Oberzentrum 2

Die maximale Umsteigezeit zwischen Bus und Bus soll nicht mehr als 10 Mi-
nuten, zwischen Bahn und Bus nicht mehr als 15 Minuten betragen92. Hau-

figeres Umsteigen, ldngere Umsteigezeiten sowie nicht systematische (regel-

méaBige) Anschliisse fithren zur Abwertung um eine Kategorie.

Ergebnisse der Verbindungsqualitat fur Orte/ Ortsteile groBer 200 EW

Die in den Leitlinien zur Nahverkehrplanung geforderte Anbindung aller vom
Gemeindehauptort 5 km entfernten Ortsteile an ihr jeweiliges Gemeinde-
zentrum kann im Landkreis Schweinfurt von fast allen Ortsteilen erfiillt wer-
den. Einzige Ausnahme ist der Ortsteil Madenhausen (Gem. Uchtelhausen)
mit einer Entfernung zum Gemeindezentrum von etwa 6 km.

Uber 80% der Bevolkerung (Ortsteile) kann ohne Umsteigen zu ihrem jewei-
ligen Gemeindehauptort gelangen. Etwa 8.500 Landkreiseinwohner sind ohne

direkte Anbindung.
B Tabelle 68:
Bewertung der Verbindungsqualitat zum Gemeindezentrum fir Orte groBer 200 EW
Direkt- Anzahl der Ortsteile Einwohnerzahl Einwohner in %
verbindung
ja 62 38.843 82%
nein 15 8.456 18%
Summe93 77 47.299 100%

2 |
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Die Bewertung der Verbindungsqualitét fiir die relevanten Gemeinden in das
Mittelzentrum Gerolzhofen kommt vorwiegend zu positiven Ergebnissen.
Uber 70% der Bevolkerung lebt in Gemeinden, deren Verbindungsqualitéit
oberhalb des definierten Richtwertes liegt. Fiir keine der betrachteten Ge-
meinden konnten Méangel in der Verbindung zum Mittelzentrum festgestellt

werden.

92 Durch bauliche Situationen oder Fahrplanunsicherheit bedingte langere Umsteigezeiten sind im
Einzelfall gesondert zu bewerten.

93 Summe Uber alle Ortsteile > 200 EW, ohne Gemeindezentren
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B Tabelle 69:
Bewertung der Verbindungsqualitdt zum Mittelzentrum Gerolzhofen fiir Orte gréBer 200 EW

Kategorie Anzahl der Ortsteile Einwohnerzahl Einwohner in %

++ 7 3.026 34%

+ 6 3.318 37%

0 5 2.522 28%

- 0 0 0%

.- 0 0 0%

Summe?4 18 8.866 100%

Auch die Bewertung der Verbindungen in Richtung des Oberzentrums
Schweinfurt ergibt groBtenteils positive Ergebnisse. Gut 70% der Einwohner
des Landkreises Schweinfurt konnen mit guten bis sehr guten Verbindungen
in das Oberzentrum gelangen. Hier stechen vor allem die durch den Stadtver-
kehr Schweinfurt bedienten Landkreisgemeinden hervor sowie die Gemeinde-
zentren Waigolshausen und Poppenhausen, die an den SPNV angeschlossen
sind. Die einzige Gemeinde mit unzureichender Verbindung an das OZ
Schweinfurt ist die im duBersten Stidosten gelegene Gemeinde Oberschwarz-

ach.
B Tabelle 70:
Bewertung der Verbindungsqualitat zum Oberzentrum Schweinfurt fur Orte groBer 200 EW
Kategorie Anzahl der Ortsteile Einwohnerzahl Einwohner in %
++ 21 40.393 35%
+ 141 41.849 36%
0 43 33.921 29%
- 0 0 0%
.- 1 732 1%
Summe?> 106 116.895 100%

Die Gemeinden, die im Einzugsbereich des Stadtverkehrs Schweinfurt liegen,
werden im Tagesverlauf im 20- bzw. 30.-Minuten-Takt angefahren. Dies gilt
beispielsweise fiir die siidwestlich der Stadt gelegenen Gemeinden Bergrhein-
feld und Grafenrheinfeld sowie fiir die siidostlich gelegenen Gemeinden
Sennfeld und Gochsheim.

Eine weitere Abstufung des Bedienungsangebots findet sich im weiteren Ver-
lauf der Linien Am Hainig und Niederwerrn. In dem durch diese Linien er-
schlossenen Wohngebiet im Stadtteil Hainig wird etwa zweimal pro Stunde

94 Summe Uber alle Ortsteile > 200 EW im Mittelbereich des Mittelzentrums Gerolzhofen
(ausgenommen ist das Mittelzentrum Gerolzhofen)

95 Summe Uber alle Ortsteile > 200 EW
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eine Fahrtmoglichkeit geboten. Eine Vertaktung ist bei beiden Linien nicht
erkennbar.

Die Linie Sennfeld stellt wiahrend der HVZ im Stundentakt eine Verbindung
der westlich der Stadt gelegenen Gemeinde Sennfeld zur Innenstadt des
Oberzentrums her; wihrend der StoB3zeiten verdichtet sich das Fahrtenange-
bot zu einem 20-Minuten-Takt.

C.2.3.1 Zusammenfassende Ergebnisse der Bewertung
der Angebotsqualitat im Nahverkehrsraum

In den nachfolgenden Tabellen dargestellt sind die ErschlieBungs-, Bedie-
nungs- und Verbindungsqualititen fiir die Ortsteile > 200 Einwohner, die
nach dem differenzierten Verfahren bewertet wurden. Fiir die Bewertung der
Bedienungsqualitdt wurden basierend auf der ,,Leitlinie zur Nahverkehrs-
planung in Bayern“ die Richtwerte bzw. Grenzwerte herangezogen.
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B Tabelle 71: Ergebnisse der Angebotsbewertung, differenzierte Bewertung fir Orte / Ortsteile >

200 Einwohner Landkreis Schweinfurt (Grundlage: Richtwerte der Leitlinie)

Bedienungsqualitat

Verbindungsqualitat

Ortsteil EW - o
£ 5 - £
2| 8| S| €| £ ]2l 5| £
S| 5| 2| 2 8|88 3|8
= ° 2 NS 5 z2 D 2 <
S g £ a = |$ 5| & A
i | &£ | 5| 8| o |&8&| 5| 0°
Bergrheinfeld
Bergrheinfeld 4.599 ++ ++ ++ +
Garstadt 426 ++ 0 ++ ja - ++
Dingolshausen
Dingolshausen 1.044 + -- 0 0 + 0
Bischwind 212 ++ - ++ ++ nein + 0
Dittelbrunn
Dittelbrunn 3.794 ++ ++ ++ +
Hambach 2.672 ++ ++ ++ ja ++
Holzhausen 414 ++ + ++ ja 0
Pfandhausen 617 ++ 0 ++ ja 0
Donnersdorf
Donnersdorf 990 + 0 ++ ++ 0 0
Pusselsheim 221 ++ 0 ++ ++ ja 0 +
Traustadt 529 ++ - ++ ++ ja + 0
Euerbach
Euerbach 1.622 + - 0 +
Obbach 864 ++ 0 ++ ja +
Sémmersdorf 639 + - ++ ja 0
Frankenwinheim
Frankenwinheim 774 ++ ++ ++ ++ ++ 0
Brinnstadt 230 ++ ++ ++ ++ ja ++ 0
Geldersheim
Geldersheim 2.592 0 - ++ 0
Gerolzhofen
Gerolzhofen 6.764 + ++ ++ ++ ++
Rugshofen 266 ++ -- 0 ++ ++ ja ++ +
Gochsheim
Gochsheim 5.765 ++ + ++ ++

C-57

Planungsgruppe Nord k&



Stadt und Landkreis Schweinfurt: Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Schweinfurt — Teilraum Landkreis Schweinfurt

C-58

3

L Planungsgruppe Nord

Bedienungsqualitat

Verbindungsqualitat

Ortsteil EW - o
El .| 5] o135 - | 5
S8 2| 2|5 88 &) ¢
gl 2| £ 2|2 25| &) 3
i | &£ | 5| 8| o |&a&| 5| 0O
Weyer 615 ++ 0 ++ ja +
Grafenrheinfeld
Grafenrheinfeld 3.373 ++ ++ ++ +
Grettstadt
Drrfeld 472 ++ 0 ++ nein - +
Grettstadt 2.166 ++ 0 ++ + +
Obereuerheim 1.038 + - ++ nein 0 +
Untereuerheim 854 ++ 0 ++ nein 0 +
Kolitzheim
Gernach 560 ++ + ++ ja -- 0
Herlheim 532 ++ - 0 nein - 0
Kolitzheim 743 + ++ ++ - 0
Lindach 514 ++ -- ++ ja -- 0
Oberspiesheim 588 ++ + ++ ja - +
Stammheim 826 - ++ ++ ja -- 0
Unterspiesheim 1.105 ++ - ++ ja - 0
Zeilitzheim 739 ++ ++ ++ ja - 0
Lalsfeld
Lilsfeld 463 ++ ++ ++ ++ ++ +
Schallfeld 376 ++ 0 + + ja 0 ++
Michelau i. Steigerwald
Hundelshausen 212 ++ - ++ ++ nein + 0
Michelau 472 ++ - + + + 0
Sudrach 204 ++ -- 0 0 ja ++ 0
Niederwerrn
Niederwerrn 6.602 ++ + ++ +
Oberwerrn 2.050 + ++ ++ ja 0
Oberschwarzach
Oberschwarzach 732 ++ 0 + + 0 -
Wiebelsberg 203 ++ - + + ja 0 0
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Bedienungsqualitat

Verbindungsqualitat

Ortsteil EW - o
El _ | 5| 13¢g| - | &
S8 2| 2| 5|88 2| ¢
§l 82| £ 2| 2 85| £ ¢
i | £ | 5| 08| o |&a&| 5| ©°
Poppenhausen
Hain 363 ++ - 0 nein 0
Kronungen 493 ++ 0 ++ Ja 0
Kutzberg 1.151 ++ -- 0 nein 0
Maibach 504 ++ - + nein +
Pfersdorf 455 ++ -- 0 nein +
Poppenhausen 1.641 + ++ ++ ++
Réthlein
Heidenfeld 1.597 ++ ++ ++ ++ ja 0
Hirschfeld 738 ++ ++ ++ ++ Ja 0
Réthlein 2.410 ++ ++ ++ ++ 0
Schonungen
Abersfeld 688 0 -- + ja +
Forst 997 ++ 0 ++ ja +
Hausen 725 ++ ++ ++ ja +
Loffelsterz 468 0 - ++ ja +
Mainberg 710 0 ++ ++ ja ++
Marktsteinach 835 ++ - ++ ja ++
Reichmannshausen | 494 ++ -- + ja +
Schonungen 3.316 ++ ++ ++ ++
Waldsachsen 491 ++ - 0 ja 0
Schwanfeld
Schwanfeld 1.951 ++ - ++ -- - ++
Schwebheim
Schwebheim 4.071 + + ++ 0
Sennfeld
Sennfeld 4.066 ++ ++ ++ ++
Stadtlauringen
Altenmlnster 278 ++ - ++ ja +
Birnfeld 445 ++ -- + ja 0
Ballingshausen 424 ++ + ++ ja +
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Bedienungsqualitat Verbindungsqualitat
Ortsteil EW - o
El .| 5] o135 - | 5
S| 8| 8| £ 5 28 2| ¢
gl 2| £ 2|2 25| &) 3
i | &£ | 5| 8| o |&a&| 5| 0O
Oberlauringen 758 ++ 0 ++ ja ++
Stadtlauringen 1.580 + - ++ +
Sulzdorf 216 ++ - ++ ja +
Wettringen 245 ++ - ++ ja +
Wetzhausen 202 ++ -- ++ ja +
Sulzheim
Alitzheim 628 ++ ++ ++ ++ ja ++ +
Monchstockheim 461 ++ - ++ + 1x ++ 0
tagl
Sulzheim 849 ++ ++ ++ ++ + +
Uchtelhausen
Ebertshausen 398 ++ - ++ ja +
Hesselbach 939 ++ - + ja 0
Hoppachshof 293 ++ + ++ ja +
Madenhausen 288 ++ - ++ nein +
Uchtelhausen 1.151 ++ - 0 ++
Weipoltshausen 296 ++ - ++ nein 0
Zell 664 ++ - + nein 0
Waigolshausen
Hergolshausen 625 ++ ++ ++ ++ ja ++
Theilheim 757 0 + ++ ++ nein ++
Waigolshausen 1.557 ++ ++ ++ ++ ++
Wasserlosen
Brebersdorf 429 ++ - ++ ja +
Burghausen 283 ++ -- - ja 0
GrefBthal 666 ++ - ++ ja +
Kaisten 246 ++ - ++ ja 0
Schwemmelsbach 410 ++ 0 ++ ja +
Wasserlosen 845 ++ 0 ++ 0
Walfershausen 489 ++ - ++ ja +
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Bedienungsqualitat

Verbindungsqualitat

Ortsteil EW o
-]
£ t 5 ¢ t
©
> 2| 5| £| 2 2z 5| %
3 o g ‘T 2 2 ¢ g ‘D
S| 8| 8| 2| ¥|eg| g8 | 2
2 o : > N ]
= e} = -S =] £ = .5
sl 8 g 2| 2|38 ¢ 3
) < = N N R~ = N
[ < = (@] o oo = (@]
Werneck
Eckartshausen 443 ++ -- ++ ++ ja 0
Egenhausen 627 ++ -- 0 ++ ja 0
EBleben 1.326 ++ ++ ++ ++ ja ++
Ettleben 1.044 ++ -- ++ ++ ja ++
Mduhlhausen 647 0 0 ++ ++ ja +
Rundelshausen 307 ++ - ++ ++ ja 0
Schleerieth 432 ++ -- + - ja 0
Schnackenwerth 418 + ++ ++ ++ ja 0
Schraudenbach 769 ++ 0 ++ ++ ja +
Stettbach 658 + 0 ++ ++ ja +
Vasbuhl 512 + 0 ++ ++ ja +
Werneck 2.532 ++ ++ ++ ++ ++
Zeuzleben 989 ++ ++ ++ ++ ja ++
Wipfeld
Wipfeld 1.132 + 0 ++ -- -- ++
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B Tabelle 72: Ergebnisse der Angebotsbewertung, differenzierte Bewertung fiir Orte / Ortsteile >
200 Einwohner Landkreis Schweinfurt (Grundlage: Grenzwerte der Leitlinie)

Bedienungsqualitat | Verbindungsqualitat
Ortsteil EW . . g i y
o | § | £ | £|23| & | €
= | s | 3| 51228 5| &
2| 2| 8| S |&3] E| K
e < = © |au| =2 o
Bergrheinfeld
Bergrheinfeld 4.599 ++ ++ ++ +
Garstadt 426 ++ ++ ++ ja - ++
Dingolshausen
Dingolshausen 1.044 + - + + + 0
Bischwind 212 ++ 0 ++ ++ nein + 0
Dittelbrunn
Dittelbrunn 3.794 ++ ++ ++ +
Hambach 2.672 ++ ++ ++ ja ++
Holzhausen 414 ++ + ++ ja 0
Pfandhausen 617 ++ ++ ++ ja 0
Donnersdorf
Donnersdorf 990 + ++ ++ ++ 0 0
Pusselsheim 221 ++ + ++ ++ ja 0 +
Traustadt 529 ++ 0 ++ ++ ja + 0
Euerbach
Euerbach 1.622 + + ++ +
Obbach 864 ++ + ++ ja +
Sémmersdorf 639 + + ++ ja 0
Frankenwinheim
Frankenwinheim 774 ++ ++ ++ ++ ++ 0
Brinnstadt 230 ++ ++ ++ ++ ja ++ 0
Geldersheim
Geldersheim 2.592 0 + ++ 0
Gerolzhofen
Gerolzhofen 6.764 + ++ ++ ++
Rugshofen 266 ++ 0 ++ ++ ja ++ +
Gochsheim
Gochsheim 5.765 ++ ++ ++ ++
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Bedienungsqualitat

Verbindungsqualitat

Ortsteil EW - >
5 513c¢ 5
2| 8 | S| £ 2| 5| £
| 2| 2| 5|28 2| 3
2 g = N 2 3 £ N
e < = o | v = o
Weyer 615 ++ ++ ++ ja +
Grafenrheinfeld
Grafenrheinfeld 3.373 ++ ++ ++ +
Grettstadt
Durrfeld 472 ++ ++ ++ nein - +
Grettstadt 2.166 ++ ++ ++ + +
Obereuerheim 1.038 + ++ ++ nein 0 +
Untereuerheim 854 ++ ++ ++ nein 0 +
Kolitzheim
Gernach 560 ++ ++ ++ ja - 0
Herlheim 532 ++ 0 ++ nein -- 0
Kolitzheim 743 + ++ ++ - 0
Lindach 514 ++ - ++ ja - 0
Oberspiesheim 588 ++ 0 ++ ja - +
Stammheim 826 - ++ ++ ja -- 0
Unterspiesheim 1.105 ++ ++ ++ ja - 0
Zeilitzheim 739 ++ ++ ++ ja -- 0
Lalsfeld
Lulsfeld 463 ++ ++ ++ ++ ++ +
Schallfeld 376 ++ + ++ ++ ja 0 ++
Michelau i. Steigerwald
Hundelshausen 212 ++ 0 ++ ++ nein + 0
Michelau 472 ++ 0 ++ ++ + 0
Sudrach 204 ++ 0 ++ ++ ja ++ 0
Niederwerrn
Niederwerrn 6.602 ++ ++ ++ +
Oberwerrn 2.050 + ++ ++ ja 0
Oberschwarzach
Oberschwarzach 732 ++ 0 ++ ++ 0 --
Wiebelsberg 203 ++ 0 ++ ++ ja 0 0
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Bedienungsqualitat | Verbindungsqualitat
Ortsteil EW "é . g i .
2| 8| | £ 22| | £
s | 8| 2| 5|28 | 8
4 2 £ N 2 3 £ N
e < = o |awv = o
Poppenhausen
Hain 363 ++ -- 0 nein 0
Kronungen 493 ++ ++ ++ Ja 0
Kitzberg 1.151 ++ ++ ++ nein 0
Maibach 504 ++ - ++ nein +
Pfersdorf 455 ++ 0 ++ nein +
Poppenhausen 1.641 + ++ ++ ++
Réthlein
Heidenfeld 1.597 ++ ++ ++ ja 0
Hirschfeld 738 ++ ++ ++ Ja 0
Réthlein 2.410 ++ ++ ++ 0
Schonungen
Abersfeld 688 0 0 ++ ja +
Forst 997 ++ ++ ++ ja +
Hausen 725 ++ ++ ++ ja +
Loffelsterz 468 0 0 ++ ja +
Mainberg 710 0 ++ ++ ja ++
Marktsteinach 835 ++ 0 ++ ja ++
Reichmanns- 494 ++ - ++ ja +
hausen
Schonungen 3.316 ++ ++ ++ ++
Waldsachsen 491 ++ - ++ ja 0
Schwanfeld
Schwanfeld 1.951 ++ ++ ++ - ++
Schwebheim
Schwebheim 4.071 + ++ ++ 0
Sennfeld
Sennfeld 4.066 ++ ++ ++ ++
Stadtlauringen
AltenmUnster 278 ++ 0 ++ ja +
Birnfeld 445 ++ 0 ++ ja 0
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Bedienungsqualitat

Verbindungsqualitat

Ortsteil

EW

g ¢ | § ¢ .
o | & | 8| £ |2z £ | ¢
= 8 3| S8 2| 3
2 g E N 2 3 E N
e < = o | v = o
Ballingshausen 424 ++ ++ ja +
Oberlauringen 758 ++ + ++ ja ++
Stadtlauringen 1.580 + 0 ++ +
Sulzdorf 216 ++ 0 ++ ja +
Wettringen 245 ++ + ++ ja +
Wetzhausen 202 ++ 0 ++ ja +
Sulzheim
Alitzheim 628 ++ ++ ++ ++ ja ++ +
Monchstockheim 461 ++ 0 ++ ++ 1x ++ 0
tagl.
Sulzheim 849 ++ ++ ++ ++ + +
Uchtelhausen
Ebertshausen 398 ++ 0 ++ ja +
Hesselbach 939 ++ 0 ++ ja 0
Hoppachshof 293 ++ ++ ++ ja +
Madenhausen 288 ++ 0 ++ nein +
Uchtelhausen 1.151 ++ - ++ ++
Weipoltshausen 296 ++ 0 ++ nein 0
Zell 664 ++ 0 ++ nein 0
Waigolshausen
Hergolshausen 625 ++ ++ ++ ja ++
Theilheim 757 0 ++ ++ nein ++
Waigolshausen 1.557 ++ ++ ++ ++
Wasserlosen
Brebersdorf 429 ++ 0 ++ ja +
Burghausen 283 ++ - 0 ja 0
GreBthal 666 ++ 0 ++ ja +
Kaisten 246 ++ 0 ++ ja 0
Schwemmelsbach 410 ++ + ++ ja +
Wasserlosen 845 ++ 0 ++ 0
Wiilfershausen 489 ++ + ++ ja +
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Bedienungsqualitat | Verbindungsqualitat
Ortsteil EW - o
(1] =) >
2| ¢ | €| £ |2z f| £
3 o o T |2 c| ¢ ©
& S ] 2 o9 [ S
= o 2 g 2D 2 £
S g = “ < < = A
2 2 £ N 2 3 £ N
i < = o 2N} = o
Werneck
Eckartshausen 443 ++ 0 ++ ja 0
Egenhausen 627 ++ 0 ++ ja 0
EBleben 1.326 ++ ++ ++ ja ++
Ettleben 1.044 ++ 0 ++ ja ++
Muhlhausen 647 0 ++ ++ ja +
Rundelshausen 307 ++ 0 ++ ja 0
Schleerieth 432 ++ 0 ++ ja 0
Schnackenwerth 418 + ++ ++ ja 0
Schraudenbach 769 ++ ++ ++ ja +
Stettbach 658 + ++ ++ ja +
Vasbuhl 512 + + ++ ja +
Werneck 2.532 ++ ++ ++ ++
Zeuzleben 989 ++ ++ ++ ja ++
Wipfeld
Wipfeld 1.132 + 00 ++ -- ++
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Verkniipfungspunkte

An keinem der genannten Verkniipfungspunkte sind Systemverkniipfungen
erkennbar. Zwar sind in Einzelféllen die An- und Abfahrtszeiten zwischen Bus
und Schiene am Hauptbahnhof in Schweinfurt und auch am Haltepunkt Wai-
golshausen aufeinander abgestimmt. Aufgrund der fehlenden Vertaktung be-
stehen diese Verkniipfungen aber nur zu bestimmten Zeiten. Gleiches gilt fiir
die Umsteigebeziehungen zwischen den Regionalbuslinien am Bahnhof Ge-
rolzhofen.

Die Verkniipfung zwischen Regionalverkehr und dem Stadtbusverkehr am
Hauptbahnhof kann positiv bewertet werden, die Umsteigezeiten in Richtung
Innenstadt sind durch den 10-Minuten-Takt der Linie Bergl gering.

Am Hauptbahnhof in Schweinfurt sind weder zwischen Regionalbusverkehr
und SPNV noch zwischen Regionalbusverkehr und Stadtverkehr systemati-
sche Fahrplan-Abstimmungen erkennbar. Die Umsteigezeiten zwischen Regi-
onal- und Stadtverkehr in Richtung Innenstadt sind bedingt durch den 10-
Minuten-Takt der Linie Bergl dennoch als positiv zu bewerten.

Die baulichen Gegebenheiten lassen eine Nutzung des Hauptbahnhofes fiir
mobilitdtseingeschrankte Menschen nur in eingeschranktem Rahmen zu. Ein
barrierefreier Zugang zum Hausbahnsteig ist relativ weit entfernt vom Haupt-
eingang des Empfangsgebédudes, vom Busbahnhof und von der Stadtbushalte-
stelle gelegen.

Die Verkniipfungshaltestellen zwischen dem Regionalverkehr und dem Stadt-
busverkehr in der Stadt Schweinfurt sind neben dem Hauptbahnhof die Hal-
testellen Heilig-Geist-Kirche und Deutsche Bank, bzw. Romarkt fiir den
Stadtbusverkehr. Eine gemeinsame festgelegte Verkniipfungshaltestelle ist
nicht vorhanden.

Behinderungen durch MIV

Im Rahmen der Bestandaufnahme wurden von den Stadtwerken Schweinfurt
sowie den beteiligten Verkehrsunternehmen folgende Behinderungen im
Stadt- und Regionalbusverkehr genannt:

Verschiedene StraBBenabschnitte in der Stadt Schweinfurt und insbesondere
im innenstadtnahen Gebiet sind stauanfllig, teilweise staut sich der Verkehr
bereits im Bereich der Maxbriicke stadteinwérts und den Zufahrtsstral3en.
Hier kommt es trotz Busspur und funktionierender LSA-Beeinflussung fiir
den stadteinwirtsfahrenden Verkehr zu Riickstaus.

Hauptséchlich in der Friihspitze staut sich der Verkehr im Zulauf der
Deutschhofer Stralle /Dittelbrunner Stralle trotz neuer LSA-Signalisierung in
Richtung Obertor auf.

Bedingt durch die hohe Belastung im motorisierten Individualverkehr kommt
es an der Kreuzung J.-F.-Kennedy-Ring/Geschwister-Scholl-Stral3e trotz
funktionierender LSA-Beeinflussung vor dem Unterrichtsbeginn zwischen
7.25 und 7.50 Uhr regelméBig zu Kapazitdtsproblemen. Fiir den Schiilerver-
kehr wurde im Bereich des A.-v.-Humboldt-Gymnasiums eine zusétzliche
Ausstiegshaltestelle eingerichtet.
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Ebenfalls grofle Probleme bereitet die Zufahrt zu dem Schulzentrum Ignaz-
Schon-StraBe. Hier bendtigen die Busse je nach Verkehrslage zwischen 10
und 35 Minuten, um alle Schulen anzufahren.

An der Kreuzung Neutorstralle/Niederwerrner Stral3e betrdgt die Wartezeit
fiir Linksabbieger zwischen 7.35 und 7.50 Uhr drei bis vier LSA-Phasen.

Gleiches gilt fiir die Haltestelle Rusterberg. Hier bestehen vor allem in der
Mittagszeit Platzprobleme, da zu viel Busse auf engem Raum halten miissen.
Eine Verlegung des Haltestellenbereichs ist aufgrund des bestehenden
Radwegs schwierig.

Systemtransparenz

Die Transparenz des OPNV-Angebotes im Landkreis Schweinfurt wird durch
die z. T stark variierenden Linienwegfiihrungen bei einer Linie auch auBer-
halb der Schulverkehrszeiten eingeschrankt (z.B. Linie 8134, Linie 8137
etc.). Erschwerend kommt, vor allem fiir Gelegenheitskunden, die fehlende
Vertaktung der Linien hinzu.

Stéandig wechselnde Abfahrtsminuten sowie Bedienungszeitliicken im Tages-
gang auf den taktorientierten Linien stellen auBBerhalb der Schulverkehrzeit-
fenster und evtl. zielgruppenspezifischer Fahrten z.B. im Berufsverkehr gerade
fiir den Neu-/Gelegenheitskunden sowie fiir Spontanfahrten eine Hemm-
schwelle fiir die Nutzung des OPNV dar.

Auf einigen Achsen erfolgt eine rdumlich parallele Bedienung im Busverkehr
(z.B. Schweinfurt — Schwebheim — Unterspiesheim, Schweinfurt — Riitschen-
hausen — Burghausen, Schweinfurt — Hergolshausen), die aber insbesondere
durch die fehlende Vertaktung sowie die variierende Linienwegfiihrung kaum
zeitliche Uberschneidungen bietet.

Die Transparenz des Tarifsystems ist hinsichtlich des vorhandenen Ticketan-
gebotes sowohl fiir die im Regionalverkehr als auch fiir die im Stadtverkehr
bedienten Landkreisgemeinden als gut zu bewerten. Die Kiindigung der Ta-
rifkooperation zwischen Regionalbus und Stadtbus zum Mai 2004 wird in
diesem Zusammenhang dagegen kritisch gesehen. Der am 1. November 2005,
zunichst befristet bis zum 31. Dezember 2006, eingefiihrte Ubergangstarif
ermoglicht den Fahrgésten aus dem Landkreis einen giinstigeren Umstieg auf
die Busse des Stadtverkehrs, kompliziert das System zusétzlich.

OPNV-Nutzbarkeit aus Sicht verschiedener Zielgruppen

Bei der Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge
und des Angebotes des 6ffentlichen Personennahverkehrs sind die spezifi-
schen Bediirfnisse von Behinderten, Personen mit Mobilitdtsbeeintrachtigun-
gen, dlteren Menschen, Frauen, Kindern und Jugendlichen zu beriicksichti-
gen.

Im Regionalverkehr gibt es aktuell keine konkreten Planungen bzgl. einer be-
hindertenfreundlichen Ausgestaltung des OPNV-Angebotes. Die Fahrzeuge
sind groBtenteils mit Abstellflichen fiir Rollstithle und Kinderwagen
ausgestattet, in den OVF-Erdgasbussen sind Ausladeklappen installiert, die
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ein barrierefreies Ein- und Aussteigen ermdglichen . Auf welchen Kursen die
Fahrzeuge mit Niederflurtechnik eingesetzt werden, ist nicht erkennbar.

In den Jahren 2004/2005 sind in den Gemeinden Gochsheim und Grafen-
rheinfeld bereits einige Haltestellen umgebaut worden. Diese Haltestellenum-
bauten sollen im Zuge weiterer Baumalnahmen im Strallenraum weiterge-
fithrt werden.

Die Stadt Schweinfurt verfolgt in Kooperation mit der Stadtwerke Schwein-
furt GmbH seit einigen Jahren konsequente Planungen und konkrete Maf3-
nahmen zur behindertenfreundlichen Gestaltung. Neben der Fortfiihrung des
behindertengerechten Ausbaus von Stadtbus-Haltestellen und deren Zuwe-
gung im Rahmen von UmbaumafBnahmen im Strallenraum, sind in den letz-
ten Jahren bei Neuanschaffungen von Fahrzeugen vermehrt die Belange mo-
bilitatseingeschrankter Menschen beriicksichtigt worden. Neben der Nieder-
flurtechnik bedeutet dies aulerdem die Ausstattung der Fahrzeuge mit po-
destfreien Sitzen.

Ende 2005 sind in allen Bussen des Stadtverkehrs digitale Haltestellenansagen
— mit Ansage der néachsten Haltestelle und der dortigen Umsteigemoglichkei-
ten — eingefithrt worden.

Die im Stadtverkehr eingesetzten Fahrten mit Niederflurbussen sind sowohl
im Fahrplan als auch im Internet gekennzeichnet. Dies ermdglicht mobilitéts-
eingeschriankten Menschen, ihre Wegeplanung méglichst einfach zu gestalten.
Dem Fahrplan nicht zu entnehmen sind die bereits behindertengerecht ausge-
bauten Haltestellen, deren Kenntnis fiir eine barrierefreie Nutzung des OPNV
ebenfalls von Vorteil ist. Diese Informationen kdnnen allerdings dem Internet
entnommen werden.
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C.2.4 Zusammenfassung

In einer Stiarken- und Schwichenanalyse werden die wichtigen Ergebnisse der
Maingelanalyse und der Bestandsaufnahme zusammengestellt. Ziel wird es
sein, auf der Basis der verkehrspolitischen Zielsetzungen Konzepte fiir den
Abbau der Schwichen des OPNV-Angebotes im Landkreis Schweinfurt zu
entwickeln.

Tabelle 73: Ubersicht tiber die Starken des OPNV im Landkreis Schweinfurt

Starken des OPNV

m  Uberwiegend gute bis sehr gute ErschlieBungsqualitat

m  gute Anbindung an das Oberzentrum Schweinfurt

m  klare Systemausrichtung auf das Oberzentrum Schweinfurt

m  Aufwertung von etwa 60 Haltestellen durch Aufstellen von Wartehduschen in den
Jahren 2002 - 2004

m  Haltestellenausstattung in einheitl. Design fur die meisten Haltestellen in 2001
(Vitrienen, Schilder, Stangen)

®  umfangsreiches und zielgruppenorientiertes Fahrscheinsortiment

Tabelle 74: Ubersicht tiber die Schwachen des OPNV im Landkreis Schweinfurt

Schwachen des OPNV

®m  Mangel in der Transparenz des OPNV-Angebotes durch wechselnde
Linienfihrungen, Bedienungsliicken, Wechsel der Taktzeit-Abfahrtsminute

m  groBtenteils unattraktive Ubergange Bus/Bahn (lange Wartezeiten)

B etwa 25% der Landkreisbevolkerung mit unzureichender Bedienungsqualitat
(Grundlage sind die Richtwerte der Leitlinie zu NVP in Bayern)

m  OT Burghausen (Wasserlosen) mit mangelhafter Andbindung an Gemeindehauptort
und Oberzentrum Schweinfurt

B Storpotenziale und Behinderungen in vielen StraBenabschnitten (= Unpunktlichkeit)

m Barrierefreiheit an beiden Verkniipfungshaltestellen OPNV/SPNV nicht ausreichend
gewahrleistet

keine Tarifkooperation zwischen Stadt- und Regionalbusverkehr
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C3 Prognose der Verkehrsnachfrage

Fiir die Weiterentwicklung des OPNV-Verkehrsangebotes im Landkreis
Schweinfurt sind neben den bestehenden Verkehrsbeziehungen zusétzlich
auch die mdglichen OPNV-relevanten infrastrukturellen Verdnderungen zu
beriicksichtigen. Dies betrifft insbesondere die Entwicklung der Wohn- und
Gewerbefldchen sowie die damit verbundene Entwicklung von Einwohner-
und Beschiéftigtenzahlen.

Fiir die Bereiche
» Bevolkerungs- und Beschiéftigtenentwicklung,
» Siedlungs- und Gewerbeflichenentwicklung,
= Entwicklung im Bereich der Schulnetzplanung,
* Planungen im Bereich der Verkehrsinfrastruktur
* Planungen im SPNV sowie
= sonstige OPNV-relevante Infrastrukturentwicklungen

werden die Rahmenbedingungen der Verkehrsentwicklung abgeschitzt.

C.3.1 Bevolkerungs- und Beschaftigtenentwicklung

Fiir den Landkreis Schweinfurt ist eine positive Bevolkerungsentwicklung
zwischen den Jahren 1995 bis 2005 erkennbar. Insgesamt stiegen die Ein-
wohnerzahlen in dieser Zeit um fast 3% (ca. 3.000 Einwohner).

Der Trend auf dem Arbeitsmarkt in den letzten Jahren unterliegt, je nach
Betrachtungszeitraum, leichten Schwankungen..

Bei langfristiger Betrachtung (1995/2005) stieg die Zahl der
sozialversicherungspflichtig Beschiftigten im Landkreis Schweinfurt um 2,5%
(+461 Beschéftigte). Im Regierungsbezirk Unterfranken nahm die Zahl der
Beschiftigten um —1,0% ab, wéihrend in Bayern die Entwicklung positiv verlief
(+0,4%). In den alten Lindern (-2,6%) und in Deutschland (-6,9%)
verringerte sich die Zahl der Beschéftigten.

Bei mittelfristiger Betrachtung (1999/2005) entwickelte sich die
Beschéftigung im Landkreis Schweinfurt mit —0,3% (-50 Beschiftigten)
giinstiger als im Regierungsbezirk Unterfranken (-1,0%). In Bayern siteg die
Zahl der Beschéftigten um 0,3%. In den alten Landern und in Deutschland
war die Entwicklung riicklaufig (-2,0% bzw. —4,7%).

Bei kurzfristiger Betrachtung (2003/2005) wies die Beschéftigung im
Landkreis Schweinfurt einen Anstieg um 1,1% (+ 201
sozialversicherungspflichtig Beschéftigte). Im Regierungsbezirk Unterfranken
und in Bayern (jeweils —1,4%) ging die Beschéftigung zuriick. In den alten
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Lénder (-2,4%) und in Deutschland (-2,9%) war der Riickgang noch etwas
hoher.

Bevolkerungsentwicklung

Grundlage fiir die Prognose der Bevolkerungsentwicklung bildet das Landes-
entwicklungsprogramm Bayern 200596,

Ausgangsjahr der Vorausschitzung ist das Jahr 2002, Prognosehorizont das
Jahr 2020. Im Rahmen der Potenzialabschitzung fiir den Nahverkehrsplan ist
zu beriicksichtigen, dass aufgrund des Geltungsbereiches des Nahverkehrs-
plans der Prognosehorizont fiir diese Planung entsprechend kiirzer ist.

In der Prognose des LEP wurden neben der natiirlichen Bevolkerungsbilanz
auch Wanderungsbeziehungen zwischen den Teilrdumen sowie Auslandwan-
derungen beriicksichtigt.

Die Prognose fiir die Bevolkerungsentwicklung in der Region Main-Rhon
geht von einem leichten Bevolkerungswachstum von etwa 0,2% bis zum Jahr
2020 im Vergleich zum Bezugsjahr 2002 aus. Beachtenswert ist der prognos-
tizierte Anstieg bis zum Jahr 2010 um 0,7% mit dem darauf folgenden Riick-
gang der Bevolkerungszahlen bis zum Jahr 2020 um voraussichtlich einen
halben Prozentpunkt. Insgesamt betrachtet reichen die Wanderungsgewinne
in der Region Main-Rhon nur knapp, um das Geburtendefizit zu kompensie-
ren.

Im Vergleich zum Freistaat Bayern weist die Region Main-Rhon unterdurch-
schnittliche Einwohnerzunahmen auf. Die Gesamtbevolkerung Bayerns wird
trotz der negativer Bevolkerungsbilanz aufgrund starker Wanderungsiiber-
schiisse mutmaBlich von 12,4 Mio. Einwohnern im Jahr 2002 auf 12,7 Mio.
(2010) bzw. 12,8 Mio. (2020) Einwohner anwachsen. Dies entspricht einer
positiven Einwohnerentwicklung von insgesamt etwa 3,1%.

Es lassen sich keine genauere Aussagen beziiglich der demografischen Ent-
wicklung fiir den Landkreis Schweinfurt treffen. Es kann aber davon ausge-
gangen werden, dass der Abbau der US-Streitkrafte aus Schweinfurt und den
umliegenden Landkreisgemeinden in den kommenden Jahren insgesamt zu
stagnierenden bzw. leicht riickgéngigen Bevolkerungszahlen fithren wird.

Beschaftigtenentwicklung

Bis zum Jahr 2015 wird fiir die Region Main-Rhon von einer leicht positiven
Entwicklung bei der Arbeitsplatzstruktur ausgegangen. Vergleicht man die
Entwicklung der letzten Jahre, wird von einer Aufrechterhaltung des erreich-
ten Niveaus in der Beschiftigtenentwicklung fiir den Landkreis Schweinfurt
ausgegangen.

Verglichen mit der prognostizierten Arbeitsplatzentwicklung fiir den gesamten
Freistaat mit einem durchschnittlichen Anstieg von etwa 2,5%, ist die Ent-
wicklung im Untersuchungsraum als durchschnittlich zu bewerten.

96 Quelle: Bayerisches Staatsministerium fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie:
Landesentwicklungsprogramm Bayern Entwurf. Miinchen, Stand 12.07.2005
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C.3.2 Siedlungs- und Gewerbeflachenerweiterung

Die Aussagen bzgl. Siedlung- und Gewerbeflichenerweiterung sind den von
den Kommunen im Rahmen der Fortschreibung des NVP bearbeiteten Frage-
bdgen entnommen.

Die Schwerpunkte der Wohnbauflachenerweiterung liegen bei der ganz im
Nordosten des Landkreises liegenden Gemeinde Stadtlauringen. Weitere
wichtige Entwicklungen neuer Wohngebiete konzentrieren sich auf die Berei-
che um die Stadt Schweinfurt herum. Hier entstehen in den kommenden
Jahren in den Gemeinden Bergrheinfeld, Euerbach, Gochsheim und Scho-
nungen (OT Loffelsterz) weitere Bevolkerungspotenziale.

B Tabelle 75: Geplante Wohnbaufldchenerweiterung im Landkreis Schweinfurt bis 2010

Kommune rechtskraftiger GroBe

B - Plan
Geldersheim, Erweiterung von Wohnbauflachen k.A k.A
(in Planung)
Bergrheinfeld ja 5,2 ha (142 WE)
Schwebheim, Goldgrube West ja 25 WE
Loffelsterz (Schonungen), westlich der ja 3,66 ha
,Ebertshauserstr.”
Abersfeld (Schonungen), 6stlich des Baugebietes nein ca. 2,25 ha
.Ziegelhutte”
Schonungen, ,Am Forster Weg” ja 1,5 ha
(ResterschlieBung)
Euerbach, ,Firstweg” nein 6,5 ha
Obbach (Euerbach), , Beetacker II” nein 1,75 ha
Sommersdorf (Euerbach), ,Am Weihergraben 11" nein 3,0 ha
Stammheim (Kolitzheim), Wohngebiet ja 24 \WE
,Sommerleite”
Michelau, Baugebiet ,Dorfacker” 1. BA nein 12 WE
Kutzberg (Poppenhausen) nein 40 WE
Schnackenwerth (Werneck) ja (1. BA) 3 ha (25 WE)
Stadtlauringen, Steigen ja ca. 10 ha
Gochsheim, Erweiterung Baugebiet ,Sud — Ost” nein ca.5ha
Hambach, Baugebiet ,,Sudlich der Maibacher ca. 110
StraBe” (Dittelbrunn) Grundstlicke

Im Landkreis Schweinfurt sind fiir die ndchsten Jahre nur fiir die siidlich der
Stadt Schweinfurt gelegene Gemeinde Rothlein Gewerbeflachenerweiterun-
gen von grofBerem Ausmal vorgesehen. Alle weiteren Erweiterungen beziehen
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sich auf vorhandene Gewerbe bzw. Industriegebiete. Es sind z. Z. keine wei-
teren neuen Gewerbegebiete mehr ausgewiesen, jedoch bieten die bereits vor-
handenen Gebiete z. T. noch erhebliche Reserven und somit ausreichende
Moglichkeiten und Potenziale fiir die gewerbliche Weiterentwicklung. Die
Ortsteile Euerbach (Euerbach) und Oberwerrn (Niederwerrn) planen nach
Aussagen des Landkreises ein interkommunales Gewerbegebiet.

B Tabelle 76: Geplante Gewerbeflachenerweiterung im Landkreis Schweinfurt bis 2010

rechtskraftiger GroBe
B - Plan

Euerbach sudlich der ,,Schweinfurter Str.” nein 5,8 ha
Werneck, AuBenbereich GE A70 . KA
a A.

(Weiterentwicklung) J
Roéthlein, Industriegebiet , Etzberg” ja 22 ha

Schonungen, TeilerschlieBung des GE )
. ja ca. 4,0 ha

Schonungen Sud

Abersfeld (Schonungen), GE ,Marzengrund” ja ca. 4,2 ha
Stadtlauringen, Am Tonwerk ja ca. 4,5 ha

C.3.3 Entwicklung im Bereich der Schulnetzplanung

Auch die Aussagen bzgl. der Entwicklungen im Bereich der Schulnetzplanung
sind den Fragebogen zur Gemeindebefragung der einzelnen Kommunen ent-
nommen. Detailliertere Aussagen liegen derzeit nicht vor.

B Tabelle 77: Vorhaben der Gemeinden im Bereich der Schulnetzplanung bis zum Jahr 2010

Kommune Vorhaben / MaBnahmen geschatzte
Auswirkung

Uchtelhausen, eventuelle Auflésung der Kirchbergschule | keine
Kirchbergschule mit vier Grundschulklassen (Jahrgange 1
und 2) und integrieren ins
Hauptschulgebdude

GT Brebersdorf Anbindung des GT Brebersdorf beziglich | k.A
der Grundschule, zur Grundschule
Wasserlosen

Werneck Fur die Schiler der Grund — und Haupt- k.A
schule Werneck sowie fur die Realschule
Arnstein sind eigene Schulbuslinien
eingerichtet. Die Abfahrtszeiten richten
sich nach den jeweiligen Stundenpléanen.
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C.3.4 Planungen im Bereich der Verkehrs-
infrastruktur

Folgenden Vorhaben im Bereich der Verkehrsinfrastruktur bis zum Jahre
2010 entstammen der Gemeindebefragung zur Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans des Landkreises Schweinfurt:

B Tabelle 78: Vorhaben im Bereich der Verkehrsinfrastruktur bis zum Jahre 2010 im Landkreis
Schweinfurt

Kommune Vorhaben / MaBnahmen / Projekte Zeitpunkt der
Fertigstellung

StraBenbaumafBnahme
Bergrheinfeld Westumgehung Bergrheinfeld 06/05
Bergrheinfeld Anbindung RotmuhlistraBe an Westumgehung | 06/05
Gochsheim verkehrsberuhigter Bereich ,Am Plan” 2009/2010
Gochsheim Ostspange 2006/2007
Gochsheim Weyerer StraBBe und Grettstadter StraB3e 2008/2009
Sperrung fur Schwerlastverkehr
Heidenfeld Anbindung neuer Baugebiete — Entlastung k.A
Altort, gekoppelt mit Ausbau SW 1 Réthlein —
Heidenfeld
Stadtlauringen Marktplatz und Umfeld 2008
Stadtlauringen, Radwegebau 2010
Ortsteile
Werneck UmgehungsstraB3e Ende 2007

MaBnahme im OPNV

Gochsheim Einrichtung neuer Haltestellen in Planung

Lulsfeld neue Haltestelle k.A

C-75
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C.3.5 Planungen im SPNV

Planung fiir den SPNV im Landkreis Schweinfurt ist die Einrichtung eines
neuen Haltepunktes in Oberwerrn zur Anbindung Oberwerrns an den SPNV
(die verkehrliche Aufgabenstellung wird derzeit abgestimmt).

Planungen fur den SPNV in der Stadt Schweinfurt mit Bedeutung fir
den Regionalverkehr:

Langfristig ist eine komplette Uberplanung des Hauptbahnhofes sowie der
Umgebung geplant. Das Konzept beinhaltet neben einer Umgestaltung des
Vorplatzes (Planung ist bereits in Bearbeitung) die Schaffung eines barriere-
freien Zugangs zu den Gleisen sowie die Uberplanung des Busbahnhofs.

C.3.6 Sonstige OPNV-relevante Infrastrukturent-
wicklungen

Weitere aktuelle und fiir den OPNV relevante Entwicklungen im Bereich von
infrastrukturellen MaBnahmen sind in der folgenden Auflistung dargestellt:

m  Errichtung eines Einkaufzentrums in Gochsheim in Zusammenhang mit
der Erweiterung des Baugebietes ,,Stid-Ost*

m  evtl. Bau eines Tagungszentrums in Dingolshausen

m  Bau eines Altenheims in Innenbereich von Schonungen

C.3.7 Verkehrsprognose MIV und OPNV

Es kann davon ausgegangen werden, dass weder die prognostizierte Bevol-
kerungs- noch die Beschéftigtenentwicklung relevante Auswirkungen auf das
zukiinftige Verkehrsaufkommen im Landkreis Schweinfurt haben wird.

Auf der einen Seite wird sich die Verkehrssituation im MIV in der Stadt
Schweinfurt und in den Zufahrten zur Stadt von den benachbarten Land-
kreisgemeinden durch den Abzug der US-Soldaten und deren Familien ent-
schérfen. Zu beachten ist allerdings, dass durch Verschiebungen in der Alters-
struktur der Anteil der Bevolkerung, der am MIV teilnehmen darf (Einwohner
tiber 18 Jahre) in den ndchsten Jahren deutlich zunehmen wird (Bayern etwa
8,1% bis 2015), die fiir den OPNV wichtige Zahl der Schiiler dagegen wird
deutlich zurtickgehen?®’. Zusétzlich nimmt die Zahl der Fiihrerscheinbesitzer

97 Quelle: Bayerisches Staatsministerium fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie:
Gesamtverkehrsplan Bayern 2002
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unter den Senioren sowie die Motorisierung bei Senioren und Frauen zu. Aus
diesen Griinden ist auch zukiinftig mit einem weiteren Anstieg der Pkw-
Dichte?8 zu rechnen.

Bis zum Jahr 2020 wird deutschlandweit eine Zunahme der Pkw-Dichte um
etwa 15% prognostiziert, wobei die grofite Zunahme bei den iiber 60-jahrigen
Frauen und Ménner angenommen wird®°.

Insgesamt wird der Bevolkerungsanteil mit Wahlmoglichkeit zwischen OPNV
und Pkw voraussichtlich weiter ansteigen. Die Zunahme der Pkw-Verfiigbar-
keit wirkt sich negativ auf die Konkurrenzsituation des OPNV gegeniiber dem
Auto aus, da der Anteil der , OPNV- gebundenen® Verkehrsteilnehmer weiter
abnehmen wird.

C.3.8 Naherungsweise Abschitzung der OPNV-
Nachfrage

Basierend auf der dargestellten Prognose sowie den geplanten infrastruktu-
rellen Entwicklungen soll die zukiinftig zu erwartende OPNV-Nachfrageent-
wicklung im Planungszeitraum fiir den Landkreis Schweinfurt abgeschétzt
werden.

Die Prognose der Einwohnerzahlen im Landkreis Schweinfurt hat fiir die
kommenden Jahre u.a. durch Abzug der Streitkréafte stagnierende bis leicht
riicklaufige Einwohnerzahlen ergeben. Da aufgrund eines unabhéngigen Bus-
verkehrs fiir die Angehorigen der US-Armee nur geringe Potenziale fiir den
OPNV im Stadtverkehr bestehen, haben diese EinwohnereinbuBen nur unwe-
sentlich Auswirkungen auf die Fahrgastnachfrage.

Auch die Entwicklungen im Bereich der Gewerbegebietsflichen werden keine
bedeutenden zusitzlichen OPNV-Potenziale darstellen. Allenfalls im Bereich
der Einzelhandelsentwicklung (Einkaufszentrum in Gochsheim) bzw. bei Bau
des geplanten Tagungszentrums in Dingolshausen lassen sich evtl. neue Ziel-
gebiete erkennen.

Nach Abwéagung der demografischen und infrastrukturellen Entwicklung ist
davon auszugehen, dass das Verkehrsaufkommen insgesamt im Landkreis
Schweinfurt im Planungshorizont allenfalls geringfiigig ansteigen wird.

Dariiber hinaus steigt der Bevolkerungsanteil mit Wahlmoglichkeit zwischen
OPNYV und Pkw voraussichtlich weiterhin an; dies wird sich in gesteigertem
Male auf die Konkurrenzsituation des OPNV gegentiiber dem Pkw auswirken.

Es ist daher das Ziel des Landkreises Schweinfurt, durch ErschlieBung neuer
Fahrgastpotenziale im Bereich des Einkaufs- und Freizeitverkehrs sowie
durch ein modernes und kundenorientiertes Angebot einen Riickgang der

98 Pkw-Dichte: MaB fur die Motorisierung
99 Vgl. Shell-Pkw-Szenarien: Mehr Autos — weniger Verkehr?. Hamburg 2001
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Fahrgastzahlen zu vermeiden und mindestens auf dem heutigen Niveau zu
halten.

C.3.9 Zusammenfassung der Auswirkungen der
Entwicklung der Raum-, Siedlungs- und Wirt-
schaftsstruktur auf die Verkehrsnachfrage

Basierend auf der Bevolkerungsprognose fiir der Landkreis Schweinfurt ist
wahrend des Planungshorizontes mit stagnierenden Einwohnerzahlen bzw.
einem leichten Riickgang der Bevolkerung zu rechnen.

Von steigenden Einwohnerzahlen wird in erster Linie hauptsédchlich das nord-
liche Landkreisgebiet profitieren. Des Weiteren werden Potenziale fiir die
Einwohnerentwicklung in den nahe der Stadt Schweinfurt gelegenen Ge-
meinden Bergrheinfeld, Euerbach, Gochsheim und Schonungen gesehen.
Eine Erhohung der OPNV-Nachfrage aufgrund siedlungsstruktureller Ent-
wicklungen wird daher insbesondere hier zu erwarten sein. Da die Siedlungs-
flaichenerweiterung hauptsachlich in Gemeinden mit Anbindung an den Stadt-
verkehr Schweinfurt erfolgt, werden vor allem hier deren Auswirkungen er-
kennbar sein. Die Auswirkungen auf die OPNV-Nachfrage im Regionalver-
kehr werden relativ gering eingeschiétzt.

Die fiir den Landkreis bedeutsame Gewerbefldchen- und Arbeitsplatzent-
wicklung wird sich voraussichtlich primér auf die siidlichen Landkreisgemein-
den konzentrieren. Auf Grundlage der derzeitig absehbaren wirtschaftlichen
Entwicklung ist allgemein davon auszugehen, dass die quantitative Bedeutung
des Berufsverkehrs in den kommenden Jahren cher stagnieren wird. Zusétz-
lich sind hier die zunehmend flexiblen Arbeitszeiten zu beriicksichtigen, was
eine Anbindung der Gewerbe-, Industrie- und Dienstleistungsstandorte nicht
nur zu den herkdmmlichen Schichtzeiten notwendig werden lasst.

Die zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage im Einkaufsverkehr wird sich
voraussichtlich kiinftig insbesondere am Wochenende weiter flexibilisieren,
wobei die Auswirkungen der erweiterten Ladendffnungszeiten und demzu-
folge die verdnderten Anforderungen an den OPNV beobachtet und ggf. be-
riicksichtigt werden sollten.

Fiir die kiinftige Entwicklung des OPNV im Landkreis Schweinfurt werden
zusitzliche Nachfragepotenziale im Bereich des Freizeitverkehrs sowie des
Einkaufs- und Versorgungsverkehrs gesehen. Durch eine gezielte Ausrichtung
und Weiterentwicklung des Bedienungsangebotes wird der OPNV in diesen
Marktsegmenten Verkehrsanteile sichern und zusétzliche Nachfragepotenziale
erschlieen konnen.

Die zunehmende Motorisierung der Bevolkerung, insbesondere bei den
Frauen und Senioren (diese Bevolkerungsgruppen weisen noch eine unter-
durchschnittliche Pkw-Verfiigbarkeit auf), wird die Konkurrenzsituation des
Pkw gegeniiber dem OPNV verstirken und sich voraussichtlich auf die Poten-
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ziale des OPNV im Bereich des Jedermannverkehrs auswirken. Bei diesen
Bevolkerungsgruppen wird der OPNV Schwerpunkte zur Stabilisierung der
OPNV-Verkehrsnachfrage setzen miissen.

Die Verdnderung der Rahmenbedingungen wird sich auch auf den Markter-
folg des OPNV auswirken. Die Zunahme der Motorisierung, gerade bei bisher
klassischen OPNV-Nutzern (Senioren, Frauen), der sinkende auf den OPNV
angewiesene Bevolkerungsanteil und das deutlich zunehmende Servicebe-
wusstsein bei den Verbrauchern - auch den OPNV-Nutzern - tragen dazu bei,
dass der OPNV zunehmend Konkurrenz ausgesetzt ist und seine Marktpoten-
ziale starker umworben werden. Um die heutigen Marktanteile halten und
weiter ausbauen zu kdnnen, ist die marktorientierte Weiterentwicklung der
OPNV-Qualititen unabdingbar.

Fiir den Schiilerverkehr wird langfristig aufgrund der demografischen Ent-
wicklung ein Riickgang der OPNV-Verkehrsnachfrage erwartet.

Wichtige Zielgruppen, bei denen der OPNV kiinftig zusitzliche Nachfrage-
potenziale erschlieRen bzw. vorhandene OPNV-Nachfragen stabilisieren kann
und muss, sind die Bevolkerungsgruppen der Frauen und der Senioren, da
hier zukiinftig mit einem Anstieg der Mobilitatsmoglichkeiten90 zu rechnen
ist. Zudem stellen trotz des Riickgangs der jungen Altersgruppen Kinder und
Jugendliche eine wichtige Zielgruppe fiir den OPNV dar. Bei diesen hat sich
das Mobilititsverhalten noch nicht endgiiltig verfestigt. Dem OPNV bieten
sich bei dieser Zielgruppe daher Moglichkeiten, Kunden zu gewinnen bzw. zu
binden und so langfristig Nachfragepotenziale zu sichern.

100 Anstieg der Mobilitdtsmoglichkeiten bei Frauen und Senioren bedeutet: Anstieg mobiler
Personen bei den Senioren, Anstieg der ,Automobilitat” bei Frauen und Senioren.
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C.4  OPNV Rahmenkonzept

Im Rahmen der Weiterentwicklung des OPNV wird als vordringliches Ziel
verfolgt, den Marktanteil des OPNV zu sichern und zu stabilisieren. Aufbau-
end auf der vorhandenen Struktur sollen durch modifizierte Angebotsstrate-
gien neue Kunden gewonnen werden, um die moglichen negativen Nachfra-
geentwicklungen, insbesondere durch den Riickgang der Schiilerzahlen, ,,ab-
fangen” zu konnen. Die Weiterentwicklung ist zudem unter dem Gesichts-
punkt einer Optimierung der Wirtschaftlichkeit und eines effizienten Einsat-
zes der vorhandenen Finanzmittel zu gestalten.

Im Zusammenhang mit der konkreten Gestaltung der Bedienungsangebote
wird eine gezielte Starkung und ein Ausbau des OPNV auf den Relationen,
auf denen die héchsten Kundenpotenziale zu erwarten sind, verfolgt.

Insgesamt sollten die Qualititen des OPNV-Angebotes im Sinne einer besse-
ren Nutzbakeit fiir den Kunden verbessert werden.

Die Weiterentwicklung des OPNV im Landkreis Schweinfurt erfolgt auf der
Basis

m der Analyse der Raumstruktur und des aktuellen OPNV-Angebots,
m der Ergebnisse der Méngelanalyse und

m der Vorgaben der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern, des Leitbil-
des sowie verkehrspolitischer Zielvorgaben fiir die Nahverkehrsplanung.

Im Rahmen der Weiterentwicklung sollen weiterhin die folgenden zentralen
Aspekte aus Fahrgastsicht Beriicksichtigung finden:

m das ectablierte Grundnetz soll beibehalten und nur in ausgewéhlten Korri-
doren bzw. Bereichen in der Linienfithrung und im Fahrtenangebot neu-
strukturiert werden,

m cin weitgehend vertaktetes Angebot auf den Hauptrelationen zwischen dem
Hauptbahnhof in Schweinfurt als zentralem Verkniipfungspunkt zum regi-
onalen SPNV und den Stiddten und Gemeinden im Landkreis, die heute
schon ein annédhernd taktorientiertes Angebot vorhalten,

m attraktive Anschliisse an das Netz des Schienenpersonennahverkehrs sowie
an ausgewdhlten und definierten Verkniipfungspunkten zum regionalen
Busverkehr,

» durch Verbesserungen in der Transparenz eine Attraktivierung des OPNV-
Angebotes angestrebt werden.

Fiir die Bevolkerung im Landkreis Schweinfurt soll in der Weiterentwicklung
des OPNV das gegenwirtige Angebot im Busverkehr quantitativ auf dem der-
zeitigen Niveau gewdahrleistet werden, wenn Riickgénge der Nachfragepoten-
ziale und Wirtschaftsaspekte dem nicht entgegenstehen bzw. diese Angebots-
anpassungen erforderlich machen.

Insbesondere unter den Aspekten der Stagnation im Berufsverkehr sowie der
langfristig sinkenden Schiilerzahlen wird das Hauptaugenmerk der Weiter-
entwicklung auf einen Fahrgastzugewinn in den Bereichen
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m FEinkaufs- und Erledigungsverkehr,

m Freizeitverkehr sowie

m Berufsverkehr auBerhalb der (Schul-) Verkehrsspitzen
gerichtet.

Wesentliche Ansatzpunkte zur Aktivierung zusétzlicher Fahrgastpotenziale
liegen in der Einrichtung vertakteter Verbindungen mit weitgehend einheitli-
chen Linienwegen auf Hauptrelationen sowie in der Schaffung verbesserter,
systematisch aufeinander abgestimmter Anschlussbeziehungen und Uber-
génge.
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C.5 OPNV-MaBnahmenkonzept

C.5.1 Grundsatze

Das nachfolgende MaRnahmenkonzept fiir die Weiterentwicklung des OPNV-
Angebotes im Landkreis Schweinfurt basiert grundsétzlich auf dem ,, Leitbild
der Nahverkehrsplanung® (vgl. Kapitel A.2). Abgeleitet werden zunéchst
Grundvorgaben zum Bedienungskonzept (vgl. Kapitel B.5.2). Die einzelnen
MaBnahmen, die zur Umsetzung des Rahmenkonzeptes vorgesehen werden,
sind differenziert in

m  Angebot (siche Kapitel C.5.3) und
m Infrastruktur (siehe Kapitel C.5.5).

Unter den angebotsrelevanten MaBnahmen sind zum einen konkrete
MaBnahmen zur Optimierung des OPNV-Angebotes zusammengefasst, zum
anderen werden Priifauftrage zur weiteren Entwicklung des OPNV formuliert.

Priifauftriige beinhalten i.d.R. MaBnahmen zur Weitentwicklung des OPNV,
die weiterer detaillierter Nachfrage- und Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen
aullerhalb des Nahverkehrsplans bediirfen.

C.5.2 Grundvorgaben Bedienungskonzept
C.5.2.1 Verkehrszeiten

Das OPNV-Angebot ist in seiner Struktur auf die unterschiedlichen
Anforderungen der verschiedenen Verkehrszeiten ausgerichtet. Fiir den
Landkreis Schweinfurt werden die folgenden Verkehrszeiten als
Rahmenbetriebszeiten definiert:

Hauptverkehrszeit (HVZ)

Als Hauptverkehrszeit wird der Zeitraum werktags von 6.00 — 8.00 Uhr, von
11.30 —14.30 Uhr und von 16.00 — 18.00 Uhr definiert.

Die HVZ ist gekennzeichnet durch Ausbildungs- und Berufsverkehr. Diese
Verkehrszeiten sind zeitlich an die Anfangs- und Endzeiten der Schulen und
Arbeitsstatten sowie rdumlich an deren Standorte gebunden. Dabei finden in
der morgendlichen HVZ Schul- und Berufsverkehr statt, wiahrend in der
mittiglichen HVZ vorwiegend Schul- und in der nachmittdglichen HVZ
vorwiegend Berufsverkehr auftreten. Die Bedienungsangebote der Buslinien
sollen daher in der HVZ zeitlich und raumlich auf diese spezielle
Verkehrsaufgabe ausgerichtet sein. Im Sinne der Anschlusssicherung sollte
sich jedoch auch im Berufs- und Ausbildungsverkehr ein moglichst hoher
Anteil an Fahrten, die vom SPNV auf den Busverkehr (und umgekehrt)
tibergehen, an dem Zeitraster des SPNV orientieren.
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Die Hauptverkehrszeit wird in Zukunft aufgrund der geringer werdenden
Schiilerzahlen, der Flexibilisierung der Arbeitszeiten etc. an Bedeutung
verlieren.

Normalverkehrszeit (NVZ)

Als Normalverkehrszeit wird der Zeitraum werktags von 8.00 — 11.30 Uhr
und von 14.30 — 16.00 Uhr definiert.

Die NVZ ist gekennzeichnet durch Einkaufs- und Erledigungsverkehr. Im
Interesse der Ubersichtlichkeit und Merkbarkeit des Angebotes ist — unter
Beriicksichtigung der Wirtschaftlichkeit — auf den Hauptrelationen ein
(angendherter) Taktverkehr anzustreben.

Schwachverkehrszeit (SV2)

Als Schwachverkehrszeit wird der Zeitraum werktags vor 6.00 Uhr und nach
18.00 Uhr, samstags und sonntags ganztigig definiert.

Es wird davon ausgegangen, dass der Samstag als ,, Einkaufstag® zuk{inftig
weiter an Bedeutung gewinnt. Da diese Bedeutung regional unterschiedlich
ausgepragt ist, sollen die Potenziale fiir eine Ausdehnung der
Werktagsverkehrs auf den Samstag im Zeitraum 8.00 — 14.00 Uhr gepriift
werden.

C.5.2.2 Verkniipfungskonzept

Systematische Ubergéinge innerhalb des OPNV sowie zwischen OPNV und
SPNV ermdglichen fiir Fahrgéste ein ,,Fahren im System®. Aus diesem Grund
soll sowohl an den SPNV-Verkniipfungspunkten im Landkreis und in der
Stadt Schweinfurt sowie auch an den Hauptverkniipfungspunkten im Busnetz
die weitere Optimierung der Verkniipfungssituation forciert werden.

Verkniipfungspunkte im OPNV-Netz bilden verkehrliche und
raumstrukturelle Eckpunkte, auf die Liniennetz und Fahrplan aufbauen
sollten. Die Zuweisung der Verkniipfungsfunktion ergibt sich zusétzlich unter
Beriicksichtigung raumstruktureller Aspekte.

Verkniipfungspunkte zwischen Stadtverkehr und Schiene sind der
Hauptbahnhof in Schweinfurt sowie der Bahnhof Waigolshausen.

Zentrale Verkniipfungshaltestelle fiir die Regionalbuslinien ist ebenfalls der
Hauptbahnhof Schweinfurt, dariiber hinaus dient der Bahnhof Gerolzhofen
als Verkntipfungshaltestelle im Landkreis.
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C.5.3 MaBnahmenbereich ,,Angebot”

C.5.3.1 MaBBnahmen

Als herausragendes Ziel des gemeinsamen Nahverkehrsplans fiir Stadt und
Landkreis Schweinfurt sieht der Landkreis die Tarifkooperation zwischen den
Landkreisverkehren und den Linien der Stadtwerke Schweinfurt. Als gemein-
sames Tarifsystem wird in diesem Zusammenhang der Wabentarif mit Giiltig-
keit iiber den gesamten Verkehrsraum Stadt und Landkreis Schweinfurt
priorisiert. Neben der Vereinheitlichung des Tarifsystems und der damit
einhergehenden Beseitigung von ,, Tarifbarrieren® beim Uberstieg in ein
zweites Verkehrsmittel (z. B. Ubersteiger von Regionalverkehr auf
Stadtverkehr) wird die Attraktivitiat des Gesamtsystems auch durch eine
Erhohung der Transparenz und der Handhabbarkeit des OPNV im
Verkehrsraum gesteigert.

Es ist ein maBgebliches Bestreben des Landkreises Schweinfurt, die Verkehrs-
unternehmen Burlein und Kleinhenz mit allen im Landkreis verkehrenden
Linien und Fahrten in die Verkehrsgemeinschaft Schweinfurt (VSW) zu in-
tegrieren. Der hieraus resultierende einheitliche Tarif bei allen Landkreisver-
kehren sowie die gegenseitige Fahrscheinanerkennung sind unter dem Ge-
sichtspunkt der Kundenfreundlichkeit und Transparenz des Systems von gro-
Ber Bedeutung.

Seit dem Jahr 2004 wird auf Bestreben des Landkreises Schweinfurt einmal
im Jahr ein ,round-table-Gesprdach®“ mit Schulleitern, Busunternehmen,
Elternbeiratsvorsitzenden und dem Landkreis als Aufgabentrdger durchge-
fithrt. Diskutiert werden hier Belange im Bereich der Schiilerbeférderung wie
der Umgang mit Unterrichtszeiten im Rahmen des G 8, Koordination der
flexiblen Ferientage, kurzfristige Anderungen der Unterrichtszeiten etc.
Aufgrund der positiven Resonanz bei allen Beteiligten ist der Landkreis
bestrebt, langfristig an dieser Einrichtung festzuhalten.

In den nachfolgenden Tabellen werden weitere MaBnahmen formuliert, die
zur Weiterentwicklung des OPNV empfohlen werden. Hierbei wird
unterschieden zwischen MaBnahmen, die ausschlieBlich den Regionalverkehr
im Landkreis Schweinfurt betreffen, MaBnahmen fiir den Stadtverkehr im
Landkreis Schweinfurt und gemeinsamen MaBnahmen fiir Stadt und
Landkreis Schweinfurt.

Dariiber hinaus werden Priifauftrdage formuliert, die jedoch hinsichtlich ihrer
Kosten-/Nutzenwirkung sowie der Auswirkungen auf die Fahrplan- und
Fahrzeugumlaufplanung noch einer genaueren Untersuchung auch im
Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit des OPNV bediirfen.
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Tabelle 79: Ubersicht (iber MaBnahmen im OPNV-Angebotskonzept im Landkreis Schweinfurt

Nr. | MaBnahme

MaBnahmen im Regionalverkehr des Landkreises Schweinfurt

M.1 | Systematisierung des Bedienungsangebotes auf Hauptrelationen

(Ergebnis der OPNV-Schwachstellenanalyse)

Systematische Vertaktung und einheitliche Linienwegsgestaltung von Linien auf
Hauptrelationen (z.B. 60-Min.-Takt auf den Relationen Schweinfurt —
Schwebheim — Heidenfeld, Schweinfurt — Gerolzhofen), ggf. mit
Taktabweichungen in der Schulverkehrszeit

Vorteil:

wirksame Verbesserung des Angebotes durch konsequente Vertektung;
Starkung der nachfragestarken Hauptachsen

Verbesserung der Qualitat des OPNV durch die Steigerung der Transparenz und
bessere Merkbarkeit des OPNV-Angebotes

Optimierung der Anschlussbeziehungen zum SPNV
Aktivierung zusatzlicher Fahrgastnachfrage wahrscheinlich

Méglichkeit zur Einrichtung systematischer Verknipfungen zwischen den Linien
des regionalen Hauptnetzes und dem SPNV bzw. den Linien untereinander (z.B.
an Verknipfungspunkten in Schweinfurt und Gerolzhofen)

Beispiel: Linie 8160 zwischen Schweinfurt und Gerolzhofen

Ausgangssituation:

z. Z. anndhernd stiindliches Bedienungsangebot zwischen Schweinfurt und
Gerolzhofen (zusatzlich Taktverdichtungen, 1-2 Licken im Tagesverlauf)

Hauptverknipfung in Gerolzhofen zwischen den Linien 8160 und 8150 SW —
Gerolzhofen — Kitzingen

Planungsansatz:

Taktabfahrt Gerolzhofen Bhf. “20, Ankunft Schweinfurt Hbf. zw. "50 - “00 (fir
Fahrten auBerhalb der Bindung an Schulanfangs- und —schlusszeiten)

Anschluss SPNV am Hbf. Schweinfurt: KBS 810 Ri. Bamberg, KBS 815
Ebenhausen/Bad Kissingen/Meiningen
Anschluss Gerolzhofen zur Linie 8150 vorhanden bzw. durch Taktverschiebung

anzupassen

Taktanpassung Linie 9310 in Ausrichtung auf die Verknlpfung mit Linie 8160
an der Haltestelle Gerolzhofen Bhf.

Anmerkung:

Die Fahrzeugumlaufplanung der Verkehrsunternehmen ist zu beriicksichtigen.

M.2 | Anbindung des Neubaugebietes Rempertshag im Sidwesten von Sennfeld

(Ergebnis der Stadte- und Gemeindenbefragung)

Anderung des Linienwegs der Linien 8137 zur Verbesserung der ErschlieBung
des Neubaugebietes stdlich der Gerolzhofer StraBe und zur Anbindung an
Schweinfurt

Verlegung der Haltestelle , Licht- und Luftbad” in das Wohngebiet
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= Zusatzlich Bedienung der Haltestelle durch die Stadtwerke Schweinfurt
Bewertung - Regionalverkehr
Vorteil:

= Aktivierung neuer Fahrgastpotenziale durch Verbesserung der ErschlieBung des
Wohngebietes und der Anbindung an das Oberzentrum Schweinfurt

Konsequenzen:

= geringer Mehraufwand durch Verschiebung der bestehenden Haltestelle um ca.
50-100 m in das Wohngebiet

Anmerkung:

=  Finanzierung des Mehraufwandes ist durch das Verkehrsunternehmen
eigenwirtschaftlich zu erbringen

Bewertung — Stadtverkehr

Vorteil:

=  Direktanbindung an die zentrale Innenstadt (RoBmarkt)
=  Einheitlicher Tarif innerhalb der Gemeinde

Konsequenzen:

= Fahrzeitverldngerung fir Fahrgaste aus Richtung Schweinfurt nach
Schwebheim bzw. die angrenzenden Ortschaften um etwa 5 Minuten

*  Fahrgastverluste durch Anpassung des Angebotes im Bereich des , Alt-Dorfes”
sind zu erwarten

=  Mehraufwand durch gednderte Linienfiihrung

=  Finanzierung durch Anpassung des Angebotes im Bereich des , Alt-Dorfes”

Anmerkung:

= OPNV-Bevorrechtigung an zwei LSA im erweiterten Linienverlauf ist durch die

Gemeinde Sennfeld zu gewdhrleisten

3

L Planungsgruppe Nord



Stadt und Landkreis Schweinfurt: Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Schweinfurt — Teilraum Landkreis Schweinfurt

M.3 | Anbindung Industriegebiet Etzberg
(Ergebnis der Stidte- und Gemeindebefragung)
= Andienung des Industriegebietes Etzberg mit einigen Fahrten der Linie 8137
mit zeitlicher Ausrichtung auf die Arbeitszeiten (v.a. Firma Schaflein)
Vorteil:
=  ErschlieBung und Aktivierung neuer Fahrgastpotenziale durch Anbindung des
arbeitsplatzintensiven Industriegebietes moglich
Konsequenz:
=  Der Mehraufwand durch gednderte Linienfiihrung bzw. zusatzliche Fahrten der
Linie 8137 von jahrlich etwa 3.500 km die zusatzlichen Fahrten sind durch das
Verkehrsunternehmen eigenwirtschafltich zu betreiben.
Anmerkung:
=  Die MaBnahme wurde mit dem Fahrplanwechsel 10. Dezember 2006 bereits
umgesetzt. Der Mehraufwand durch die geanderte Linienfihrung der Linie
8137 betragt jahrlich etwa 3.500 km und wird durch das Verkehrsunternehmen
eigenwirtschafltich betrieben.
M.4 | Anpassen der Abfahrtszeiten im Regionalverkehr an die Unterrichtszeiten im

Rahmen des G8

= Zum Schuljahreswechsel 2007/2008 ist aufgrund der vollstandigen Umsetzung
des G8 eine erneute Anpassung der Abfahrtszeiten im Regionalverkehr an die
Schulendzeiten vorzunehmen.
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C.5.3.2 Prufauftrage

Fiir die folgenden Linien/ Korridore werden Priifauftriage definiert, deren
Ergebnisse Entscheidungsgrundlagen fiir die weitere Umgestaltung des
Liniennetz- und Bedienungsangebotes bilden sollen. Es sind jeweils
detailliertere Nachfrage- und/ oder Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen
durchzufiihren, fiir die im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes
keine ausreichend belastbaren Datengrundlagen vorliegen.

B Tabelle 80: Ubersicht Giber Priifauftrage im OPNV-Angebotskonzept im Landkreis Schweinfurt

Prifauftrage im Regionalverkehr des Landkreises Schweinfurt

P.1 | Anbindung des Gewerbegebietes Werneck (Ergebnis der Stadte- und
Gemeindebefragung)

*  Anbindung des Gewerbegebietes nach Realisierung der Ortsumgehung
Werneck

= Fuhren der Linie 8148 in Richtung Rundelshausen durch das an der A70
gelegene Gewerbegebiet Werneck (alternativ: Anderung des Linienwegs fir
einzelne Fahrten)

Vorteile:

= Verbesserung der Anbindung der Einzelhandelseinrichtungen im
Gewerbegebiete Werneck im OPNVAktivierung neuer Fahrgastpotenziale
moglich

Konsequenz:

=  Verbesserung nach Realisierung der Ortumgehung voraussichtlich
aufwandsneutral umsetzbar

Anmerkung

= Fahrzeugumlaufplanung der Verkehrsunternehmen ist zu bertcksichtigen

P.2 | Verbesserung der Anbindung des OT Burghausen an Schweinfurt
(Ergebnis der OPNV-Schwachstellenanalyse)

=  Einrichten von 1 bis 2 zusatzlichen Fahrtenpaaren mit Start- bzw. Endpunkt in
Burghausen zur Verbesserung der Anbindung an Schweinfurt bei positiver
Resonanz auf die seit Dezember 2006 neu eingerichtete zusatzliche Fahrt

Vorteil:
= Verbessertes Angebot zwischen Burghausen und Schweinfurt Konsequenzen:
=  Mehraufwand durch zusatzliche Angebotsverbesserung

=  Der zusatzliche Mehraufwand ist durch das Verkehrsunternehmen
eigenwirtschafltich zu erbringen

Anmerkung

= Seit dem Fahrplanwechsel 10. Dezember 2006 wird in Richtung Schweinfurt
eine zusatzliche Fahrt angeboten. In Abhdngigkeit von der Fahrgastakzeptanz
ist die Einrichtung zusatzlicher Fahrten zu prufen.
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= Die Fahrzeugumlaufplanung des Verkehrsunternehmens ist zu bericksichtigen.

P.3 | Verbesserung der OPNV-Anbindung im ,,Schweinfurter Oberland”
= Verldngerung der Linie 8132 Ebertshausen — Ellertshauser See- Fuchsstadt
taglich wahrend der Saison (1. Mai — 30. September)
= Verldngerung der Linie 8170 Stadtlauringen — Wettringen — Fuchsstadt —
AltenmUnster — Ballingshausen an Sonn- und Feiertagen wahrend der Saison
(1. Mai - 30. September)
Vorteil:
= Entwicklung des nordlichen Landkreises
= Attraktivitatssteigerung durch Verbesserung des Angebotes
=  Verbesserung der Nahversorgung
Konsequenzen:
=  Mehraufwand durch zuséatzliche Angebotsverbesserung
=  Die Finanzierumg des zusatzlichen Angebotes ist zu etwa einem Drittel durch
die betroffenen Gemeinden zu gewéhrleisten.
Anmerkung
=  Einflhrung eines Probebetrieb vorbehaltlich der Finanzierung geplant fiir 2007
= Das zusatzlich OPNV-Angebot sollte durch verbesserte Rahmenbedingungen
und Attraktivitatssteigerung der Ellerthauser Seen (entsprechende
Freizeitangebote) flankiert werden.
P.4 | Verbesserung der Verkniipfungssituation zwischen Regionalbuslinien und
SPNV
= Verbesserung der Verknipfung am Hauptbahnhof in Schweinfurt sowie an
dem SPNV-Haltepunkt Waigolshausen durch Ausrichtung der Fahrten im
Regionalbusverkehr an den SPNV-Fahrplan.
P.5 | Ausschépfung der Einsparpotenziale auf uneffektiven Linien/

Linienabschnitten

= kontinuierliche Prifung der Nachfrage auf uneffizienten Linien/
Linienabschnitten; ggf. Einstellung einzelner Kurse auBerhalb des
Schulverkehrs bzw. Umstellung auf bedarfsgesteuerte Bedienungsformen

=  Reinvestition der eingesparten Leistungen zur Optimierung des Angebotes an
anderer Stelle (Leistungsumschichtung) unter Berticksichtigung der
betrieblichen Auswirkungen der Verkehrsunternehmen

Prufauftrage im Stadtverkehr Schweinfurt

P.6

Einrichten einer direkten Verbindung Grafenrheinfeld - Maintal - Hafen Ost
(- Innenstadt) (Ergebnis der OPNV-Schwachstellenanalyse)

=  Einrichten einer Linie Uber Grafenrheinfeld-HauptstraBBe — Schillerstra3e —
Gochsheimer StraBe — Europa-Allee — HafenstraBe — Hans-Bockler-StraBBe —
Hafen Ost (zeitliche Ausrichtung der Fahrten auf Betriebsbeginn und —ende im
Gewerbegebiet)

Vorteil:

=  Einrichten einer direkten Verbindung zwischen Grafenrheinfeld und den
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Gewerbegebieten im Stden der Stadt Schweinfurt (Stadtteile Maintal und
Hafen) in der HVZ

Konsequenzen:

*  Mehraufwand durch neue Linie von jahrlich etwa 25.000
Nutzwagenkilometern (Linienweg pro Fahrt ca. 10 =11 km, 5 Fahrtenpaaren
taglich Mo. — Fr.)

=  Finanzierung des Mehraufwandes ist durch die Kommune zu gewahrleisten

P.7 | Neustrukturierung des Bedienungangebotes auf den Linien Niederwerrn und
Oberwerrn/Kronungeni/Kiitzberg (Ergebnis der OPNV-Schwachstellenanalyse)

Erlduterungen

= Zusammenlegung der beiden Linien

= Fahrtenangebot im einheitlichen 30-Minuten-Takt auf dem Linienweg, der
heute bereits wahrend der SVZ sowie am Wochenende gefahren wird (betrifft
auch Bereiche im Stadtgebiet von Schweinfurt, z.B. die Schulstandorte und
Wohngebiete entlang der Ignaz-Schén-StraBe und Florian-Geyer-StraBe)

Vorteile:

=  Aufwertung des Bedienungsangebotes durch Taktverdichtung fiir Einwohner
Oberwerrns

=  Bessere Merkbarkeit und hohere Transparenz durch Vertaktung des Angebotes
im Bereich Niederwerrn

= Auflassen des Linienabschnittes Schweinfurter StraBe — Raiffeisenplatz in
Niederwerrn

=  Verldngerung der Fahrzeit Oberwerrn — RoBmarkt um etwa 3 Minuten
Mehraufwand:

=  Mehraufwand von etwa 16.250 Nutzwagen-Kilometern pro Jahr

=  Finanzierung des Mehraufwandes ist durch die Kommune zu gewahrleisten

=  alternativ: Finanzierung des Mehraufwandes durch Streichung von Fahrten in

zeitlichen Randlagen oder von nachfrageschwachen Fahrten

Die durch Umsetzung der Malinahmen und Priifauftrige entstehenden
Mehrkosten sind durch Fahrgeldeinnahmen bei entsprechender
Nachfragesteigerung zu finanzieren. Alternativ ist die Finanzierung durch die
betroffenen Kommunen zu gewéhrleisten.
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C.5.4 Einfihrung bedarfsgesteuerter
Bedienungsformen

Bedarfsgesteuerte Bedienungsformen (Produkte TaxiBus, AST bzw. ALT)
eignen sich vorrangig fiir die OPNV-Bedienung in diinnbesiedelten Gebieten
mit geringer Nachfrage bzw. in allen Verkehrsrdumen in Zeiten mit geringer
Nachfrage. Die Vorteile entwickeln bedarfsgesteuerte Bedienungsformen bei
einer geringen, sporadisch und/oder im Wochenverlauf zu verschiedenen
Zeiten auftretenden Nachfrage.

Annahme und Disposition der Fahrtwiinsche

Kernelement der bedarfsgesteuerten Bedienungsformen ist die
Nachfragesteuerung, d.h. der Fahrgast muss seinen Fahrtwunsch vorher
anmelden. Die Annahme der Fahrtwiinsche kann entsprechend der bekannten
Praxisbeispiele

m als Eigendisposition beim Verkehrsunternehmen (Anmeldungen gehen in
einer Zentrale des Verkehrsunternehmens ein, danach erfolgt Weitergabe
der Fahrtwiinsche an das Taxi- bzw. Mietwagenunternechmen),

m {ber cine kreisweite Service- und Mobilitdtszentrale (bzw. ein beauftragtes
Call-Center) oder

m als Fremddisposition beim Auftragnehmer (Anmeldung der Fahrtwiinsche
direkt bei der Zentrale des Taxi-/ Mietwagenunternehmens)

erfolgen.

Die Variante der Eigendisposition hat den Vorteil einer stindigen Kontrolle
der Fahrtwunschanmeldung und des Fahrzeugeinsatzes durch den
Auftraggeber. Mit gewissen Nachteilen kann ggf. die logistische Trennung
zwischen Fahrtanmeldung (Verkehrsunternehmen) und
Fahrzeugeinsatz/Disposition (Auftragnehmer) verbunden sein. Eine
Eigendisposition, gegebenenfalls mit Unterstiitzung durch entsprechende
Dispositions- und Abrechnungssoftware, bietet die Moglichkeit, direkt nach
Anmeldung des Fahrtwunsches den Fahrweg festzulegen und dem beauf-
tragten Taxiunternehmen zu iibermitteln. Nachteilig ist der hohere Kosten-
aufwand bei der Eigendisposition, da eigenes Personal zu Zeiten, in denen die
Betriebsleitstellen des Verkehrsunternehmens normalerweise nicht besetzt
sind, vorgehalten werden muss'01. Bei einigen Anwendungsbeispielen erfolgt
vor diesem Hintergrund die Disposition tiber ein beauftragtes Call-Center.

Bei der Fremddisposition wird beim beauftragten Taxi-/
Mietwagenunternehmen eine Dispositionszentrale eingerichtet. Bei Beauf-
tragung von mehreren Unternehmen sollte dies in einem Konsortium bei
einem ausgewahlten Unternehmen erfolgen. Dazu ist in der Taxileitstelle ein
Telefon mit einer eigenen Rufnummer einzurichten. Diese Rufnummer sollte
moglichst markant und leicht merkbar sein.

101 Wahrend der Schwachlastzeiten ist ggf. eine direkte Anrufweiterleitung auf ein Handy im
Fahrzeug ausreichend.
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Die Fremddisposition beim Taxiunternehmer hat neben den Vorteilen der
Kundennihe (direkte Reaktion auf Anfragen) und der Kosteneffizienz auch
Nachteile. Der Auftraggeber, sei es der Aufgabentriger oder ein Verkehrs-
unternehmen, besitzt keine Moglichkeit der direkten Kontrolle. Notwendig
sind deshalb auch Verfahren fiir die Kontrolle der Betriebsdurchfiihrung.

Betriebsdurchfliihrung

Zur Durchfiihrung des Betriebes bedarfsgesteuerter Angebotsformen liegen in
Deutschland seit {iber 20 Jahren Erfahrungen aus verschiedensten Regionen
vor. Die nachfolgenden Ausfithrungen basieren auf entsprechender Fachlitera-
tur und den konkreten Praxiserfahrungen einzelner Projekte.

In der Dispositionszentrale erfolgt die Annahme der Fahrtwiinsche (Kunden-
wiinsche), die Zusammenstellung der Fahrten und die Festlegung der Fahrt-
route mit Bedienung der Abfahrtsstellen (Routenplanung).

Die Dispositionszentrale muss prinzipiell zu den Bedienungszeiten der
bedarfsgesteuerten Angebotsformen besetzt sein. Eine Anmeldung der Fahrt-
wiinsche, z. B. auch als Dauerauftrag {iber mehrere Tage und Wochen, kann
schriftlich, miindlich oder telefonisch erfolgen. Bei der tibersichtlichen Anzahl
der Kunden zu den relevanten Fahrzeiten sollte dies im Handling ohne
Probleme realisierbar sein, so dass Dauerkunden durch die Regelung der
Anmeldung nicht ,verschreckt” werden.

Entstehende Fehlfahrten (bestellte und nicht genutzte Fahrten) werden in der
Regel nicht zu Lasten des Auftraggebers abgerechnet. Es sei darauf hingewie-
sen, dass in der Kalkulation der Taxitarife ebenfalls Fehlfahrten bei Taxianfor-
derungen enthalten sein sollten.

Im Betriebsleistungsvertrag sind Mindestwartezeiten an den Abfahrtsstellen
vorzusehen. Wartende Personen an den Abfahrtsstellen, fiir die ggf. keine
Anmeldungen vorliegen, haben keinen Beférderungsanspruch. Sie sollten
jedoch moglichst aus Griinden der Kundenfreundlichkeit beférdert werden.

Fiir bedarfsgesteuerte Bedienungsformen kénnen konzessionierte Taxifahr-
zeuge und Mietwagen eingesetzt werden. Die Fahrzeuge sind im Einsatz
grundsatzlich mit entsprechenden Schildern zu kennzeichnen (Schild hinter
Frontscheibe oder Dachreiter). Notwendig ist eine Ausstattung der Fahrzeuge
mit Kommunikationstechnik (moéglichst Funk, Handy nur im Ausnahmefall,
gegebenenfalls Fax fiir Ubersendung der Fahrauftriige).

Der Fahrzeugbestand des beauftragten Taxi- bzw. Mietwagenunternehmens
sollte mindestens doppelt so hoch sein, wie an Fahrzeugen zu Spitzenzeiten
fiir das bedarfsgesteuerte Angebot bendtigt werden. Auf jeden Fall sollte
vertraglich eine Bevorrechtigung der bedarfsgesteuerten Angebotsformen
beim Fahrzeugeinsatz gegeniiber Taxifahrten definiert werden, da nach PBefG
eine Beforderungspflicht auf Seiten des Konzessionsinhabers besteht.

Fahrtennachweise und Abrechnung

Im Rahmen der Betriebsabwicklung sind durch den Auftragnehmer entspre-
chende Nachweise zu fiihren und Formulare auszufiillen.

m Formular zur Fahrtanmeldung (Zentrale): Nachweis der Fahrtanmeldung
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m Fahrauftrag (Zentrale): Nachweis der Ubermittlung an das Fahrzeug

m Fahrauftrag (Fahrer): Nachweis Abrechnung mit Unterschrift des letzten
Fahrgastes

Die Fahrpreisanzeiger in den Taxen werden an der ersten Abfahrtsstelle der
bedarfsgesteuerten Bedienungsform, an der angemeldete Fahrgéste einsteigen,
unmittelbar vor Beginn der Besetztfahrt eingeschaltet. Beim Ausstieg des letz-
ten Fahrgastes ist die Fahrpreisanzeige auszuschalten und der letzte Fahrgast
hat auf dem Fahrtauftrag den angezeigten Fahrpreis und die Anzahl der befor-
derten Personen zu quittieren. Bei Mietwagen oder Kleinbussen erfolgt durch
den Fahrgast die Quittierung des Kilometerstandes.

Die Abrechnung zwischen dem Taxi- bzw. Mietwagenunternehmen kann in
einer einfachen Losung (z.B. bei kleinen Verkehren) auf der Grundlage der
vom Fahrer und dem letzten Fahrgast ausgefiillten und quittierten Fahrtauf-
trdge erfolgen. Die Alternative ist die Abrechnung mittels spezifisch festgeleg-
ter Kosten fiir die angemeldete Fahrtstrecke (z.B. Berechnung mit der Dispo-
sitions- und Abrechnungssoftware in der Zentrale).
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C.5.5 MaBnahmenbereich , Infrastruktur”

Zur Verbesserung der Zugangsbedingungen zum OPNV in Verbindung mit
einer kundenfreundlichen Gestaltung der Umsteigesituation an
Verkniipfungspunkten werden als gemeinsame MaBBnahmen in Stadt und
Landkreis Schweinfurt folgende InfrastrukturmaBBnahmen im
Geltungszeitraum des NVP vorgesehen:

3
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B Tabelle 81: Ubersicht Gber InfrastrukturmaBnahmen (gemeinsame MaBnahmen Stadt und
Landkreis Schweinfurt)

Gemeinsame MaBnahmen im Infrastrukturbereich in Stadt und Landkreis
Schweinfurt

1.1 | Verbesserte Verkniipfung zwischen Stadt- und Regionalverkehr
(Ergebnis der OPNV-Schwachstellenanalyse)

= Untersuchung geeigneter VerknlUpfungshaltestellen im Innenstadtbereich von
Schweinfurt (Haltestellen RoBmarkt, Deutsche Bank, Heilig-Geist-Kirche)

Vorteil:

= Direkte Verkntpfung zwischen Stadt- und Regionalbusverkehr durch
zentraleren Umstieg moglich

Planungen der Stadt Schweinfurt:

= Gestalterische Aufwertung der Innenstadthaltestellen des Regionalbusverkehrs
(,Deutsche Bank” und , Heilig-Geist-Kirche") sowie der FuBwegeverbindungen
zur Haltestelle RoBmarkt bzw. zur Innenstadt durch Neugestaltung der
Oberflachen.

Anmerkungen:

= Regionalbusverkehr am RoBmarkt wurde geprift:
FuBgangersicherheit kann durch zusatzliches Verkehrsaufkommen nicht
gewabhrleistet werden; zusatzliche Bussteige sind erforderlich, da die
vorhandenen Bussteige durch den Stadtbusverkehr weitgehend ausgelastet sind

= Haltestelle Jagersbrunnen entfallt im Zuge der umfangreichen
StraBenbaumaBnahmen.

1.2 | Verlegung der Regionalbuslinien aus der SchrammstraBe in die LuitpoldstralBe
(nachrichtlich; Aussagen aus der verkehrstechnischen Untersuchung zur
Stadtgalerie)102

=  Verlegung der Regionalbuslinien aus der SchrammstraBe in die LuitpoldstraB3e
mit gemeinsamer Nutzung der dortigen Bushaltestellen im Stadt- und
Regionalverkehr (Umsetzung ist im Méarz 2007 bereits erfolgt)

= siehe Kapitel C.5.5.1 Anbindung ECE-Center an neuen Haltepunkt
Schweinfurt-Mitte (nachrichtlich; Aussagen aus der verkehrstechnischen
Untersuchung zur Stadtgalerie)

Umfangreiche verkehrliche Untersuchungen seitens der Stadt Schweinfurt
ergaben, dass die barrierefreie Ausgestaltung des neuen Haltepunktes
Schweinfurt Mitte nur bedingt moglich ist. Damit bleibt der Hauptbahnhof in
Schweinfurt der zentrale Umsteigepunkt zwischen Schienen- und Busverkehr.
Mit den Anforderungen an den Nahverkehrsplan Schiene des Freistaates
Bayern zur barrierefreien Ausgestaltung des Hauptbahnhofs wird ein (lang-
fristiges) Ziel der Stadt Schweinfurt dokumentiert, auch den Bahnhofsvor-
platz entsprechend umzubauen (eine provisorische Umgestaltung fand im Jahr
2005 bereits statt).

102 Quelle: ECE Projektmanagement G.m.b.H. & Co. KG: Stadt Schweinfurt: Stadtgalerie -
Verkehrstechnische Untersuchung (Stand: Juni 2006)
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C.5.5.1 Anbindung ECE-Center an neuen Haltepunkt
Schweinfurt-Mitte (nachrichtlich; Aussagen aus
der verkehrstechnischen Untersuchung zur
Stadtgalerie)

Das ECE-Projektmanagement GmbH & Co. KG plant in der Innenstadt von
Schweinfurt die Errichtung eines Einkaufszentrums. In diesem Zusam-
menhang wurde eine verkehrstechnische Untersuchung durchgefiihrt, in der
die verkehrlichen Rahmenbedingungen fiir die neue Stadtgalerie sowie Ideen
zur Umgestaltung der angrenzenden Bereiche (Anbindung des neuen Bahn-
Haltepunktes Schweinfurt-Mitte, Verlegungen von Regionalbus-Haltestellen)
analysiert wurden.03 Fiir den Stadtverkehr Schweinfurt konnen dabei hieraus
die folgenden Schliisse gezogen werden:

m  Die Haltestelle in der RiiffertstraBBe wird im Zuge des StraBenumbaus
beidseitig angepasst, ansonsten ergeben sich fiir den Stadtverkehr keine
grundlegenden Verdanderungen bei Haltestellen oder Linienfiihrung.

m  Der neue Haltepunkt Schweinfurt-Mitte erhilt keine Stadtbus-
Anbindung.

m  Die Stadt schafft eine rollstuhlgerechte Zuwegung zwischen Bahnhalte-
punkt und Innenstadt (barrierefreie Ausgestaltung aufgrund der topogra-
fischen Verhiltnisse nur bedingt moglich). Im Zuge dieser Baumafinahme
wird auch der Parkplatz vor dem Bahnhaltepunkt im Sinne einer Park-
and-Ride- bzw. Kiss-and-Ride-Anlage attraktiver gestaltet. Dariiber
hinaus soll eine Fahrradabstellanlage den ErschlieBungsbereich des Halte-
punktes erweitern.

m  Die Haltestellen des Regionalverkehrs im Bereich des Bahnhofs bleiben
erhalten, sie werden lediglich im Zuge des StraBenumbaus beidseitig
angepasst.

m  Der Regionalverkehr wird aus der Schrammstra3e in die Luitpoldstral3e
verlegt (= Aufhebung der Regionalbus-Haltestelle ,,Schrammstral3e®). Die
derzeit nur vom Stadtverkehr genutzte Haltestellen ,, Luitpoldstrale/
Gericht” wird dann gemeinsam von Stadt- und Regionalverkehr genutzt
(Umsetzung ist im Marz 2007 erfolgt).

103 ECE Projektmanagement G.m.b.H. & Co. KG: Stadt Schweinfurt: Stadtgalerie -
Verkehrstechnische Untersuchung (Stand: Februar 2007)
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C.5.6 Schulverkehr

Die Schulstandorte in Stadt und Landkreis Schweinfurt gelten nach dem
heutigen Erkenntnisstand als gesichert, so dass entsprechend vorerst keine
Verdnderungen im Schulverkehr absehbar sind. Angesichts der sich
verandernden Rahmenbedingungen (z.B. Entwicklung der Schiilerzahlen,
vollstindige Umsetzung G8 zum Schuljahreswechsel 2007/2008) ist das
Bedienungsangebot fortlaufend zu priifen und bei Bedarf gezielt an die
Erfordernisse des Schulverkehrs anzupassen.

C.5.7 Bewertung der Anregungen der Stadte und

Gemeinden

Im Rahmen einer Gemeindebefragung zur Fortschreibung des Nahverkehrs-
plans fiir den Landkreis Schweinfurt sind von Seiten der Kommunen im
Landkreis einige Hinweise und Anregungen zur Verbesserung des OPNV
geduBert worden. Im Zuge der Erarbeitung und Abstimmung der OPNV-
Angebotskonzeption fiir den Landkreis sind diese in Abstimmung mit dem
Aufgabentrager gepriift und ggf. beriicksichtigt worden. In Tabelle 82 werden
die Anregungen zusammengefasst und bewertet dargestellt.

B Tabelle 82:

Hinweise und Anregungen der Kommunen zur Verbesserung des OPNV im Landkreis Schweinfurt

Anregungen

Bewertung

Bergrheinfeld

Anbindung der Neubaugebiete im Westen
von Bergrheinfeld (Am Roten Kreuz II,
Holderhecke), an das Liniennetz der
Stadtwerke Schweinfurt

Die erwahnten Neubaugebiete sind den
Richtwerten entsprechend angebunden
(300m-Einzugsbereich der Haltestellen).

Geldersheim

Einrichten einer zusatzlichen Fahrt von
Schweinfurt in Richtung Geldersheim um
12.15 Uhr auch wéahrend der Ferien (Fahrt
wird im Schulverkehr durchgefihrt)

Die Ausdehnung des Fahrtenangebotes in
den Ferien ist nach Aussage des
Verkehrsunternehmens aus betrieblichen
Granden ohne Mehraufwand nicht méglich.

Michelau

Verbesserung der Anbindung Michelau -
Schweinfurt

Die Anbindung Michelau — Schweinfurt
entspricht mindestens den Grenzwerten der
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung;
zusatzliche Fahrten wurden in Umsetzung
des 1. NVP eingerichtet und mussten
mangels Nachfrage wieder eingestellt

C-97
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Anregungen

Bewertung

werden

Oberschwarzach

Einrichtung einer Buslinie Ebrach — Breitbach
— Oberschwarzach — Mutzenroth —
Wiebelsberg — Gerolzhofen

Die Bedienung dieser Verbindung wird
durch die Linie 9310 weitgehend abgedeckt.

Réthlein

Anderung der Linienfiihrung bei Bebauung
des Industriegebietes , Etzberg”

Umsetzung ist im Dezember 2006 bereits
erfolgt.

eventuelle Anderung in Heidenfeld bei
neuer Anbindung

Eine ausreichende ErschlieBung wird durch
die Haltestelle , SiemensstraBe” (500m-
Einzugsbereich) gewahrleistet.

Uberlegung beziiglich einer bessereren
Anbindung des neuen Baugebietes ,EImuB
II” in Rothlein

Eine ausreichende ErschlieBung (500m-
Einzugsbereich) wird durch die Haltestelle
.Rathaus” gewahrleistet.

Schwebheim

Verbesserung der Verknipfung der
Stadtbuslinien mit denen der OVF-Linien
durch Realisierung einer Haltestelle fiir OVF
— Busse am Rossmarkt zur Steigerung der
Attraktivitat des OPNV

Die Verbesserung der Verknipfungs-
situation in der Schweinfurter Innenstadt
wird als MaBnahme in den NVP Uber-
nommen.

Uchtelhausen

Einbeziehung in den Nahverkehrsbereich der
Stadt Schweinfurt

Die Ausdehnung des Stadtverkehrs bis
Uchtelhausen ist aus betrieblichen Griinden
sowie konzessionsrechtlich nicht moglich.

alternativ: bessere Busanbindung im
Regionalverkehr

Die Anbindung Uchtelhausen — Schweinfurt
entspricht mindestens den Richtwerten der
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung;
zuséatzliche Fahrten wurden bei Umsetzung
des 1. NVP eingerichtet und mussten
mangels Nachfrage wieder eingestellt
werden.

Wasserlosen

der diinnbesiedelte landliche Raum
(nordéstlicher Teil des Landkreises
Schweinfurt) bedarf einer Anbindung an das
Oberzentrum Schweinfurt

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2006
wurde bereits eine zusatzliche Fahrt aus
Richtung Burghausen in das Oberzentrums
Schweinfurt eingerichtet. In Abhangigkeit
von der Fahrgastakzeptanz kann die
Einrichtung zusatzlicher Fahrten gepruft
werden.

Die Anbindungen der anderen Ortsteile
entspricht mindestens den Grenzwerten der
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung.

wenn moglich diese Verkehrsverbindung

Zusatzliche Fahrten wurden bei Umsetzung
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Anregungen

Bewertung

verbessern

des 1. NVP eingerichtet und mussten
mangels Nachfrage wieder eingestellt
werden.

Anschlisse an Markt Werneck bzw. Stadt
Hammelburg (Einkaufsmaoglichkeiten,
Krankenhauser)

Die Ausdehnung des Fahrtenangebotes ist
nach Aussage des Verkehrsunternehmens
aus betrieblichen Griinden ohne
Mehraufwand nicht méglich.

Werneck

Um lange Wartezeiten fur die Schiler an
weiterfihrenden Schulen in Schweinfurt zu
vermeiden, sollte die Rickfahrten ab
Schweinfurt besser dem Unterrichtsende
angepasst werden (Nachmittagsunterricht)

Die Abfahrtszeiten wurden im Sj. 2004/2005
auf den Nachmittagsunterricht abgestimmt
(15:25 Uhr ab Schweinfurt, Geschwister-
Scholl-StraBe); weitere Anpassungen
erfolgen bei vollstandiger Umsetzung des
G8 zum Sj. 2007/2008.

Busfahrten preiswerter machen

Die Tarifgestaltung obliegt den
Verkehrsunternehmen, der Landkreis hat
keinen Einfluss auf das Fahrpreiseniveau

bessere Anbindung der Gemeindeteile

Die Anbindung der Gemeindeteile entspricht
mindestens den Grenzwerten der Leitlinie
zur Nahverkehrsplanung.

Anbindung des Gewerbegebietes Werneck
an den OPNV

Die Anregung wird als Prifauftrag in den
NVP Gbernommen, die Umsetzung steht in
direktem Zusammenhang mit der
Realisierung der Ortsumgehung Werneck.

C-99
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C.6 Definition des Bedienungsangebotes

In der folgenden Tabelle 83 sind die Linien im Landkreis Schweinfurt mit
ihrem jeweiligen Bedienungsangebot (Festlegung der ausreichenden
Bedienung) zum Zielhorizont 2012 definiert. Das dargestellte Angebot
beinhaltet die Umsetzung der in Kapitel C.5.3 vorgeschlagenen MaBnahmen.
Auswirkungen der in Kapitel C.5.3.2 beschriebenen Priifauftrage kdnnen zum
jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschétzt werden und sind somit in den
Tabellen nicht beriicksichtigt. Bei Linien ohne MaBnahmen wird das
bestehende Angebot dargestellt.

Die Festlegung der ,,ausreichenden Bedienung® nach PBefG hat besondere
Bedeutung fiir die Genehmigung von Linien. In diesem Fall ist der
Nahverkehrsplan von der Genehmigungsbehorde bei der
Entscheidungsfindung zu beriicksichtigen (siche § 8, Abs. 2 PBefG). Der
Nahverkehrsplan dokumentiert somit die aus Sicht des ,,6ffentlichen
Interesses“ erforderliche Bedienung.

Aus der Festlegung der ,ausreichenden Bedienung® ist keine
Finanzierungsverpflichtung durch den Aufgabentrdger abzuleiten. Die
Realisierung der Bedienung ist im Einzelfall festzulegen. Die Bedienung durch
den Genehmigungsinhaber (Verkehrsunternehmen) kann in Abstimmung mit
dem Aufgabentriger und der Genehmigungsbehorde, ggf. auch zeitlich
begrenzt, unter der festgelegten ,,ausreichenden Bedienung® bleiben, wenn die
Finanzierung nicht moglich ist.
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B Tabelle 83: Definition Bedienungsangebot Landkreis Schweinfurt 2007 - 2012
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Linie Linienweg Planungsstand Bedienungszeitraum Fahrtenangebot VU Bemerkungen
Mo-Fr Sa So Mo - Fr Sa So

8130 Schweinfurt-Aidhausen keine Veranderung | 6.00-0.30 |9.00-14.00 | 1.00-1.30 7/8 1.1 1/0 | OVF/H. Metz ab 20.00 AST

8132 Schweinfurt- keine Verdnderung | 6.30-24.00 | 9.00-15.00 | 1.00-1.30 8/6 1/2 1/0 | OVF/H. Metz ab 20.00 AST
Ebertshausen/
Reichmannshausnen

8134 Schweinfurt-Werneck- keine Veranderung | 6.00-24.00 | 9.00-14.00 | 0.30-1.00 17/16 11 1/0 | OVF Schmitt ab 20.00 AST
Schwebenried/Arnstein

8135 Schweinfurt-Wipfeld- keine Veranderung | 5.30-24.00 | 7.00-17.00 | 1.00-1.30 13/10 3/2 1/0 | OVF/ Alka-Reisen |ab 20.00 AST
Dipbach

8136 Schweinfurt-Rannungen | keine Verédnderung | 6.30-23.55 | - 0.30-1.00 14/12 - 1/0 | OVF ab 20.00 AST

8137 Schweinfurt- Anbindung 5.00-24.00 | 6.00-23.00 | 0.30-24.00 | 40/38 | 13/13 9/6 | OVF/Danzberger |ab 22.00 AST
Schwebheim-Volkach Industriegebiet

Etzberg

8139 Schweinfurt-Obbach- keine Veranderung | 5.30-0.30 |6.30-14.30 | 0.30-1.00 14/17 4/4 1/0 | OVF ab 20.00 AST
Wasserlosen/Wiilfershaus
en

8148 Schweinfurt-Werneck keine Veranderung | 6.00-23.30 | 7.00-17.00 | 0.30-17.30 | 13/11 4/4 3/2 | H. Metz ab 20.00 AST

8150 Gerolzhofen-Kitzingen keine Veranderung | 5.00-19.30 | 8.00-8.30 |- 13/12 1/0 - OVF

8153 Schweinfurt-Bad keine Veranderung | 23.30- - 1.00-1.30 1/0 - 1/0 | OVF nur AST-Bedienung
Neustadt-Fladungen 24.00

8156 Schweinfurt-HaBfurt- keine Veréanderung | 5.00-23.00 | 7.30-14.30 - 18/17 3/3 - OVF
(Eltmann)
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Linie Linienweg Planungsstand Bedienungszeitraum Fahrtenangebot VU Bemerkungen
Mo-Fr Sa So Mo - Fr Sa So
8160 Schweinfurt-Gerolzhofen- | Ssytematisierung | 5.00-0.30 |7.00-17.00 | 1.00-24.00| 60T 3/3 7/4 | OVF evtl. zusatzliche
Oberschwarzach des Bedienungs- Verstarkerfahrten;
angebotes ab 20.00 AST
8162 Bad Neustadt (S)-Bad keine Veranderung | 6.30-18. - - 1Al - - OVF/ K.Geis)
Kissingen — Wiirzburg 30
8165 Schweinfurt-Euerdorf- keine Veranderung | 6.0019.30 |8.30-13.30 - 9/7 il - OVF/ KOB
Ramsthal/Oberthulba-
Hammelburg
8170 Schweinfurt-Bad keine Veranderung | 5.30-19.00 | 8.00-15.00 - 11/11 21 - OVF/ KeBler/
Konigshofen i. Gr. Schroer/ Seger-
Tours/ K.Seger
8171 Schweinfurt-MaBbach- keine Veranderung | 5.30-24.00 | 7.00-17.00 | 0.30-1.17 9/6 2/1 1/0 | OVF/ KeBler/ ab 20.00 AST
Althausen Schroer/ Seger-
Tours/ K.Seger
8172 Schweinfurt- keine Veranderung | 5.30-18.00 | - - 3/1 - - OVF/ KeBler/
Stadtlauringen- Schroer/ Seger-
Wetzhausen/GroBbardorf Tours/ K.Seger
9112 Stadtlauringen-Hofheim | keine Veranderung | 6.30-16.00 | - - 9/9 - - Wagenhauser
9305 Herlheim-Schweinfurt keine Veranderung | 6.00-15:30 - - 1”7 - - Kleinhenz
9306 Schweinfurt-Donnersdorf- | keine Veranderung | 6.00-23.30 | 7.00-15.00 | 0.30-0.30 14/13 3/3 1/0 | Kleinhenz ab 20.00 AST
Gerolzhofen
9307 Schweinfurt-Gerolzhofen- | keine Veranderung | 5.30-23.30 | 8.30-14.00 | 0.30-0.30 13/7 11 1/0 | Kleinhenz ab 20.00 AST
Untersteinbach
9308 Gernach/Volkach- keine Verdnderung | 7.00-18.00 - - 12/10 - - Kleinhenz
Gerolzhofen
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Linie Linienweg Planungsstand Bedienungszeitraum Fahrtenangebot VU Bemerkungen
Mo-Fr Sa So Mo - Fr Sa So

9310 Geesdorf-Gerolzhofen keine Veranderung | 5.00-18.00 | 8.00-11.30 - 8/8 171 - Burlein

9344 Wirzburg-Wipfeld keine Veranderung | 6.30-18.00 - - 5/4 - - Kanski
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B Tabelle 84: Definition Bedienungsangebot Stadtwerke Schweinfurt (stadtgrenziiberschreitende Linien) 2007 - 2012

Taktangebot VU
Linie Linienweg Planungsstand | Bedienungszeitraum Mo - Fr Sa So (Konz.-
Mo-Fr | Sa So |HVZ'4|Svz'%5 | Hvz | Svz - dauer)
Dittelbrunn — Hambach | RoBmarkt — Dittelbrunn — Ham- | keine 5.00- |6.30- | 10.00- 30 1 xh 1xh |1xh| kein |Stadtwerke
bach — Dittelbrunn — RoBmarkt | Veranderung 22.30 (22.30 | 21.00 Takt | Schweinfurt GmbH
Mainberg— RoBmarkt — Mainberg — Hausen | keine 5.30-|7.00- | 10.30-| 20 1 xh 30 |[1xh| 90 |Stadtwerke
Schonungen— Hausen | — Schonungen — Mainberg — Verdnderung 23.30 [0.30 23.30 Schweinfurt GmbH
RoBmarkt
Sennfeld RoBmarkt — Sennfeld — RoBmarkt | keine 5.00- |6.00 - 20/60| 1xh | 2xh [1xh| 90 |Stadtwerke
Verénderung 22.30 |22.30 Schweinfurt GmbH
Sennfeld — Gochsheim | RoBmarkt — Sennfeld — Goch- keine 5.00- |6.00- | 830-(20/30| 1xh | 2xh |[1xh| 90 |Stadtwerke
sheim — Sennfeld — RoBmarkt Veranderung 22.30 |0.30 22.30 Schweinfurt GmbH
Bergrheinf. — Grafen- RoBmarkt — Bergrheinfeld — keine 5.00- |6.00- | 10.30- [20/30| 1xh |30/40|1xh| 90 |Stadtwerke
rheinfeld Grafenrheinfeld — Bergrheinfeld | Verdnderung 22.00 |0.30 21.30 Schweinfurt GmbH
— RoBmarkt
Niederwerrn RoBmarkt — Niederwerrn — keine 5.00- |6.00- | 10.30- | 2xh 1 xh 1xh [1xh| 90 |Stadtwerke
RoBmarkt Veranderung 23.30 [23.30 | 22.00 Schweinfurt GmbH
Niederwerrn — Ober- RoBmarkt — Niederwerrn — keine 5.00- |6.00- | 10.30- | 1xh 1 x/h 1xh [1xh| 90 |Stadtwerke
werrn —Kronungen — Oberwerrn Veranderung 23.30 |23.30 | 22.00 Schweinfurt GmbH
Kutzberg — Kronungen - Kutzberg — Ober-
werrn — Niederwerrn — RoBmarkt

104 HVZ Hauptverkehrszeit (Mo — Fr 6 - 19 Uhr; Sa bis 14 Uhr)
105 SVZ Schwachverkehrszeit (Mo - Fr 19 — 6 Uhr, Sa nach 14 Uhr, So)
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C.7 Wirkung des MaBnahmenpaketes

C.7.1 Finanzierung

Die ,,Ndherungsweise Abschitzung der OPNV-Nachfrage® (vgl. Kapitel
C.3.8) zeigt, dass im Landkreis Schweinfurt die OPNV-Nachfrage im
Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans bis zum Jahr 2012 bestenfalls
stagnieren, tendenziell eher zuriickgehen wird. Mit den Malnahmen zur
Weitentwicklung des OPNV besteht auf einzelnen Relationen die Moglichkeit,
neue Fahrgéste hinzuzugewinnen, der allgemeine Riickgang kann
voraussichtlich jedoch nur z.T. kompensiert werden.

In der Finanzplanung miissen somit die moglicherweise anstehenden
Riickgénge in der Einnahmensituation beriicksichtigt werden. Der im
vorliegenden Nahverkehrsplan dargestellten Auftrag zur Uberpriifung
uneffektiver Linien bzw. Linienabschnitte ist im Sinne einer
,budgetorientierten Nahverkehrsplanung® als Grundlage fiir
Leistungsumschichtungen bzw. Leistungseinsparungen zu sehen.
Bedienungsangebote, die durch eine geringe Auslastung (< 5 Fahrgéste pro
Fahrt) gekennzeichnet sind, sind in diesem Zusammenhang zu tiberpriifen.

Zum aktuellen Zeitpunkt noch nicht abschétzbar sind weitere Riickgénge bei
den gesetzlichen Ausgleichszahlungen fiir die Schiilerbeférderung (nach § 45a
PBefG) und fiir die Schwerbehindertenbeférderung. Hier sind weitere
Anpassungen zu erwarten, die zu einer Verschlechterung der
Einnahmensituation fithren werden.

Deutlich wird anhand der Entwicklung der Rahmenbedingungen
(Bevolkerungsstagnation bzw. -riickgang, weniger Fahrschiiler bei ldngeren
Fahrtstrecken, Riickgang der gesetzlichen Ausgleichszahlungen), dass ein
hoher Handlungsbedarf

m zur weiteren Verbesserung der Wirtschaftlichkeit des
Bedienungsangebotes,

m zur gezielten Ausrichtung der Angebote auf den verédnderten
Fahrgastmarkt (absehbar gréfere Potenziale im Einkaufs-, Besorgungs-
und Freizeitverkehr; demographische Entwicklung) und

m zur nachhaltigen weiteren Verbesserung der Produktivitét in der
Betriebsdurchfiihrung (z. B. durch Umstellung auf bedarfsgesteuerte
Bedienungsformen)

besteht.
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C.7.2 Betrieb

Fiir die im Rahmenkonzept des Nahverkehrsplans dargestellten MaBnahmen
ist eine Bewertung der Auswirkungen auf die Betriebskosten vorzunehmen.

Im Vergleich zum Status-quo-Angebot des Bedienungskonzeptes im
Landkreis Schweinfurt (Fahrplan Dezember 2006) ist durch die Umsetzung
der dargestellten Mainahmen M1 und M2 keine Erhéhung der
Betriebskosten zu erwarten, sofern die vorgeschlagenen Verdnderungen im
Rahmen der betrieblichen Planung der Verkehrsunternehmen
eigenwirtschaftlich umsetzbar sind. Dies ist durch die Unternehmen im Detail
zu priifen.

Die Anpassung der Fahrplanzeiten an das Unterrichtsende ist
aufwandsneutral vorzunehmen.

Die dargestellten Priifauftrage sollen als Ergebnis die Entscheidungsgrundlage
fir die weitere Ausgestaltung des Liniennetzes und Bedienungsangebotes
bilden. Eine Abschétzung der im Einzelnen damit verbundenen betrieblichen
und somit auch finanziellen Auswirkungen kann daher erst nach Bearbeitung
der Priifauftrage und in Abstimmung mit den betroffenen
Verkehrsunternehmen erfolgen.

C.7.3 Investitionen

Die Kosten fiir die gestalterische Aufwertung der beiden
Innenstadthaltestellen ,,Deutsche Bank“ und , Heilig-Geist-Kirche“ in
Schweinfurt zur Verbesserung der Verkniipfungssituation zwischen Stadt-
und Regionalbusverkehr lassen sich derzeit nicht abschétzen, da die konkreten
GestaltungsmaBnahmen derzeit noch nicht festliegen.

Gleiches gilt fiir eventuelle bauliche Mallnahmen im Zuge der Verlegung der
Regionalbuslinien aus der Schrammstral3e in die Luitpoldstral3e.

3
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Stadt Schweinfurt: Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Schweinfurt — Teilraum Stadt Schweinfurt

A2-1

Stadt Schweinfurt: Anhérungsverfahren zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes

Eingegangene Ifd. | Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme weitere Behandlung der Stellungnahme
Stellungnahme Nr.
Stadt Schweinfurt 1 Zum Nahverkehrsplan sind aus Sicht der Verkehrsplanung folgende Anmerkungen zu machen: Im NVP wird Kapitel 9.4 MaBnahme 1.3

Stadtplanungsamt
22.03.2007

1.Am Bahnhaltepunkt SW-Mitte wird es keine Park & Ride Parkplatze geben, da der Platz fehlt
und ausreichend Kapazitaten am Hauptbahnhof vorhanden sind. Lediglich Bring- und Abholver-
kehre sollen erleichtert werden. Neben Taxistellplatzen (die bislang nicht genutzt werden) ist
auch ein Behindertenstellplatz anzubieten.

entsprechend angepasst.

2 2. Aus meiner Sicht ist es bedauerlich, dass man den Fahrkartenverkauf nicht neu organisiert. Seit Méarz 2006 gewahren die Stadtwerke
Wenn der Verkauf weitgehend auBerhalb des Busses stattfinden wurde (z.B. tiber Automaten) Schweinfurt Rabatte beim Kauf von 8-
ware dies m.E. ein effektives Beschleunigungsprogramm. Leider taucht das nicht einmal als Fahrtenscheinen, wenn diese an einer der
Prufauftrag auf. Vorverkaufsstellen erworben werden. Seit
Einrichtung dieses Services ist der Barzahler-
anteil im Fahrzeug deutlich zurtick-
gegangen, so dass hier keine nennens-
werten Potenziale fiir eine Beschleunigung
gesehen werden.
Stadt Schweinfurt 3 | Im Hinblick auf die in Kapitel 9 vorgeschlagenen, infrastrukturellen MaBnahmen ist festzustel- Im NVP wird Kapitel 9.4 MaBnahme 1.3
Amt fiir dffentliche Ordnung Ien,kdlass Ziff. 1.3I‘ der Tibglle 2§ berelas ms(_errn_riaIlsmrt v;orde_nést, ._als Taxm(ljatze au:| de_md entsprechend angepasst.
und Umweltfragen Parkplatz am Haltepunkt _W-Mltte schon eingeric| tet worden sind. Diese werden auc mit dem
dort geplanten Umbau beibehalten. Die Planung im Umfeld der Stadtgalerie sieht auBerdem
28.03.2007 vor, mit deren Inbetriebnahme auch in der SchrammstraBe einen Taxistand einzurichten.
4 | Zu Ziff. 1.4 der Tabelle 26 Problematik wird im NVP in Kapitel 9.4,
Das zusatzliche Befahren des Rossmarktes (FuBgangerzone) durch Busse Gber den bisherigen Tabelle 26 erlautert.
Rahmen hinaus wird abgelehnt, da diese zusatzliche Verkehrsbelastung mit erheblichen
Nachteilen fur den FuBgangerverkehr verbunden ware.
5 | Gegen eine Haltestelle im Bereich des Zeughauses bestehen verkehrlich keine Einwande. Aller- Kenntnisnahme
dings ist dies in das Verkehrskonzept fur das Sanierungsgebiet Neue Gasse einzuarbeiten.
6 |ZuZiff. 1.5 Tabelle 26 Im NVP wird darauf hingewiesen, dass die

Hier wird auf die bereits erfolgte Umlegung des Busverkehrs in die LuitpoldstraBe verwiesen.
Insoweit ist auch dieser Vorschlag — zumindest was die Fahrstrecke anbelangt- bereits vorgezo-
gen.

in Kapitel 9.4 erlauterte MaBnahme 1.5
bereits umgesetzt ist, aus Griinden der
Vollstandigkeit jedoch nachrichtlich im NVP
dokumentiert wird.
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Eingegangene
Stellungnahme

Stadt Schweinfurt
Tiefbauamt
10.04.2007

Ifd. | Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme weitere Behandlung der Stellungnahme

Nr.

8 | Stellungnahme des Tiefbauamtes: Zu Ziff. 6.4. auf S.58 Behinderungen durch MIV Kenntnisnahme
Die in den Spiegelstrichen 1-5 geschilderten Behinderungen sind durch massives MIV-

Aufkommen auf den stadtischen HauptverkehrsstraBen verursacht. Abhilfe ist im Einzelfall auf
Grund des vorhandenen Ausbaustandards der jeweiligen StraBen und Knotenpunkte kurzfristig
nicht méglich; langfristig nur mit einem entsprechend leistungsfahigen Ausbau der
HauptverkehrsstraBe I6sbar.

9 | Zuziff. 9.3.1 auf S.73 MaBnahmen: M1 Liickenschluss zwischen LondonstraBe und Baggersee Der Liickenschluss zwischen London-straBe
Die Notwendigkeit einer zusatzlichen StraBenanbindung des Gewerbe- und Industrieparks und Baggersee wiirde zu einer betrieblichen
Maintal an den Hafen-West ist abhéngig von der weiteren Ansiedlung entsprechender Betriebe | Optimierung der Linie fihren. Fir Fahrgaste
und deshalb mittelfristig zu sehen. zum Gewerbegebiet Hafen West birgt sie

aufgrund geringerer Fahrzeiten Vorteile.
Dartiber hinaus wirkt sich der Liickenschluss
positiv auf die Anbindung und ErschlieBung
des Baggersees aus, wodurch zusatzliche
Nachfrage im Freizeitverkehr generiert
werden kann.

10 |Im Hinblick auf einen moglichen Kreisverkehr an der RéntgenstraBe / Hans-Bockler- StraBe ware | Kenntnisnahme (Detailuntersuchungen bzgl.
naher zu prifen, ob die VerbindungsstraBe insgesamt die ErschlieBung des Maintals nachhaltig | der verkehrlichen Auswirkungen eines
verbessert werden kann. Kreisverkehrs an der RontgenstraBe/ Hans-

Bockler-StraBe sind unabhéngig von der
Nahverkehrsplanung durchzufiihren)

11 | Zu Ziff.9.4 auf .77 MaBnahmen Bereich Infrastruktur, Tabelle 26; 1.2 Im NVP wird Kapitel 9.4 MaBnahme .2
Weiterflihrung von MaBnahmen zur OPNV-Beschleunigung sind in 2007/08 vorgesehen an entsprechend erganzt.
folgenden Anlagen:

m J.F.-Kennedy-Ring / Volksfestplatz
m  F.-Schubert-/ Benno-Merkle-Str./Galgenleite
m Ignaz-Schén-/R.-Wagner-StraBe
12 | Ansonsten muss die Machbarkeit von OPNV-BeschleunigungsmaBnahmen an Lichtsignalanlagen | Kenntnisnahme

im Einzelfall unter Beriicksichtigung der Leistungsfahigkeit gepriift werden. Im Ubrigen wird zu
diesem Punkt auf die Ausfiihrung des Stadtplanungsamtes in der E-Mail Herrn Herbert vom
22.03.2007 verwiesen.

ol
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Eingegangene Ifd. | Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme weitere Behandlung der Stellungnahme
Stellungnahme Nr.
Stadt Schweinfurt 13 | Die Zeitverluste durch den Fahrkartenkauf und das Entwerten der Fahrkarte durch den s. Ifd. Nr. 2

Tiefbauamt
10.04.2007

Busfahrer waren in einem Nahverkehrsplan zumindest als Prifauftrag betriebswirtschaftlich zu
quantifizieren und im Vergleich mit anderen BeschleunigungsmaBnahmen zu bewerten.

Anfragen bei Herstellern von Fahrschein-

druckern bzgl. Der Druckergeschwindigkeit
haben ergeben, das mit keiner Beschleuni-
gung im Fahrkartenverkauf zu rechnen ist.

1.3. Stadtgalerie und Haltepunkt Schweinfurt-Mitte
Taxi-Stellplatz ist bereits eingerichtet; ein Behinderten-Stellplatz ist wieder geplant.

Im NVP wird Kapitel 9.4 MaBnahme I.3
entsprechend angepasst.

1.4 Verkniipfung Stadt- und Regionalverkehr

Die Oberflachen im Bereich der Haltestellen ,,Deutsche Bank” und , Heilig-Geist-Kirche” werden
neu gestaltet; Haltestellenausstattung und Fahrgastinformation sind in den Ausbauplénen und
Kostenberechnungen nicht enthalten.

Im NVP wird Kapitel 9.4 MaBnahme 1.4
entsprechend angepasst.

Zu Ziff.11.3 auf S.87 Investitionen
Die Planungen zur SchultestraBe sind abgeschlossen und der Umbau bereits ausgeschrieben
bzw. zum Teil im Bau.

Kenntnisnahme

Landratsamt Schweinfurt
11.04.2007

17

Zu Kapitel 5.3.2 (Seite 40):
Neben den genannten 13 Regionalbuslinien fahrt auch die Linie 8148 die weiterfihrenden
Schulen in Schweinfurt an (Haltestelle Geschwister-Scholl-StraBe und Richard-Wagner-Str.)

Im NVP wird Kapitel 5.3.2 entsprechend
erganzt.

Zu Kapitel 5.3.5 (Seite 44): Hinsichtlich des Fahrscheinsortiments fehlt ein Hinweis auf das Top-
Ticket.

Das Top-Ticket ist ein ,,Marketingprodukt” zur
Kundenbindung. Es ist ein Angebot an die
Stromkunden der Stadtwerke Schweinfurt
und kann nur unter bestimmten Voraus-
setzungen erworben werden. Aus diesem
Grund ist es in Kapitel 5.3.5 nicht enthalten.

Der Ubersteiger Tarif wurde zwischenzeitlich Giber den 31.12.2006 hinaus verlangert.

Im NVP wird Kapitel 5.3.5 entsprechend
angepasst.

20

Zu Kapitel 6.5 (Seite 59): Der Ubersteiger Tarif wurde zwischenzeitlich Gber den 31.12.2006
hinaus verlangert.

Im NVP wird Kapitel 6.5 entsprechend
angepasst.

ol
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Eingegangene
Stellungnahme

Ifd.
Nr.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der Stellungnahme

Landratsamt Schweinfurt
11.04.2007

21

Zuséatzlich zu diesen Anmerkungen weisen wir darauf hin, dass der LK Schweinfurt eine Tarifko-
operation zwischen den Linien der Verkehrsgemeinschaft Schweinfurt und den Linien der
Stadtwerke Schweinfurt beflirwortet (gegenseitige Fahrschein- Anerkennung). Als gemeinsames
Tarifsystem wird der Wabentarif mit Giiltigkeit tGiber den gesamten Verkehrsraum Stadt und LK
Schweinfurt priorisiert, um die Voraussetzungen fiir einen unterfrankenweiten einheitlichen
Tarif zu schaffen.

Kenntnisnahme

Aus Sicht der Stadt Schweinfurt ist das der-
zeit bestehende Tarifsystem fur den Fahrgast
sehr gut. Bei einem Beitritt in die VSW fallen
kooperationsbedingte Kosten an. Dartiber
hinaus entstehen Durchtarifierungs- und
Harmonisierungsverluste, es entfallen auBer-
dem stadtbustypische Spezialtarife. Insge-
samt entstiinde den Stadtwerken ein finan-
zieller Mehraufwand, der absehbar nur durch
Anpassungen des Tarifs ausgeglichen werden
konnte.

Eingegangene
Stellungnahme

Ifd.
Nr.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der Stellungnahme

Omnibusverkehr Franken
GmbH (OVF);

30.03.2007

Zum Punkt 4.3. ,,Anforderungen an Marketing, Vertrieb und Tarif” haben wir folgende
Anmerkungen:

Das Landratsamt sowie einige Verkehrsunternehmen haben eine Verknlpfung zur OVF-
Homepage eingerichtet, die in den Landkreis Taschenfahrplanen notiert ist. In den
Taschenfahrplanen sind die Internetauftritte der Verkehrsunternehmen ebenfalls vermerkt.

Im NVP wird Kapitel 4.3 entsprechend
erganzt.

2 Der OVF hat seit Juli 2006 in Schweinfurt ein Regionalbiiro, in dem Kunden Auskiinfte zum vgl. Ifd. Nr. 1
Fahrplan, Tarif, Fundsachen erhalten.

3 Zum Punkt 5.3.2 ,,Busverkehr” haben wir folgende Anmerkungen: Die Haltestelle Im NVP wird Kapitel 5.3.2 entsprechend
,SchrammstraBe” wird von den Regionalbuslinien seit Marz 2007 nicht mehr bedient. angepasst.

4 Zum Punkt 5.3.3 . Systemverknupfungen” haben wir folgende Anmerkungen: Im NVP wird Kapitel 5.3.3 entsprechend
Ubergangsmaoglichkeiten zwischen Stadt- und Regionalverkehr bestehen v.a. an den erganzt.
Haltestellen HI.-Geist-Kirche, Deutsche Bank und Gericht.

5 Die Umsteigezeiten zwischen Regionalverkehr und SPNV werden bei jedem Fahrplanwechsel Kenntnisnahme
dem Bahnverkehr angepasst.

6 Zum Punkt 5.3.4 , Fahrgastinformation” haben wir folgende Anmerkungen: Im NVP wird Kapitel 5.3.4 entsprechend

Informationen zum Fahrplan im Regionalverkehr kdnnen auch unter www.ovf.de abgerufen
werden.

erganzt.
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Eingegangene
Stellungnahme

Omnibusverkehr Franken
GmbH (OVF);

30.03.2007

Ifd. | Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme weitere Behandlung der Stellungnahme

Nr.

7 Zum Punkt 5.3.5 ,Tarifstruktur und Vertrieb” haben wir folgende Anmerkungen: Im NVP wird Kapitel 5.3.54 entsprechend
Der Umsteigetarif gilt auch nach dem 30.12.2006 weiter. angepasst.

8 Zum Punkt 6.3 ,Verkntpfungspunkte” haben wir folgende Anmerkungen: In Kapitel 6.3 wird als Ergebnis der Untersu-

Die Umsteigezeiten zwischen Regionalverkehr und SPNV werden bei jedem Fahrplanwechsel
dem Bahnverkehr angepasst. , Keine systematische Fahrplan-Abstimmung erkennbar”, ist daher
falsch.

chung der Systemverkniipfung auf die ver-
besserungswiirdige Anschlussituation
zwischen Regionalbusverkehr und SPNV hin-
gewiesen. Systematisierte Ubergange fehlen,
nur in Einzelfallen sind die Anschlisse
optimiert.

ol
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Landkreis Schweinfurt: Anhorungsverfahren zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes

Verkehrsunternehmen

Eingegangene

Ifd.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der

Stellungnahme Nr. Stellungnahme
Omnibusverkehr Franken |1 Anmerkungen in Bezug auf die Tabelle 57 ,,MaBnahmen und Prifauftrage”: Kenntnisnahme
GmbH (OVF); Systematische Vertaktung auf den Hauptrelationen wegen mangelnder Transparenz:

Niederlassung Unterfranken Schweinfurt - Heidenfeld (Kb.Strecke 8137):

Regionalburo Schweinfurt bereits fast stindliche Bedienung vorhanden; Vertaktung wird gepruft, da es bei der Einflihrung

01.03.2007 eines Taktverkehres zu Umlaufverschiebungen kommen wird.

2 Schweinfurt - Sdmmersdorf (Kb.Strecke 8139): Die in Kapitel 9.3.1, Tabelle 57,
ausreichende Verkehrsbedienung, sie wurde auf Nachfrage und Schulschlusszeiten ausgerichtet; aufgefiihrte Untersuchung der
eine Vertaktung ware nur mit enormen finanziellem Mehraufwand maglich. Vertaktung auf der Relation

Schweinfurt-Sémmersdorf wird
aus dem NVP gestrichen.

3 Schweinfurt — Gerolzhofen (Kb. Strecke 8160): Kenntnisnahme

stiindliche Bedienung vorhanden (Abfahrtszeiten nicht ganz taktgerecht); Vertaktung fiihrt wie bei
Linie 8137 zu Umlaufverschiebungen, diese miissen noch abgeklart werden, da Anschliisse (z.B.
nach Kitzingen) gewahrt bleiben mussen.

Eine Vertaktung kann zuséatzliche Fahrten mit sich bringen. Der entstehende Mehraufwand ist
gegenuber der Nachfragestruktur abzuwagen und zu prifen.

ol
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Eingegangene

Ifd.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der

Stellungnahme Nr. Stellungnahme
Omnibusverkehr Franken |4 Unattraktive Ubergénge Bus/Bahn: In Kapitel 5.2.3 wird als Ergebnis
GmbH (OVF); Der Hinweis, dass die Ubergange auf Bus/Bahn nicht vorhanden sind, oder sich rein zufllig der Untersuchung der '
Niederlassung Unterfranken ergeben, ist falsch. Es besteht eine Fahrplanabstimmung im Ubergang Bahn/Regionalbus. Somit Systemverknupfung auf die
Regionalbuiro Schweinfurt sollte der Prifauftrag P.6 entfallen. verbesserungswiirdige
Anschlussituation zwischen
01.03.2007 Regionalbusverkehr und SPNV
hingewiesen. Systematisierte
Ubergénge fehlen, nur in
Einzelfallen sind die Anschliisse
optimiert. Vor diesem Hintergrund
wird an dem im NVP in Kapitel 9.4
erlauterten Prufauftrag P.6
festgehalten.
5 Umstieg in Waigolshausen nur bedingt méglich wegen fehlender Vertaktung -> weitere Kenntnisnahme
Méglichkeiten werden gepruift.
6 Verbesserung Anbindung OT Burghausen: Anmerkung ist im NVP in Kapitel
Zum Fahrplanwechsel Dez.06 wurde ein weiteres Angebot fiir Burghausen geschaffen, es muss 9.4, Tabelle 58 eingeflossen.
beobachtet werden, wie sich die Nachfrage entwickelt.
7 Anmerkungen in Bezug auf die Tabelle 60 , Hinweise und Anregungen der Kommunen”: Problematik wird im NVP in Kapitel
Geldersheim - zusatzliche Fahrt um 12:15 Uhr Schweinfurt-Geldersheim: 9.8, Tabelle 60 erlautert.
Geldersheim wird in den Ferien im Zweistunden-Takt bedient. Ein zusatzliches Fahrtenpaar ist
umlauftechnisch nicht méglich bzw. wére mit einem erhéhten Aufwand verbunden, der nicht im
Verhéltnis zur Nachfrage stehen wirde (Zahlung an Schultagen: 4 Erwachsene Fahrgéaste)
8 Schwebheim - Haltestelle des OVF am Rossmarkt: Problematik wird im NVP in Kapitel

wird aus Verkehrssicherheitsgriinden von der StraBenverkehrsbehérde Schweinfurt abgelehnt
(erhohtes Verkehrsaufkommen, Gefahr flr Passanten); neue Bussteige mussen gebaut werden.

9.6, Tabelle 59 erlautert.

ol
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Eingegangene

Ifd.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der

Stellungnahme Nr. Stellungnahme
Omnibusverkehr Franken |9 Anmerkungen zum Punkt 3.2.2 , Anforderungen von Personen mit Mobilitdtseinschrankungen®: Kenntnisnahme
GmbH (OVF); Durch den routierenden Einsatz der Busse bei jedem Verkehrsunternehmen ist auch die Darstellung
Niederlassung Unterfranken von Niederflurbussen auf den Fahrplénen nicht sinnvoll; Verknipfungspunkte bzw.
Regionalbiiro Schweinfurt Umsteigemaglichkeiten sind in den Fahrplantabellen mit Hilfe von FuBnoten vermerkt.
01.03.2007 10 | Anmerkungen zum Punkt 4.2 , Haltestellenausstattung und Fahrgastinformationen”: Kenntnisnahme
Uber den Einsatz von haltestellenbezogenen Fahrplanen wird momentan diskutiert (an
Hauptumsteigpunkten sind die Fahrplane bereits haltestellenbezogen, siehe Schweinfurt Hbf.;
Schweinfurt, Geschw.-Scholl-Str; Schweinfurt, Jagersbrunnen u.a.). Da im Regionalbusverkehr die
Linienverlaufe oft verschieden sind, ist die Darstellung mit Perlenschnur zum einen schwierig und
zum anderen ist es fir den Kunden schlecht nachzuvollziehen, welche Orte der Bus abseits der
Hauptstrecke bedient. Durch den routierenden Einsatz der Busse bei jedem Verkehrsunternehmen
ist auch die Darstellung von Niederflurbussen auf den Fahrplanen nicht sinnvoll.
11 | Ein einheitliches Erscheinungsbild (Haltestellenschilder) und Fahrplane mit Verkehrsunternehmen Kenntnisnahme
sowie Servicenummern sind im Landkreis Schweinfurt gegeben.
12 | Tarifinformationen héangen an groBen Umsteigepunkten ebenfalls aus (Schweinfurt Hbf; Kenntnisnahme
Schweinfurt Deutsche Bank und Gerolzhofen Bf.)
13 | Die Bekanntgabe des Fahrplanes und Tarifes fiir Sehbehinderte ist durch einen Anruf beim OVF Kenntnisnahme
oder Landratsamt moglich.
14 | Querungshilfen sind mittels LSA an vielen Haltestellen in Schweinfurt gegeben, in den Gemeinden | Kenntnisnahme
im Landkreis sind zumeist morgens auch Schulweghelfer als Querungshilfen unterwegs.
15 | Anmerkungen zum Punkt 4.3 , Anforderungen an Marketing, Vertrieb und Tarif": Im NVP wird Kapitel 5.2.4
Das Landratsamt sowie einige Verkehrsunternehmen haben eine Verkniipfung zur OVF Homepage entsprechend erganzt.
eingerichtet, die in den Landkreis- und Taschenfahrplanen notiert ist. In den Taschenfahrplénen
sind die Internetauftritte der Verkehrsunternehmen ebenfalls vermerkt.
16 | Im Landkreisfahrplan ist ein einheitliches Auftreten der Deutschen Bahn AG und Kenntnisnahme

Regionalbusunternehmen gegeben.

ol
Planungsgruppe Nord



Landkreis Schweinfurt: Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Schweinfurt — Teilraum Landkreis Schweinfurt

A3-4

Eingegangene

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der

Stellungnahme Nr. Stellungnahme
Omnibusverkehr Franken |17 | Anmerkungen zum Punkt 5.2.2 , Busverkehr-Bedienungsangebot im Regionalbusverkehr: Kenntnisnahme
GmbH (OVF); Die Linie 9305 Herlheim — Schweinfurt wurde zum 01.04.2006 in die Linien 8137 integriert und
Niederlassung Unterfranken somit besteht fur die Fahrgaste ein verbessertes Angebot.
Regionalbiiro Schweinfurt 18 | Die Bedienung im Regionalbusverkehr nach 20:00 Uhr erfolgt mittels AST-Bedienung (nicht ALT) Im NVP wird Kapitel 5.2.2
01.03.2007 entsprechend angepasst.
19 | Anmerkungen zum Punkt 5.2.4 , Fahrgastinformationen: Im NVP wird Kapitel 5.2.4
Aktuelle Fahrplane kénnen auch unter www.ovf.de abgerufen werden. entsprechend erganzt.
AuBerdem bietet die VSW linienspezifische Taschenfahrplane im Landkreis Schweinfurt an.
Seit Juli”’06 befindet sich ein Regionalbtiro des OVF in Schweinfurt, Gustav-Heusinger-Str.19 (neben
Hbf.), um den Kunden auch im Landkreis Schweinfurt persoénlich zur Verfligung zu stehen.
20 | Anmerkungen zum Punkt 5.2.5 , Tarifstruktur und Vertrieb”: Im NVP wird Kapitel 5.2.5
Fahrrader sind in den Regionalbussen der VSW seit Januar’05 nicht mehr kostenfrei zu entsprechend angepasst.
transportieren, sondern kosten den Kindertarif auf der entsprechenden Relation.
21 | Anmerkungen zum Punkt 6.2.4 ,,Zusammenfassende Ergebnisse”: Im NVP wird Kapitel 6.2.4
Die Haltestelle Schweinfurt Rusterberg wird vom Regionalbus nur einmal bedient, sonst handelt es entsprechend angepasst.
sich hierbei nicht um eine Regionalbus- sondern Stadtbushaltestelle.
22 |In den OVF-Erdgasbussen befindet sich eine Ausladeklappe, die ein barrierefreies Ein- und Im NVP wird Kapitel 6.2.4
Aussteigen ermoglicht. entsprechend erganzt.
23 | Anmerkungen zur Tabelle 59 unter Punkt 9.6 , Infrastruktur”: Im NVP wird Kapitel 9.6

Die Haltestelle Jagersbrunnen kann als Verkntipfungspunkt im Innenstadtbereich nicht
berticksichtigt werden, da sie im Zuge der UmbaumaBnahmen in der Stadt Schweinfurt in 2008
entfallen wird.

entsprechend angepasst.
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Eingegangene

Ifd.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der

Stellungnahme Nr. Stellungnahme
Omnibusverkehr Franken |24 | Anmerkungen zur Tabelle 61 unter Punkt 10 ,Definition des Bedienungsangebotes”: Die zu Beginn der Bearbeitung des
GmbH (OVF); Die Konzessionsdauer der einzelnen Linien sind falsch und sollten auch nicht im Nahverkehrsplan NVP zur Verfigung gestellten
Niederlassung Unterfranken erscheinen. Konzessionslaufzeiten sind nicht
Regionalbiiro Schweinfurt mehr aktuell. Im NVP werden diese
nicht mehr dargestellt.
01.03.2007
25 | Anmerkungen zum Punkt 11.2 ,Betrieb”: Aktuelle ,,Round-table-Gesprache”
Die Anpassung der Fahrplanzeiten an das Unterrichtsende ist aufwandsneutral vorzunehmen. Die haben ergeben, dass ein
Kosten der zusatzlichen Beférderung zum G 8 Schulschluss um 15:15 Uhr und 17:00 Uhr kénnen Unterrichtsende um 17.00 Uhr
von den Verkehrsunternehmen nicht kostenneutral durchgefiihrt werden. Wir sind dabei auf die nicht geplant ist. Der Ansatz der
finanzielle Beteiligung des Landkreises angewiesen. kostenneutralen Anpassung der
Fahrplanzeiten bleibt somit
bestehen.
Reisen Oswald Kleinhenz |26 |Punkt 1; S.57, Nr. 5.2.6: Im NVP wird Kapitel 5.2.6
GmbH & Co. kG Alle unsere Niederflurbusse haben eine Haltestellenanzeige im Innenraum; alle Busse haben entsprechend angepasst und
05.03.2007 Klimaanlagen; alle Busse haben Hebe- und Senkanlagen erganzt.
27 | Punkt 2; S.88, Grenzwerte: Ein Hinweis auf die Richt- bzw.

Die Kennzeichnung der Richtwerte und der Grenzwerte sind nicht gentigend herausgehoben.

Grenzwerte ist jeweils zu Beginn
der Tabellen enthalten.

ol
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Eingegangene

Ifd.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der

Stellungnahme Nr. Stellungnahme
Reisen Oswald Kleinhenz |28 | Die Grenzwerte, unsere Linien betreffend, werden eingehalten. Die entsprechenden Tabellen sind | Die Auswertung der
GmbH & Co. KG anzupassen. Angebotsqualitat basiert auf der
05.03.2007 Verbindung der Ortsteile nach Grettstadt und umgekehrt: ,Leitlinie zur Nahverkehrsplanung
Hinfahrt nach Grettstadt: in Bayern”. GemaB der Leitlinie ist
7.20 Uhr Untereuerheim, 7.25 Uhr Obereuerheim, 7.30 Uhr Durrfeld die Erreichbarkeit nur dann
Ankunft in Grettstadt 7.35 Uhr gegeben, wenn Hin- und Ruckfahrt
Um 12.20 Uhr Ruckfahrt ab Grettstadt nach Durrfeld — Obereuerheim und Untereuerheim sowohl innerhalb eines Halbtages-
Verbindung Herlheim nach Kolitzheim und umgekehrt: als a_L_JCh el,*ines Tageszeitraumes
13.24 Uhr Herlheim nach Kolitzheim, Ankunft 13.38 Uhr; gewahrleistet sind.
6.58 Uhr Kolitzheim nach Herlheim, Ankunft 7.09 Uhr
8.18 Uhr Kolitzheim nach Herlheim, Ankunft 8.28 Uhr
11.52 Uhr Kolitzheim nach Herlheim, Ankunft 11.40 Uhr
Wir sind ein sehr diinn besiedelter Landkreis. Hier sind die Richtwerte sehr schwer wirtschaftlich zu
vertreten. Die Grenzwerte werden eingehalten.
Deutsche Bahn AG 29 | Seite 3: ,,Im Oberzentrum Schweinfurt soll die Verkniipfung der stadtischen Linien mit den Der Satz ist ein Zitat aus dem
28.02.2007 regionalen Buslinien und den Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) Linien der DB AG verbessert Regionalplan Region Main-Rhén
werden.” und kann somit nicht direkt
Bitte erganzen: ,Erfurter Industrie Bahn” geandert werden. Im Kapitel 1.1
wird ein Einschub mit dem Verweis
auf die Erfurter Bahn GmbH
erganzt.
30 | 2.1 Grundsitze fiir die Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes Der Teil A (Kap. 1 —4) des NVP

Erganzung: Anerkennung der Bayern-Ticket Familie (BAYERN-Ticket, BAYERN -Ticket Single, BAYERN
~Ticket Nacht) bei allen OPNV-Verkehrstragern anstreben.

beinhaltet die fur Stadt und
Landkreis gemeinsamen
Rahmenbedingungen und
Zielvorgaben, z.B. hinsichtlich der
Weiterentwicklung des Tarifs.

ol
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Eingegangene Ifd. | Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme weitere Behandlung der
Stellungnahme Nr. Stellungnahme

Deutsche Bahn AG 31 |S.22:,Sofern ein zusatzlicher SPNV-Haltepunkt im Stadtgebiet eingerichtet wird, ist eine Die Anbindung des SPNV-
28.02.2007 verkehrlich sinnvolle Anbindung mit Stadtbuslinien zu prifen.” Haltepunktes Schweinfurt-Mitte im

Stadtbusverkehr ist in einem
aktuellen Gutachten untersucht

Bitte andern: Eine verkehrlich sinnvolle Anbindung des SPNV-Haltepunktes ,Schweinfurt Mitte” mit

Stadtbuslinien ist anzustreben.
worden mit dem Ergebnis, dass

diese nicht umsetzbar ist (Stand
des Gutachtens Februar 2007). Der
entsprechende Satz in Kapitel 3.6
wird aus dem NVP

herausgenommen.

32 |S.26; 4.3 Anforderungen an Marketing, Vertrieb und Tarif siehe Ifd. Nr. 30
Anerkennung des Bayern-Ticket Familie (BAYERN-Ticket, BAYERN -Ticket Single, BAYERN —Ticket
Nacht) bei allen OPNV-Verkehrstragern anstreben.

33 |S.48:,Grundlage der Analyse des OPNV-Leistungsangebotes ist der Fahrplan der Im NVP wird Kapitel 5.2 um den
Verkehrsgemeinschaft Schweinfurt (VSW) mit Stand 2006 (gtltig ab 11.12.05).” Zusatz ergéanzt.

.... SPNV Stand 2007 (gultig ab 10.12.06)

34 |S.48: ,Der LK Schweinfurt wird von mehreren Bahnstrecken durchzogen, die im Regionalverkehr Zum Fahrplanwechsel im
betrieben werden. Wahrend zwei Schienenstrecken den Norden des Landkreises mit Endpunkt in Dezember 2006 ist der neue SPNV-
der Stadt Schweinfurt passieren, durchquert eine weitere Strecke das Kreisgebiet von Osten Haltepunkt Schweinfurt Mitte
kommend in Richtung Stden (nach Wurzburg). Alle den LK durchquerenden Schienenstrecken eréffnet worden. Im NVP werden
bedienen die Stadt Schweinfurt (Schweinfurt Hbf. bzw. Schweinfurt Stadtbahnhof).” Kapitel 5.2.1 sowie alle weiteren

betroffenen Textpassagen
entsprechend erganzt.

Bitte erganzen: , Schweinfurt Mitte”

ol
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Eingegangene

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der

Stellungnahme Nr. Stellungnahme
Deutsche Bahn AG 35 |S.48:, Der Schienenverkehr im LK Gbernimmt die verkehrliche Funktion der Anbindung an das Grundlage der Analyse des SPNV-
28.02.2007 regionale und tiberregionale Schienennetz sowie die duBere Erreichbarkeit des Nahverkehrraumes: | Leistungsnagebotes im NVP ist der
KBS 803 (Erfurter Industrie Bahn) Gemiinden-Bad Kissingen-Schweinfurt): KBS 810 Wirzburg- Fahrplanstand Dez. 2005.
Schweinfurt-Bamberg” Aufgrund diverser Anderungen im
Bitte streichen: ... (Erfurter Industrie Bahn) SPNV zum Fahrplanwechsel Dez.
2006 wird im NVP das Kap. 5.2.1
Bitte andern: Wurzburg — Schweinfurt — Ebenhausen — Bad Kissingen/Erfurt-
entsprechend angepasst.
Meiningen/Grimmenthal
36 |S.49: KBS 815 (Erfurter Industrie Bahn) Meiningen/Grimmenthal-Ebenhausen — Schweinfurt siehe Ifd. Nr. 35
Bitte streichen: ...(Erfurter Industrie Bahn)
Bitte andern: Wurzburg — Schweinfurt — Ebenhausen — Bad Kissingen/Erfurt-
Meiningen/Grimmenthal
37 |S.49: ,Betreiber der jeweiligen Strecken ist fiir den Streckenabschnitt Gemiinden-Bad Kissingen- siehe Ifd. Nr. 35

Schweinfurt-Bamberg die DB Regio AG, fur die Streckenabschnitte Gemunden — Bad Kissingen —
Schweinfurt und Meiningen/Grimmenthal — Ebenhausen — Schweinfurt die Erfurter Industrie Bahn
(EIB).”

Bitte andern:

Betreiber....die DB Netz AG, fur die Streckenabschnitte Gemiinden —-Bad Kissingen —Schweinfurt
und Meiningen / Grimmenthal ~Ebenhausen —Schweinfurt sowohl die EIB (RegionalBahn) als auch
die DB Regio AG (RegionalExpress).

Info: Betreiber der Strecken ist die DB Netz AG

EVU (Eisenbahnverkehrsunternehmen): Erfurter Industrie Bahn u. DB Regio AG

ol
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Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der

Stellungnahme Nr. Stellungnahme
Deutsche Bahn AG 38 |5.49: Tabelle 22: Ubersicht der Kursbuchstrecken (KBS) im Untersuchungsraum siehe Ifd. Nr. 35
28.02.2007 Bitte &ndern:
KBS 803 EIB (RegionalBahn), DB Regio (RegionalExpress)
KBS 810 DB Regio (RegionalBahn, RegionalExpress)
KBS 815 EIB (EIB/RegionalBahn), DB Regio RegionalExpress)
39 |[S.49: ,Die Fahrplanstruktur des KBS 810 ist zweiteilig aufgebaut, wobei die RegionalBahn siehe Ifd. Nr. 35
zweistlindlich zw. Wurzburg und Bamberg mit Bedienung aller im LK und in der Stadt Schweinfurt
liegenden Stationen, sowie zweistlndlich jeweils zwischen Wiirzburg und Schweinfurt sowie
Bamberg und Schweinfurt verkehrt. Erganzt wird das Angebot durch den RE, der im 1-Stunden
Takt zwischen Wiirzburg und Bamberg (-Bayreuth/Hof) verkehrt. Dieser hélt allerdings nicht im
Kreisgebiet und bindet nur den Hbf. in Schweinfurt an.”
KBS 810:
RB Wiirzburg - Bamberg zweisttindlich, RB Bamberg - HaBfurt zweisttindlich, RE Hof - Wiirzburg
zweisttndlich, RE Nurnberg - Schweinfurt. und Wirzburg - Erfurt jeweils zweistindlich mit An-
schluss in Schweinfurt
40 |S.49: ,Die EIB bedient die KBS 803 und die KBS 815 jeweils im 2-Stunden-Takt. Einige Fahrten siehe Ifd. Nr. 35
werden Uber den Schweinfurter Hbf hinaus bis zum Stadtbahnhof verlangert.”
Bitte erganzen:
Die DB Regio fahrt auf der KBS 803 zwei Zugpaare bis/von Hammelburg
41 |S.49:,, Die Bahnstrecken, die im LK verkehren, sind dem regionalen Netz zugeordnet; es halten siehe Ifd. Nr. 35

keine Fernverkehrsztige. Die KBS 810 (Wirzburg-Schweinfurt-Bamberg-Nunberg) hat dartiber
hinaus Bedeutung im Uberregionalen Bahnverkehr, da tGber die zentralen Stadte Wurzburg und
Nurnberg der Anschluss an das Fernverkehrsnetz gewahrleistet wird.”

Bitte erganzen:
....Bamberg/Nurnberg der Anschluss an das Fernverkehrsnetz...

ol
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Ifd.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der

Stellungnahme Nr. Stellungnahme
Deutsche Bahn AG 42 | S.50: Tabelle 23: Angebotsqualitat auf den Schienenstrecken im LK Schweinfurt siehe Ifd. Nr. 35
28.02.2007 Bitte erganzen:
KBS 803 RE Schweinfurt — Bad Kissingen
KBS 815 RE Schweinfurt - Grimmenthal
Schreibfehler:
KBS 815 Grimmthal = Grimmenthal
43 | S.50: Verknufungspunkte: ,Einziger Verknupfungspunkt zwischen SPNV und den Busverkehren im | Im NVP wird Kapitel 5.2.1
LK ist der Haltepunkt Waigolshausen.” entsprechend angepasst.
Anmerkung: Waigolshausen ist ein Bahnhof
44 |S.101: ,Die DB Station&Service plant auf der Strecke Bamberg-Rottendorf im Stadtbereich Zum Fahrplanwechsel im
Schweinfurt den Neubau eines dritten Haltepunktes , Schweinfurt-Mitte” auf Héhe der Staustufe Dezember 2006 ist der neue SPNV-
(stidl. Gunnar-Wester-Str.). Analog dem Haltepunkt Schweinfurt Stadt soll auch dieser von Haltepunkt Schweinfurt Mitte
Regionalbahnen der DB Regio sowie der Erfurter Industrie Bahn angefahren werden.” eroffnet worden. Die
Bitte streichen! entsprechende Taxtpassage im NVP
in Kap. 7.5 wird um den Vermerk
,Umsetzung im Dezember 2006
erfolgt” erganzt.
45 |S.108: ,Verknupfungspunkte zwischen Regionalbus und Schiene im LK Schweinfurt sind der Hbf. in | Im NVP wird Kapitel 9.2.2
Regensburg sowie der Bahnhof Waigolshausen. entsprechend angepasst
bitte &ndern: ,,Regensburg” in ,Schweinfurt” (Schreibfehler).
46 |S.131:in Karte bitte ,, Schweinfurt Mitte” erganzen. Zum Fahrplanwechsel im

Dezember 2006 ist der neue SPNV-
Haltepunkt Schweinfurt Mitte
eroffnet worden. Im NVP wird
Karte 1 entsprechend erganzt.

ol
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Eingegangene

Ifd.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der

Stellungnahme Nr. Stellungnahme
KOB GmbH 47 | Keine Unstimmigkeiten gefunden. Kenntnisnahme
22.02.07

Planung EIB (Erfurter 48 | Den aufgefiihrten Punkten (Bezug zur Stellungnahme der DB) ist nichts weiter hinzuzufigen. Kenntnisnahme
Bahn) 49 | Anstatt Erfurter Industriebahn GmbH ist Erfurter Bahn GmbH zu nennen. Das heiBt in allen Im NVP werden die

14.03.07

Textbeitragen diesen Namen &ndern.

entsprechenden Textpassagen

angepasst.

ol
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Eingegangene
Stellungnahme

Ifd.
Nr.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der
Stellungnahme

Landratsamt Schweinfurt

Behindertenbeauftragter des
Landkreises

50

Entsprechend der Stellungnahme vom 24.01.2007 zum Entwurf des Nahverkehrsplans wurde das
Thema Barrierefreiheit an zentraler Stelle unter der Rubrik Angebotsqualitat ein eigenes Kapitel
gewidmet. Dies unterstreicht die Bedeutung der gesamten Thematik und spiegelt den Willen der
Aufgabentrager wider, sich der Problematik im Bereich des OPNV in Zukunft verstarkt annehmen zu

Kenntnisnahme

19.02.2007 wollen.
51 [Ich méchte noch anregen, mein og. Schreiben vom 24.01.07 dem Nahverkehrsplan als Anlage Kenntnisnahme
beizufiigen. Dartiber hinausgehende Ausfihrungen sind von meiner Seite zu der endgiiltigen
Entwurfsfassung nicht veranlasst. Ich mochte jedoch abschlieBend noch mal eindringlich an alle
Verantwortlichen appellieren, das Thema Barrierefreiheit auch im Stadium der praktischen
Umsetzung des Nahverkehrsplanes verstérkt ins Blickfeld zu nehmen und Stuick fur Stiick an dessen
nachhaltiger Umsetzung zu arbeiten.
Gemeinde Poppenhausen |52 |Anderungswiinsche der Gemeinde Poppenhausen: Im NVP werden die Kap. 5.2.6 und
27.02.2007 auf S.60, in Tabelle 27 musste beim Ort anstelle Kronungen, Kutzberg stehen 6.2.1 entsprechend angepasst
auf S.71 Schreibweise Werntalhalle mit einem ,r” (Schreibfehler).
Gemeinde Sennfeld 53 | Prufauftrage (S.112): P.2 wird als MaBnahme aufgenommen Im NVP wird die Anbindung des
(Uber LRA Schweinfurt) Text: Neubaugebietes Rempertshag als
05.03.2007 Verlegung der Haltestelle Luftbad in das Wohngebiet. MaBnahme in Kap. 9.3.1, Tab. 57
Anderung des Linienwegs der Linie 8137 zur ErschlieBung des neuen Baugebietes. tbernommen. Der in Kap. 9.4
Zusatzliche Bedienung der Haltestelle durch die Stadtwerke Schweinfurt. dokumentierte Priifauftrag P.2
entfallt somit.
Gemeinde Euerbach 54 |5.1.4 Ziele mit hoher Relevanz fiir den OPNV: Kapitel 5.1.4 gibt einen Uberblick

05.03.2007

Auf S.39 werden die touristischen Ziele der Allianz beschrieben. Wir bitten tbergreifend auf den
Wern-Radweg, den Jakobusweg sowie zahlreiche von Balthasar Neumann stammende Bauwerke
hinzuweisen.

Uber die wichtigsten touristischen
Ziele im Landkreis. Sowohl der
Wern-Radweg als auch das
Balthasar-Neumann-Schloss finden
entsprechend Erwahnung.
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Eingegangene
Stellungnahme

Ifd.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der
Stellungnahme

55

Hinweis: Kapitel 9.2.2 ,,Regensburg” in ,,Schweinfurt” andern

Im NVP wird Kapitel 9.2.2
entsprechend angepasst.

Gemeinde Gochsheim

07.03.2007

56

Die Gemeinde Gochsheim stimmt dem vorgelegten Entwurf des gemeinsamen Nahverkehrsplans
Stadt und Landkreis Schweinfurt — vorbehaltlich eines anderen laufenden Beschlusses des
Gemeindetares — zu.

Kenntnisnahme

Markt Stadtlauringen
8.03.2007

57

Der Markt Stadtlauringen mochte zum Entwurf des Endberichtes fur das Anhérungsverfahren in
0.9. Sache darauf verweisen, dass im Hinblick auf die Entwicklung des Schweinfurter Oberlandes,
die Anbindung an die Orte Altmunster, Fuchsstadt, sowie den Ellertshauser See erheblich zu
verbessern sind, um Gaste aus dem Schweinfurter Umfeld den Besuch dieses Bereichs zu
ermdglichen. Auf unser Schreiben vom 07.12.2006, sowie vom 10.01.2007 hierzu, wird verwiesen.

Die Anbindung der Ellerthduser
Seen im OPNV wird als Prifauftrag
in den NVP in Kap. 9.4, Tab. 58
tibernommen.

Sperrvermerk: Die Finanzierung des
zuséatzlichen Bedienungs-
angebotes ist zu etwa einem
Drittel durch die betroffenen
Gemeinden zu gewéhrleisten.

Gemeinde Dittelbrunn

8.03.2007

58

Die gemeinde Dittelbrunn stimmt dem vorliegenden Entwurf des Nahverkehrsplanes zu, mit der
MaBgabe, dass in Tabelle 53 noch das Baugebiet , Stdlich der Maibacher StraBe” im GT Hambach
aufgefuhrt wird. Das Baugebiet umfasst ca. 110 Grundstucke.

Im NVP wird in Kap. 7.2 Tab. 53
entsprechend erganzt.

Gemeinde Roethlein

09.03.2007

59

keine Einwéande

Kenntnisnahme

Gemeinde Grettstadt
12.03.2007

60

keine Einwénde

Kenntnisnahme

Gemeinde Schonungen

12.03.2007

61

telefonische Zustimmung

Kenntnisnahme
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Eingegangene
Stellungnahme

Ifd.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der
Stellungnahme

Gemeinde Geldersheim

12.03.2007

62

Wir bedauern sehr, dass unsere Anregung, die Fahrt von Schweinfurt in Richtung Geldersheim um
12:15 Uhr auch in den Ferien durchzufihren, kein Gehor fand (Bezug auf Beteiligung der
Gemeinden zum Entwicklungskonzept vom 1.12.2006). Viele Stadtbesucher aus Geldersheim
wirden diese Fahrt auch in den Ferien gerne nutzen, um rechtzeitig zur Mittagszeit wieder in
Geldersheim zu sein. Wir halten daher unverandert an unserem Anliegen fest.

Die im NVP in Kap. 9.8 aufgefihrte
Erlauterung bleibt weiterhin gultig;
es besteht keine Relevanz fir eine
Anderung des NVP.

Gemeinde Uchtelhausen

12.03.2007

63

Auf S. 112 ff des Nahverkehrsplan-Entwurfes sind verschiedene Prufauftrage fir mehrere
zusatzliche bzw. geanderte Buslinien aufgefiihrt. Hier sollte unbedingt in den Sommermonaten an
den Wochenenden eine Buslinie, eventuell auch zwei, zwischen Schweinfurt und dem Ellertshauser
See aufgenommen werden, um dieses Naherholungsziel im ,,Schweinfurter Oberland”
verkehrsmaBig besser zu erschlieBen.

Die Anbindung der Ellerthduser
Seen im OPNV wird als Prifauftrag
in den NVP in Kap. 9.4, Tab. 58
tibernommen.

Sperrvermerk: Die Finanzierung des
zuséatzlichen Bedienungs-
angebotes ist zu etwa einem
Drittel durch die betroffenen

Gemeinden zu gewéhrleisten.

Gemeinde Bergrheinfeld

14.03.2007

64

Im Wesentlichen besteht Einverstandnis. Nachdem auch Linien der OVF durch Bergrheinfeld fuhren,
ist es uns ein Anliegen, dass von allen Seiten Anstrengungen unternommen werden, um einen
Tarifverbund zwischen Stadt und Landkreis mit gegenseitiger Fahrscheinanerkennung zu erreichen.

Kenntnisnahme

ol
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Benachbarte Aufgabentrager des Landkreises Schweinfurt

Eingegangene Ifd. | Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme weitere Behandlung der
Stellungnahme Nr. Stellungnahme
Regierung von 65 | Der Entwurf bezieht sich an mehreren Stellen (z.B. Ziff. 1.1) noch auf das Landesentwicklungspro- | Im NVP wird Kapitel 1.1 entspre-
Unterfranken gramm 2003, obwohl seit 2006 das neue LEP vorliegt. Die Ausflihrungen sollten in Bezug auf das chend angepasst.
09.03.2007 LEP 2006 aktualisiert werden
66 | Bei Ziffer 3.2.2 (Seite 12) ist der dritte Unterpunkt (,altere und gebrechliche Personen...”) offenbar | Im NVP wird Kap. 3.2.2 entspre-
unvollstandig. chend angepasst (Schreibfehler).
67 | Bei Ziffer 5.2.1 (Seite 48) fehlt am Ende des zweiten Absatzes die Erwdhnung des Haltepunktes siehe Ifd.-Nr. 34

Schweinfurt Mitte, genannt sind nur Hbf. und Stadtbahnhof. In diesem Zusammenhang muss mog-
licherweise auch Ziffer 5.2.3 (Seite 54) Gberarbeitet bzw. aktualisiert werden.

Landkreis Bad Kissingen 68 | Gegen den Inhalt des gemeinsamen Nahverkehrsplanes von Stadt und Landkreis Schweinfurt Kenntnisnahme
09.03.2007 Teilraum Landkreis Schweinfuirt werden aus Sicht des Landkreises Bad Kisssingen keine
Einwendungen erhoben.

69 | Die Zielsetzung des Landkreises Schweinfurt als gemeinsames Tarifsystem den Wabentarif fur Stadt | Kenntnisnahme
und Landkreis Schweinfurt zu priorisieren, wird aus hiesiger Sicht beflirwortet, da damit zuktinftig
die Voraussetzungen geschaffen werden konnen, einen gemeinsamen Tarif in der Region zu gestal-
ten.
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Eingegangene

Ifd.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der

Stellungnahme Nr. Stellungnahme
Landkreis Bamberg 70 | telefonische Zustimmung Kenntnisnahme
09.03.2007
Landkreis Rhén-Grabfeld 71 | keine Einwendungen. Kenntnisnahme
12.03.2007
Landkreis Main-Spessart 72 | Dem Entwurf kann aus Sicht des Landkreises Main-Spessart zugestimmt werden Kenntnisnahme
12.03.2007 73 | Die Linie 8134 von Schweinfurt tiber Werneck nach Arnstein soll unverandert weitergefihrt wer- Kenntnisnahme
den. Sie ist die einzige landkreistiberschreitende Linie.
74 | Der fur den Verkehrsraum Schweinfurt gewtinschte Wabentarif sollte sowohl in der Tarifhohe, wie | Kenntnisnahme
auch im Fahrscheinangebot dem direkt angrenzenden Main-Spessart-Wabentarif entsprechen, bzw.
eine Durchtarifierung sollte moglich sein.
75 | Bei den bedarfsgesteuerten Bedienungsformen wiinscht der Landkreis Main-Spessart die Einheit- Kenntnisnahme
lichkeit fur die Anforderung und Benutzung dieser Angebote. In der Region 2 ist dies ebenfalls
Bestandteil des gemeinsamen Nahverkehrsplanes.
76 | Uber eine Weiterfiihrung der Fahrten (iber die Landkreisgrenzen bis in das nachste Zentrum sollte Kenntnisnahme
gesprochen werden.
Landkreis Kitzingen 77 | Es bestehen keine Einwéande gegen den Nahverkehrsplan. Vermisst wird eine klare Aussage zu ei- Der Teil A (Kap. 1 —4) des NVP

15.03.2007

nem moglichen Verkehrsbund Mainfranken bzw. zur Schaffung von verbundahnlichen Strukturen
in Mainfranken (Region 2 und 3, siehe auch Mainfranken NETZ) in den Kapiteln 2.1 und 4.3. Gerade
im Kapitel 4.3 ware ein Bezug zu den angrenzenden Wabentarifen (Kitzingen, Wirzburg, Main-
Spessart, Bad Kissingen und Rhon Grabfeld) méglich gewesen.

beinhaltet die fur Stadt und
Landkreis gemeinsamen
Rahmenbedingungen und
Zielvorgaben, z.B. hinsichtlich der
Weiterentwicklung des Tarifs.

] |
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Vorab-Beteiligung der Gemeinden im Landkreis Schweinfurt zum Entwicklungskonzept (November 2006)

Eingegangene Ifd. | Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme weitere Behandlung der
Stellungnahme Nr. Stellungnahme
Gemeinde Dittelbrunn 1 Im Zuge der Umlegung der B286 wird der ,Sonnenteller” im GT Dittelbrunn kiinftig Gber eine Kenntnisnahme
13.11.2006 gesonderte Busspur erschlossen. Diese Busspur fuhrt tber die bisher bereits bestehende Anbindung

der Eselshohe entlang bis zur Verbindung B286/Dittelbrunn.

2 | Die Tiefbauabteilung der Stadt Schweinfurt fordert fiir diese Busspur die Anbringung einer Finanzielle Auswirkungen werden
Schrankanlage, um die widerrechtliche Nutzung durch Privat-Pkw. zu unterbinden. bilateral geklart.

Die Stadtwerke sind nun bereit, die technischen Voraussetzungen in den Bussen zu finanzieren. Die
Schrankenanlage selbst soll durch die Gemeinde Dittelbrunn finanziert werden. Die Kosten hierfir
wirden sich auf ca. 10 000 Euro belaufen.

Es wird um Uberpriifung gebeten, ob hierfiir mit Mitteln aus dem OPNV-Bereich gerechnet werden
kann.

Gemeinde Schwebheim 3 1. Zu den Grundsatzen:

15.11.2006 Es ist sehr wichtig und von groBem Vorteil, wenn ein vertaktetes Angebot zwischen den einzelnen | Kenntnisnahme

Bus- und Schienenlinien vorhanden ist. Der Hauptbahnhof ist auch als Haupthaltestelle der
Buslinien aus dem LK akzeptabel.

Aber wenn am Busbahnhof, am Rossmarkt, nicht zumindest eine Ausstiegsstelle geschaffen wird Problematik wird im NVP in Kapitel
um sofort in alle Stadtlinien umsteigen zu kénnen, werden die ganzen Bemiihungen nicht von 9.6, Tabelle 59 erlautert..

Erfolg gekront sein. Es fahrt niemand, z.B. aus Schwebheim, zum Hauptbahnhof, steigt dann in
den Stadtbus zum Rossmarkt und von dort, z.B. zum Krankenhaus. Hier handelt man mit Illusionen.
Deshalb kann man die Stadt hier nicht auslassen. Die Funktion als Oberzentrum sollte nicht nur auf
die Aufnahme unserer Kaufkraft zielen sondern auch darauf, den Biirgern aus dem LK die Fahrt
nach Schweinfurt mit dem Bus schmackhaft zu machen.

4 | 2. Die Annahme, dass man das Angebot an die Nachfrage anpassen muss, wird nur schwer funkti- | Kenntnisnahme
onieren. Denn es wird sicher so sein, dass ein gutes Angebot erst lange zeitversetzt die Nachfrage
erzeugt. Es wird daher auch auf einen langen Atem ankommen, um den OPNV attraktiver und
wirtschaftlicher werden zu lassen.
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Eingegangene
Stellungnahme

Ifd.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der
Stellungnahme

Gemeinde Sennfeld
23.11.2006

In der Gemeinde Sennfeld ist ein neues Baugebiet ,,Rempertshag” mit ca. 200 Bauplatzen und
Sondergebieten fiir Ladenbetrieb, Fremdenbeherbergung und betreutes Wohnen ausgewiesen.
Dieses liegt an der St 2271 und wird tber die Kreuzung Einfahrt in das bestehde Baugebiet
JFlachsleite” verkehrsmaBig erschlossen. Aus diesem Grunde wird diese Kreuzung vollig neu gestal-
tet und umgebaut werden.

An dieser Kreuzung befindet sich direkt an der St 2271 eine Haltestelle der OVF fur die Linie 8137.
Im Rahmen der Umgestaltung der Einfahrt in das neue Baugebiet ,Rempertshag” wird eine neue
Stadtbushaltestelle entstehen. Diese Haltestelle wird nicht direkt an der Fahrbahn der St
2271liegen, so dass die Fahrgaste zukiinftig gefahrenloser ein- und aussteigen kénnen. Dies ist
auch die Absicht des Staatlichen Bauamtes Schweinfurt, Abteilung StraBenbau.

Es ist ausdriicklicher Wunsch, dass das neue Baugebiet eine Stadtbusanbindung durch die
Stadtwerke Schweinfurt erhalt. Die bestehende Haltestelle in diesem Bereich ist eine OVF
Haltestelle.

Es ist wiinschenswert, dass nach Fertigstellung der neuen Haltestelle diese sowohl von den
Stadtbussen der Stadtwerke Schweinfurt als auch von der OVF angefahren wird. Die bestehende
Haltestelle an der St 2271 konnte in diesem Falle zurtickgebaut werden.

Die Anbindung des Neubaugebie-
tes ,Rempertshag” ist im NVP in
Kap. 9.4 in Tab. 58 derzeit als
Prifauftrag P.2 hinterlegt.

Im Zuge des Anhorungsverfahrens
wird die Anbindung des Neubau-
gebietes Rempertshag als MaB-
nahme in Kap. 9.3.1, Tab. 57
tbernommen. Der in Kap. 9.4
dokumentierte Prifauftrag P.2
entfallt somit (vgl. Stellungnahme
Gemeinde Sennfeld, 05.03.2007).

Markt Werneck
23.11.2006

6 | Der Markt Werneck hatte keine Einwendungen gegen eine Anderung des Linienweges der Linie Kenntnisnahme
8139 flr einzelne Fahrten.
7 | Zusatzlich wird angeregt, nach Rundelshausen die Linie durch das Gewerbegebiet Werneck an der | Die Anbindung des Gewerbegebie-

A 70 zu fuhren.
Der Mehraufwand soll vom Verkehrsunternehmen erwirtschaftet werden. Eine Finanzierung der
Mehrkosten durch den Markt Werneck ist nicht vorgesehen.

tes Werneck wird im NVP in Kap.
9.4, Tab. 58 als Prufauftrag tber-
nommen. Voraussetzung fiir die
Umsetzung ist die Realisierung der
UmgehungsstraBe
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Eingegangene
Stellungnahme

Ifd.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der
Stellungnahme

Gemeinde Uchtelhausen
27.11.2006

Die Gemeinde halt zwar weiterhin eine bessere Anbindung zwischen Uchtelhausen und Schwein-
furt fir winschenswert, kann die Kosten des Mehraufwandes aus finanziellen Griinden aber nicht

Kenntnisnahme

Gbernehmen.
Gemeinde Réthlein 9 Seitens der Gemeinde Rothlein wird keine Stellungnahme zum Konzept abgegeben, da der wesent- | Kenntnisnahme
30.11.2006 liche Punkt bei der damaligen Befragung, namlich die Anbindung des , Industriegebiet Etzberg” in
den MaBnahmenkatalog aufgenommen wurde. Die Umsetzung der MaBnahme konnte dem Ge-
meinderat bereits er6ffnet werden.
10 |In dem Antrag der OVF auf Zustimmung zur Fahrplananderung konnte die Aufnahme der Anbin- Kenntnisnahme
dung ,,Industriegebiet Etzberg” in den Fahrplan dem Gemeinderat ebenfalls bekannt gegeben
werden. Das Gremium zeigte sich sehr hiertiber sehr erfreut und wird entsprechende Informationen
an die von der Anbindung profitierenden Firmen weitergeben.
Gemeinde Euerbach 11 | Die genannten Grundsitze des OPNV-Rahmenkonzeptes werden unterstiitzt. Im Hinblick auf das Kenntnisnahme
30.11.2006 vorgesehene MaBnahmenkonzept werden folgende Anregungen unterbreitet.
12 | Das OPNV-Konzept muss die durch G8 hervorgerufenen Veranderungen im Fahrverhalten der Schii- | Die Anpassung der Abfahrtszeiten
ler bertcksichtigen. an G8 ist im NVP in Kap. 9.3.1 in
Tab. 57 als MaBnahme 3 hinter-
legt.
13 | Das herausragende Ziel der Tarifkooperation zwischen den Landkreisverkehren und den Stadtwer- | Kenntnisnahme
ken Schweinfurt wird ausdriicklich unterstutzt.
Gemeinde Geldersheim 14 | Es wird gebeten zu prifen, ob es méglich ist, auch wahrend der Ferien die Busfahrt um 12.15 Uhr | Problematik wird im NVP in Kapitel

01.12.2006

von Schweinfurt in Richtung Geldersheim bei zu behalten.

9.8, Tabelle 60 erlautert.
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Eingegangene
Stellungnahme

Ifd.

Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme

weitere Behandlung der
Stellungnahme

Gemeinden VGem
Gerolzhofen

01.12.2006

15

Von Seiten aller 8 Gemeinden der VGem Gerolzhofen bestehen keine Einwendungen gegen die
vorgelegte Fortschreibung des NVP.

Kenntnisnahme

Gemeinde Wasserlosen

01.12.2006

Die im Gutachten angesprochene Schwachstellenanalyse bestétigt die Forderung der Gemeinde
Wasserlosen fur eine bessere Anbindung der Gemeinde Wasserlosen an das Oberzentrum Schwein-
furt. Konkret werden vom Gutachter ein bis zwei Mehrfahrten, beginnend ab dem Gemeindeteil
Burghausen in Richtung Schweinfurt vorgeschlagen.

Dem Vorschlag des Gutachters, die Kosten fiir diese Verbesserung einseitig der Gemeinde aufzu-
burden, hat der Gemeinderat widersprochen. Die Gemeinde hat durch die Einbindung in verschie-
dene Schulverbande, auch auBerhalb des LK Schweinfurt, bereits jetzt betrachtliche Zusatzlasten zu
tragen. Zudem profitieren der Einrichtung der Zusatzfahrten auch die Gemeinden, die auf der Stre-
cke Schweinfurt in den Genuss von Zusatzanbindungen gelangen. Es ist deshalb nicht nachvoll-
ziehbar, weshalb mit der Finanzierung der Zusatzfahrten nur die Gemeinde Wasserlosen belastet
werden sollte. Wir bitten diese Sachverhalte bei der Einrichtung und der Finanzierung zu bertick-
sichtigen.

Im NVP wurde der relevante Priif-
auftrag entsprechend angepasst.

Gemeinde Waigolshausen

06.12.2006

17

Es wird angeregt, zwei zentrale Verkniipfungspunkte in Schweinfurt (am Rossmarkt und neben
dem Hauptbahnhof) einzurichten

Problematik wird im NVP in Kapitel
9.6, Tabelle 59 erlautert.

18 | Die Fahrtzeiten sollen mehr an die Unterrichtszeiten, insbesondere auch unter Berticksichtigung der | vgl. Ifd. Nr. 12
neu geschaffenen G8, angepasst werden.
19 | Es sollte ein standiger Kontakt mit den Schulen in Bezug auf die unterschiedlichen Unterrichtszeiten | Kenntnisnahme

gehalten werden. Hierbei sollten insbesondere Absprachen fiir veranderbare Fahrtzeiten fur die
Tage getroffen werden, an denen i.d.R. der Unterricht an allen Schulen friiher endet (z.B. letzter
Tag vor den Ferien, etc.)
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Eingegangene Ifd. | Planungsrelevanter Inhalt der Stellungnahme weitere Behandlung der

Stellungnahme Nr. Stellungnahme

Gemeinde Grafenrheinfeld |20 | Der Vorschlag im Rahmen des MaBnahmenkonzeptes zur Errichtung einer direkten Busverbindung | Kenntnisnahme
Grafenrheinfeld — Maintal — Hafen Ost (-Innenstadt) wird begriiBt. Die Einrichtung dieser méglichen
Verbindung darf das Angebot tiber Bergrheinfeld nach Schweinfurt allerdings nicht schmalen. Einer
Beteiligung an den Kosten fur eine solche Verbindung steht die Gemeinde Grafenrheinfeld positiv
gegenuber und ist nach Absprache jederzeit gesprachsbereit.

24.01.2007

ol
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Stadt Schweinfurt Beschlussvortage
Nummer: 0086/2007

Datum: 06.03.2007
Wiedervorlage :. . &
(Aktenzeichen , o
‘Referat/Abt.  Referat| k
4 : Lapp, Ulrich :

iBeratungsfolge  _ Tenmn__ iStafus " " "

 Bau- und Umweltausschuss " 10.05.2607 ! dffentlich vorberatend

{ Stadtrat T T T22.062007  ffentlich beschiieBend

Betreff:

[Nahverkehrsplan Stadt Schweinfurt

Sachdarsteilung:

1. Ausgangslage

Nachdem am 01.01.1994 in Kraft getretenen Gesetz (ber den éffentlichen Personennahver-
kehr in Bayemn (BayOPNVG) ist die Planung, Organisation und Durchflihrung des OPNV als
Aufgabe der Daseinsvorsorge eine freiwillige Aufgabe der Landkreise und kreisfreien Ge-
meinden (Art. 2 und 8), In diesem Zusammenhang besteht flr die kreisfreie Stadt Schwein-
furt als Aufgabentréager u. a. die gesetzliche Verpflichtung (Art. 13), einen Nahverkehrsplan
aufzustellen. Dartiber hinaus bestimmt das Personenbeférderungsgesetz in § 8 Abs. 3, dass
der Nahverkehrsplan den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV bildet.

Der Nahverkehrsplan der Stadt Schweinfurt wurde am 23.02.1298 beschiossen. Die nach
dem BayOPNVG vorgesehene Aktualisierung verzégerte sich wegen der von der Regierung
von Unterfranken angeregten gemeinsamen Fortschreibung des Nahverkehrsplanes von
Stadt und Landkreis Schweinfurt mit der die Planungsgruppe Nord (PGN), Kassel, beauf-
tragt wurde. Der gemeinsame Teil A betrifft die allgemeinen Randbedingungen und Zielvor-
gaben fir Stadt und Landkreis Schweinfurt. Teil B konzentriert sich auf den Teilraum Stadt
Schweinfurt. Auf der Basis des bisherigen Nahverkehrsplans werden dessen Aussagen zum
OPNV aktualisiert und erganzt,

Das Schwergewicht liegt dabei auf der zuklnftigen Gestaltung des stédt. Busverkehrs. Die
Verkehrsangebote des regionalen Busverkehrs im benachbarten Landkreis Schweinfurt —
durch Omnibusverkehr Franken (OVF) und einzelne private Verkehrsunternehmen — sowie
im Schienenverkehr des Raumes Schweinfurt werden in die Betrachtung einbezogen, soweit
sie in das Stadtgebiet Schweinfurt hineinreichen und Einfluss auf die stadt. Belange haben.
Das Planungsgebiet des zu erstellenden Nahverkehrsplans umfasst im Tell B jedech aus-
schliesslich das in der Zustandigkeit des Aufgabentrigers liegende Stadtgebiet von
Schweinfurt. Keine Beriicksichtigung finden die von den Buslinien der Stadtwerke Schwein-
furt mitbedienten Umlandgemeinden des Landkreises Schweinfurt. In der vorliegenden
Fassung wurden die Stellungnahmen der stédt. Dienststellen, des Landkreis Schweinfurt
sowie der Busverkehrsuntemehmen bericeksichtigt,

Mafnahmen

Nach Auswertung von Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse sowie einer Progno-
se der zukunftigen Verkehrsnachfrage werden folgende Manahmen in den Bereichen ,An-
gebot” und  Infrastruktur” vorgeschlagen:




1.3 | K&R Stadtgaleric und Haltepunkt Schweinfuri-Mitte

« [m Bereich des Haupteingangs der Stadtgalerie wird die Einrichtung eines Behindertensteliplatzes
sowie eines Taxi-Warteplatzes empfohien, um auch mobilitatseingeschrankien Personen einen
xomforablen Zugang zu erméglichen. Darlber hinaus sollen auch am Haitepunkt Schweinfurt-Mitte
Behindertenstellplétze sowie Kiss-and-Ride Platze eingerichiet werden. Die Einfichtung von Taxi-
Steliplatzen am Haltepunkt Schweinfurt-Mitte wurde bereits realisiert.

Gemeinsame MaBnahmen im Infrastrukturbereich in Stadt und Landkreils Schweinfurt

1.4 | Verbesserte Verkniipfung zwischen Stadt- und Regionalverkehr
(Ergebnis der OPNV-Schwachstellenanalyse)

»  Untersuchung geeigneter Verkntipfungshaltestelien im Innenstadtbereich von Schweinfurt
(Haitestellen Rofmarkt, Deutsche Bank, Heilig-Geist-Kirche)

Vorteil:
»  Direkte Verknipfung zwischen Stadt- und Regionalbusverkehr durch zentraleren Umstieg méglich

Planungen der Stadt Schweinfurt:

«  Gestalterische Aufwertung der Innenstadthaltesteffen des Regionalbusverkehrs {,Deutsche Bank’
und ,Heilig-Geist-Kirche") sowie der Fuwegeverbindungen zur Haltestelle RoRmarkt bzw. zur
innenstadt durch Neugestaitung der Oberflachen.

= Einrichten einer Haltestelle am Zeughaus (Ecke Bauerngasse/ Manggasse) in unmittelbarer

Nachbarschaft zum ZOB Roflmarkt {ais Ersatz for die entfallende Haltestelle ,Am Jagersbrunnen",
Umsetzung bis Ende 2007)

Anmerkungen:

»  Profung der Fahrung des Regionaibusverkehrs tber den ZOB RoBmarkt:
FuBgangersicherheit kann durch zusatzliches Verkehrsaufkommen nicht gewahrleistet werden;
zusatzliche Bussteige sind erforderlich, da die vorhandenen Bussieige durch den Stadtbusverkehr
weitgehend ausgefastet sind

«  Hattestelle Jagersbrunnen entfalif im Zuge der umfangreichen Straenbaumafnahmen.

1.5 | Verlegung der Regionalbuslinien aus der Schrammstrafie In die LuitpoldstraBe
(nachrichtlich; Aussagen aus der verkehrstechnischen Untersuchurig zur Stadtgalerie)?

= Verlegung der Regionalbuslinien aus der Schrammstraie in die Luitpoldstrafie mit gemeinsamer
Nutzung der dortigen Bushaltestellen im Stadt- und Regionalverkehr (Umsetzung ist im Marz 2607
bereits erfolgt)

3. Prufauftrége
Weiterhin werden folgende Prifaufirdge definiert, deren Ergebnisse Entscheidungsgrundia-
gen fur eine zuklngtige Umgestaltung des OPNV bilden sollen. Hierzu sind detaillierte Un-
tersuchungen durchzufihren, fiir die im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans
keine ausreichend belastbaren Datengrundlagen voriiegen. Andererseits fuhrt die Umset-
zung der Prifauftrage P 1 bis P 4 zu einem finanziellen Mehraufwand, der von der Stadt-
werke Schweinfurt GmbH nicht kompensiert werden kann, zumal jéhrlich eine weitere Redu-
zierung von OPNV-Zuschiissen zu becbachten ist. Insofern ist eine Behandiung der Pri-
auftrage P 1 bis P 4 nur sinnvoll, wenn zusé&tzliche Finanzmittel bereitgestellt werden kon-
nen.




Nr.

Priifauftrag

Priifauftrige im Stadtverkehr Schweinfurt

P.1| Einheitliches Taktgefiige und Takifamilien

Erlauterungen:

=  Einrichten einer einheltlichen Taktgruppe mit 15/30/60-Minuten-Takt {Ausnahme Linie Bergl und
Linie Deutschhof 10-Min.-Tak!)

=  Bildung von Durchmesserlinien bzw. Einrichtung systematischer Umsteigeverbindungen am
Rofmarkt {Rendezvous-System)

Vortejle:

=  Bessere Merkbarkeit und héhere Transparenz des Fahrplans sowie des Bedienungsangebotes auch
fitr Neukunden

=  Bessere Umsteigebedingungen am Rossmarkt

*  Angebotsverbesserungen durch Taktverdichtung in der HVZ auf folgenden Linien:

= auf 16-Minuten-Takt
Linien Oberndorf, Hochfeld, Haardt, Mozaristraie, Gartenstadt, Maibacher Strale, Sonnenteller,
Sennfeld-Gochsheim, Bergrheinfeld — Grafenrheinfeld, Hafen Ost, Maintal, Hambach, Hainig

= auf 30-Minuten-Takt
Linie Oberwerrn (— Niederwerrn)

»  Bildung ven Durchmesserlinien auf verschiedenen Relationen moglich — Beispiele: Linie Bergl ~
Linie Deutschhof, Linie Gartenstadt — Linie Hafen Ost

»  weniger Warteplatze am Rolmarkt notwendig (,schiankes Durchfanhren”)

Naghteil:

»  erhéhtes Fahrzeugaufkommen am RoBmarkt bef Taktverdichtung zu bestimmten Zeiten;
Haltestellenbelegung muss geprift werden

Mehr-! Minderaufwand:

¥ Mehraufwand von ca. 210.000 km jéhrlich (Verkehrstag Mo, - Er.)
{entspricht etwa 10% des Gesamtbetriebsaufwands)

»  Fahrzeugaufwand HVZ: etwa 13 Fahrzeuge mehr ggii. Status Quo?

Anmerkuna:

=  MaBnahme fihrt zu Leistungssteigerungen im Landkreis auf den Landkreisiinien

P.2 | Taktverdichtung Deutschhof-Linie

Erlauterungen:

*  Taktverdichiung auf einen durchgangigen 10-Minuten-Takt (analog der Bergl-Linie)

Voartelie:

»  Einheitlicher Takiverkehr auf den beiden Hauptiinien, dadurch leichtere Merkbarkelt des Fahrplans

»  Durchbindung der Fahrzeuge mdégtich, dadurch durchgéngige Linien-verbindung tiber den RoRmarkt
hinaus (2.8, Hbf. — Leopoldina-Krankenhaus) (Fahrzeugaufwand HVZ: 7 Fahrzeuge bel
Durchbindung der Linier)

Mehr-/ Minderaufwand:

= Mehraufwand von jahrlich etwa 38.000 Nutzwagen-Kilometern (Verdichtung Mo.-Fr.) bzw. 69.000
MNutzwagen-Kilometern inkl. S8amstag und Sonn-f Feieriag




P.3| Systematische Bildung von Durchmesserlinien

»  Schaffung neuer Direktverbindungen durch Bildung von Durchmesserlinien bei Linien, die im
gleichen Fahrplantakt fahren (Umsteigeerfordernis am RoBmarkt entfaiit)

« Im Einzelfall Reduzierung der Standzeiten am Roflmarkt méglich

»  Bsp. fir mégliche Durchmesserlinien:
Linien Bergl und Deutschhof (bei Verdichtung auf 10-Min.-Takt)

Mehr-/Minderaufwand:

=  Mehraufwand durch Angebotsanpassungen auf den einzefnen Linien mdglich
(-> einheitiiches Fahrplanangebot), abhéngig von der Anzahl der durchzubindenden Linien

P.4| Anbindung von neuen Wohngebieten

«  Anbindung der neuen Wohngebiete Monchskutte und Eselshdhe West prifen

p.5: Offnen der Heeresstralie fir den OPNV

»  Nach Abzug der Streitkrifie ist die Befahrung der Meeresstraie fur den OPNV zu prifen
Vorieil:

= Méglichkeit fur Direkifahrten zwischen Dittelbrunn und den Schulstandorten im Westen der Stadt

P.6 | Ausschipfung der Einsparpotenziale auf uneffektiven Linien/ Linienabschnitten

= kontinuierliche Priffung der Nachfrage auf uneffizienten Linien/ Linienabschnitten; ggf. Einsteliung
einzelner Kurse in zeitlichen Randlagen bzw. Umstellung auf bedarfsgesteuerte Bedienungsformen

= Reinvestition der eingesparten Leistungen zur Optimierung des Angebotes an anderer Stelle
(Leistungsumschichiung) unter Bericksichtigung der betrieblichen Auswirkungen der
Verkehrsunternehmen

Beschlussvorschiag:

- Die vorliegende Entwurffassung der PGN wird als glltiger Nahverkehrsplan der
Stadt Schweinfurt beschlossen.

- Den aufgefiihrten Manahmen und Priifauftrdgen wird zugestimmt. Die Verwaltung
wird beauftragt, die zeitgerechte Umsetzung einzuleiten.

)"/;../
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Sachgebiet 12 - Kreisentwicklung:
Tischvorlage zur Kreistagssitzung am 30.Mdrz 2007

TOP: Gemeinsamer Nahverkehrsplan Landkreis und Stadt Schweinfurt
I) Warum ein Nahverkehrsplan (NVP) — Rechtliche Einordnung

. Art. 13 BayOPNVG: Landkreis Schweinfurt hat als Aufgabentrager fiir den
lokalen OPNV einen NVP aufzustellen und bei Bedarf fortzuschreiben

. NVP definiert ,ausreichende Verkehrsbedienung® (im Sinne von ,angemessen®)
. Zuwendungsvoraussetzung fiir die Bewilligung von MaBnahmen im OPNV

. Grundlage fur die Entscheidung Uber die Liniengenehmigung im Falle
konkurrierender Antrage

. Bewertungsraster fir das ,beste Angebot” (im eigenwirtschaftlichen

Verkehr)

Der Nahverkehrsplan hat keine unmittelbare Rechts- und Kostenwirksamkeit!

Il) Warum ein Nahverkehrsplan — Politische Funktion

. Nahverkehrsplan als Steuerungsinstrument

. NVP dokumentiert die Ziele des Aufgabentragers

. Abstimmung mit dem OPNV benachbarter Aufgabentragern in der Region

lll) Rahmenvorgaben

. Orientierung des Bedienungsangebotes an den Bedlirfnissen der
Bevolkerung (unter Berucksichtigung der Wirtschaftlichkeit)

. Starkung des OPNV zur Sicherung der notwendigen Mobilitat,
Erhéhung der Verkehrssicherheit, Schaffung eines umweltfreundlicheren
Gesamtverkehrs

. Verbesserung der Nahverkehrsbeziehungen zwischen dem Oberzentrum
Schweinfurt und seinem Einzugsbereich

. Verbesserung der Verknupfungssituation zwischen Stadtverkehr,
Schienenpersonennahverkehr und den regionalen Buslinien

. Verkehrsgemeinschaft fur die Region Main-Rhon als langfristiges Ziel

IV) Grundsitze fiir die Weiterentwicklung des OPNV- Angebotes in Stadt und
Landkreis Schweinfurt

. Sicherung des heutigen Marktanteils des OPNV

. Entwicklung und Definition von Hauptachsen mit der Nachfrage
angemessenen Leistungen

. Aufbau einer Tarifkooperation zwischen Stadt Schweinfurt und
Landkreis Schweinfurt ist erstrebenswert



. sukzessive Angleichen der Fahrzeuge und Haltestellen an die
Anforderungen des Behindertengleichstellungsgesetzes (BBG)

V) Bisheriger Weg.

2005: Mit der Stadt Schweinfurt, vertreten durch die Stadtwerke Schweinfurt, wurde eine
Einigung erzielt, dass bei 4 einschlagigen Firmen (Planungsgruppe Nord,
Nahverkehrsberatung Siidwest, Dorsch Consult, WVI) Angebote eingeholt werden.

13.05.2005: Grundsatzbeschluss des Kreisausschusses, den Nahverkehrsplan (NVP)
des Landkreises Schweinfurt aus dem Jahre 1996 in Form eines gemeinsamen NVP mit der
Stadt Schweinfurt fortzuschreiben und den Auftrag an den mindestnehmenden Anbieter
Planungsgruppe Nord zu vergeben.

Beide Gebietskorperschaften vergeben den Auftrag durch die Angebotsannahme mittels
zweier Unterschriften der beteiligten Gebietskorperschaften in einem Vertrag.

08.08.2005: Erste Befragung der kreisangehoérigen Gemeinden (Verkehrsinfrastruktur,

Wohngebiete, Gewerbebetriebe)

15.09.2005: Erste Besprechung mit den Mitgliedern der Verkehrsgemeinschaft Schweinfurt

17.05.2006: Vorlage eines ersten Entwurfes durch die PGN

26.06.2006: Informations- und Planungsgesprach PGN, LRA, SWS, VU, Regierung, Behin-
dertenvertreter (Prasentation eines ersten Zwischenberichtes)

07/06 — 08/06: Stellungnahmen der Teilnehmer der Besprechung am 26.06.06

05.09.2006: Informations- und Planungsgesprach PGN, LRA, SWS, VU, Regierung, Behin-
dertenvertreter

23.10.2006 Prasentation des ersten Entwurfes im Kreisausschuss

(danach: Abstimmungsverfahren mit allen Beteiligten, Einarbeiten der Anmerkungen)

11/06: Anhorung der Landkreisgemeinden und des Behindertenbeauftragten mit der

Moglichkeit zur Stellungnahme.

12/06 — 01/07: Einarbeiten der vorgelegten Stellungnahmen durch die PGN

02/07: Vorlage des Endberichts (Entwurf) durch die PGN

02/07 — 03/07: offizielle Anhérung der Landkreisgemeinden, der Nachbarlandkreise und

weiterer Planungstrager (u. a. BEG, DB Regio) mit der Mdglichkeit zur Stellungnahme (Frist

bis 12.03.2007)

(Februar 2007: Beginn der offiziellen Anhorung, Versand des Entwurfes an alle beteiligten
Stellen, Frist bis 12.3.2007)

danach: Einarbeiten der Anmerkungen aus dem offiziellen Anhérungsverfahren, Erstellen der
Vorlagen fur Kreisausschuss/Kreistag, Fertigstellung Bericht NVP.

26.3.2007: Kreisausschuss
Der Kreisausschuss empfiehlt dem Kreistag, dem Nahverkehrsplan in der
vorliegenden Form zuzustimmen.

30.3.2007: Politischer Beschluss des Kreistages
Der Kreistag stimmt dem Nahverkehrsplan in der vorliegenden Form zu.

Landratsamt Schweinfurt, 12.3.2007
erstellt:

Bonengel/Holzapfel



Stadt
Schweinfurt

Beschluss
An Staditwerke Schweinfurt GmbH
Sitzung Sitzung des Stadirates
Sitzungsdatum 22.05.2007
TOP 2.
Betreff;

Nahverkehrsplan Stadt Schwemfurt |
{Beschiuss-Nummer: 0086/2007)

Beschluss:

- Die vorliegende Entwurffassung der PGN wird als gi}i'tiger Nahverkehrsplan der
Stadt Schweinfurt beschlossen.

- Den aufgefihrten MaRnahmen und Prifauftragen wird zugestimmt. Die Verwaltung
wird beauftragt, die zeitgerechte Umsetzung einzuleiten.

Abstimmungsérgebnis:

37 Ja-Stimmen
1 Nein-Stimmen

Entspricht: Mehrheitlich angenommen

Ober : urgerme;stenn
i
E
Q

/
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NIEDERSCHRIFT

tiber die
A 19 offenthche Sitzung des Kre:stages

am Freitag, 30. 03.2007 .
im‘Sitzungssaal des Landratsamtes Schweinfurt.

BeschluR-Nr. 185 Abstimmuhqserqebnfs: Einstimmig

Kreisentwicklung - Gemeinsamer Nahverkehrsplan fiir Landkreis und Stadt Schwein-

furt, Beschlussfassung

BESCHLUSS
Der Nahverkehrsplan in der vorliegenden Fassung wird einstimmig verabschiedet.

Der Beschlulk ergeht einstimmig.

Auszug:

Zum Anhang an den Nahverkehrsplén

,EIer Au/s,zug ist mit dem Original gieichlautend.

Schwemfurt 6. Juni 2007
Landfsrels Schweinfurt
LA, Y
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