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Fahrradparken im Landkreis Schweinfurt

Sichere und komfortable Fahrradparkplatze sind
eine Grundvoraussetzung fur das Radfahren und
ein Basiselement der Radverkehrsforderung.

Ein Leitfaden und Handbuch.
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Gute Radabstellanlagen gehdren zur
Basisinfrastruktur fir alle Radfahrenden!
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Radabstellanlagen sind wichtig — aber Warum?

Fahrrader sind langst nicht mehr nur glinstige Gebrauchsgegen-
stande. Vielmehr wird das Rad zum besten Freund, Statussymbol
und haufig auch zu einer kostenintensiven Investition. Der E-Bike-
Boom verstarkt die Nutzung von hochwertigen Radern. Das
Abstellen am Arbeitsplatz, am Bahnhof oder vor Geschaften kann
dabei zur Mutprobe werden und immer wieder stellt sich die Frage,
ob man es wagen mochte, das Rad an diesen Orten - ohne
geeignete Abstellanlagen - zu parken.

Hier sei daran erinnert, dass das Abstellen von Kraftfahrzeugen bei
allen BaumafBnahmen im gewerblichen und privaten Bereich
bertcksichtigt und mit Verordnungen und Gesetzen geregelt ist,
wahrend Radabstellanlagen meist nur eine untergeordnete
Wertschatzung erfahren. Oft werden bei Hochbauvorhaben
Radabstellanlagen nicht oder nur unzureichend realisiert und in
Stellplatzsatzungen von Kommunen wird das Rad haufig nicht
einmal erwahnt. Auch im offentlichen Raum werden Parkplatze
erstellt, welche sich meist an Autofahrenden orientieren. Das Rad
wird — wenn lberhaupt - an die Seite ,gequetscht”. Folge ist, dass
R&ader an ungeeigneten Stellen abgestellt und / oder an Strafen-
moblierungen angekettet werden missen.

Zu beobachten ist zudem, dass viele Menschen fiir die tagliche
Fahrt z. B. zum Bahnhof eher minderwertige Fahrrader verwenden,
obwohl sie auch hochwertige Rader besitzen. Warum? Sie haben
Angst vor Diebstahl und Vandalismus. Es gibt zu wenige sichere
Abstellmoglichkeiten.

Komfortable und sichere Radparkmaglichkeiten (in ausreichender
Zahl) sind daher ein Kernelement zur Forderung des Radverkehrs.

Bild 1: Wild geparkte Fahrrader an einem Bahnhof - sicheres und komfortables
Abstellen ist hier nicht moglich.




Ausgangssituation im Landkreis Schweinfurt

Im Landkreis Schweinfurt gibt es ein breitgefachertes Portfolio an
Radparkmaglichkeiten. Teils stehen den Radfahrenden gute
Abstellanlagen zur Verfligung. So auch am Bahnhof Poppenhausen,
wo gut zugangliche, tUberdachte und nicht iberdachte Anlehnbigel
und Schlie3facher mit E-Bike-Lademadglichkeiten flir Radfahrende
vorhanden sind (Bild 1). Auch an weiteren Standorten, wie zum
Beispiel Rathausern, sind gute Abstellanlagen in Eingangsnahe zu
finden (Bild 2). Allerdings sind auch Zielpunkte anzutreffen, an
denen bisher keine Radparkmadoglichkeiten angeboten werden, wie
an der Fahre in Wipfeld (Bild 3). Dort sind Lademaglichkeiten, eine
Sitzgelegenheit und eine Reparaturstation vorhanden. Alles in
allem ein guter Service, nur leider ohne Abstellmaglichkeit fir
Fahrrader. Ebenso sind Radparkplatze eingerichtet, die den
Bedirfnissen der Radfahrenden nicht gerecht werden - vorrangig
auf Grund des verwendeten Bligeltyps oder der Zuganglichkeit. So
waren vielerorts noch Vorderradhalter zu finden, die fur die
Mehrheit der Radtypen nicht gut nutzbar sind. Zudem kann dort nur
ein Reifen und nicht der Rahmen angekettet werden. Ein Beispiel
ist der Bushbahnhof in Gerolzhofen, bei dem mit der vorhandenen
Uberdachung eigentlich ein guter Service fiir Radfahrende
vorhanden ist, nur leider besteht die eigentliche Abstellanlage aus
sogenannten ,Felgenkillern” (Bild 4).

Fir den Ausbau der Radabstellanlagen wurden im Landkreis
Schweinfurt Uber 50 Standorte an offentlichen Zielpunkten
abgestimmt und analysiert. Fir jede Anlage wurde der Bestand
erfasst, bewertet und ein Vorschlag zur Optimierung erarbeitet.

Um nicht nur den Status quo aufzuzeigen, sondern Maoglichkeiten
zur Weiterentwicklung an die Hand zu geben, folgt ein Handbuch
zum Fahrradparken. Es beinhaltet Grundvoraussetzungen, welche
bei der Umsetzung beachtet werden sollten, zeigt Musterlosungen
und inspiriert mit Best Practice Beispielen.

Nutzen Sie die folgenden Seiten, um das Angebot fir Radfahrende
im Landkreis Schweinfurt zukinftig bestmaoglich zu gestalten.
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Fahrradparken: Wo und fir wen?

Wer im Alltag mit dem Rad fahrt, hat immer ein Ziel und dort muss
er sein Rad parken konnen. Aber auch bei einer Freizeittour wird
mal Pause gemacht und das Rad abgestellt. Somit sind die
Zielpunkte des Radverkehrs individuell und vielfaltig. Es bedarf
eines flachendeckenden, dezentralen Angebotes an Radabstell-
moglichkeiten. Es sollten daher folgende Orte betrachtet werden:

® Bahnhofe

® Bushaltestellen

® Schulen

® Rathaus, Behorden, 6ffentliche Einrichtungen (z. B. Bibliotheken,
Veranstaltungsorte, Touristinfos, Friedhdfe, Museen etc.)

® Dorfplatz, Stadtplatz, FuBBgangerzone

® Einzelhandel, Praxen etc.

® Gastronomie

® Sportanlagen, Turnhallen

® Freibader, Badeweiher, Hallenbader, Freizeiteinrichtungen

® Schenswiirdigkeiten

® letztendlich auch alle Arbeitgeber

Abstellanlagen an diesen Zielpunkten werden von Radfahrenden
mit verschiedenen Bedirfnissen genutzt. Wo an einer Stelle nur
kurzzeitig geparkt wird (z. B. vor dem Bécker), verbleibt das Rad an
anderen Stellen viele Stunden (z. B. am Bahnhof]. Sie missen also
die Radparkanlagen im Hinblick auf diese unterschiedlichen
Anforderungen konzipieren.

Bild 1: Je nach Zielgruppe sind die Anforderungen variabel. Bei langem Parken
sind Sicherheit, ausreichende Stellplatze und Wetterschutz Kernfaktoren.

Bild 2: Ist die Auslastung hoch und der Platz begrenzt, hilft der Weg nach oben.
Bild 3: An Freizeitzielen sind radgerecht gestaltete Einstellbiigel sinnvoll.

Bild 4: Sehr sicheres und geschiitztes Abstellen ist in Radboxen maglich.




Grundlegende Anforderungen

Um den Bedarf und die Anforderungen der Radfahrenden an jedem
Zielpunkt angemessen bedienen zu konnen, stellen Sie sich im
Vorfeld bei jeder Abstellanlage folgende Fragen:

® Wer wird die Abstellanlagen nutzen? Wer ist die Zielgruppe?

® Wie viele Radfahrende gibt es bereits? Wie viele Radfahrende
sind zuklnftig zu erwarten?

® Konnen die Radparkplatze bei Bedarf erweitert werden?
® Wie lange werden die Rader in der Regel abgestellt sein?

® Welche Anspriiche stellt die jeweilige Zielgruppe an die Anlage?
0 (z. B. Witterungsschutz, Diebstahlschutz)

Uber alle Nutzergruppen und Abstellvarianten hinweg gibt es

F A Y grundlegende Aspekte, die sich alle Radfahrenden bei Abstell-
(‘ \ anlagen winschen bzw. auch erwarten. Wenn Sie diese bei der
\ / Konzeption und Optimierung von Radparkplatzen beriicksichtigen,
e u/; werden Radfahrende das Angebot auch tatsachlich nutzen.
"o Versetzen wir uns gemeinsam in die Situation eines Radfahrenden:

Was erwarten wir, wenn wir unser Rad am Zielpunkt abstellen?

Standortwahl

v Wir wollen die Abstellanlage gut mit dem Rad erreichen und eine
immer freie Zufahrtsmaoglichkeit haben.

o EEEED v" Natdrlich wollen wir den Radparkplatz verkehrssicher erreichen.
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Standortgestaltung

v Wir bendtigen eine ausreichende Verkehrsflache, um unser Rad
komfortabel ein- und ausparken zu kénnen.

v Dabei wollen wir nicht ,.im Dreck stehen”, sondern einen
befestigten Untergrund haben.

v Wenn wir das Rad in den Biigel einstellen, mochten wir nicht an
anderen Radern hangen bleiben oder uns beschmutzen. Die
wird von den Radfahrenden genutzt werden. einzelnen Bigel dirfen also nicht zu dicht angeordnet werden.

v Wenn wir das Rad langer abstellen, wiinschen wir uns einen
Witterungsschutz.

Nur eine gut geplante und sinnvolle Abstellanlage

v" Ein hochwertiges Rad benutzen wir meist nur, wenn wir dieses
| vor Diebstahl und Vandalismus gesichert abstellen kdnnen.

v Beleuchtung ist in den Abend- und Morgenstunden hilfreich.

Art der Abstellanlage / des Abstellbiigels

v Egal mit welchem Rad wir kommen, die Abstellanlage muss fir
verschiedene Radtypen geeignet sein.

v Wenn wir das Rad abstellen, mdchten wir nicht, dass es davon-
rollt oder kippt. Wir benotigen fur unser Rad einen festen
Anlehnpunkt.

v Wir mochten unser Rad mit einem Schloss sicher anschlieBBen
konnen, mindestens am Rahmen und einem Reifen.

v Nutzen wir ein sehr hochwertiges Rad oder besteht die Gefahr
von Vandalismus, freuen wir uns tber absperrbare Einzelboxen.

Die Anforderungen werden im Folgenden detaillierter dargestellt.
Fur positive Inspiration dirfen wir lhnen die Best-Practice-
Beispiele am Ende dieses Handbuchs empfehlen.
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Standortwahl: Zufahrtswege zur Radabstellanlage

Ein wichtiges Kriterium ist eine radgerechte Zufahrtsmoglichkeit.
Sie mussen sicherstellen, dass bis direkt zur Abstellanlage flissig
und sicher geradelt werden kann. Kein Radfahrender mochte Uber
steile Rampen, hohe Bordsteine oder enge, verwinkelte Wege zur
Abstellanlage radeln. Schiebestrecken sind ebenfalls keine Option.
Hinzu kommt, dass die Radfahrenden die Moglichkeiten zum
Fahrradparken und die Zufahrt dorthin wahrend der Anfahrt ohne
Probleme erkennen missen. Die beste Abstellmoglichkeit nutzt
nichts, wenn die Radfahrenden sie nicht wahrnehmen.

Bevor Sie also uber die konkrete Ausgestaltung der Radparkanlage
nachdenken, missen Sie die Anbindung an das Straflennetz im
Sinne der Radfahrenden sichern.

Daneben spielt — wie immer - die Verkehrssicherheit eine Rolle. Im
Sichtfeld der Fahrradabstellanlage muss diese (sehr) hoch sein.
Warum? Sehen die Radfahrenden die Abstellmoglichkeit, denken
viele von ihnen schon an das Parken (z. B. Wo ist ein freier Platz?]
und achten deswegen nicht mehr mit voller Aufmerksamkeit auf
die anderen Verkehrsteilnehmer. Im Idealfall ist deshalb der
Nahbereich rund um eine Fahrradparkanlage frei von Autoverkehr
und wenn moglich auch nur von wenigen zu Ful3 Gehenden genutzt.

Positive Beispiele flr radgerechte Zufahrtsmaglichkeiten zu Rad-
abstellanlagen sehen Sie links und auf der nachsten Seite. Wie
man es nicht machen sollte, sehen Sie auf der Ubernachsten Seite.

Bild 1: Radparkanlage an einer Bushaltestelle. Die Bodenmarkierungen zeigen
deutlich, wo mit Radverkehr zu rechnen ist. Die Anlage befindet sich direkt bei
einer Fahrradstrafle - hier wurde der Radverkehr bei den Planungen bedacht.

Bild 2: Die ,.Bike Box™ mit Abstellanlagen befindet sich unmittelbar am Radweg.
Mit Bodenmarkierungen werden die Fahrwege fiir den Radverkehr eindeutig
gekennzeichnet. Kfz-Verkehr gibt es im Nahbereich nicht. Zu Fu3 Gehende
werden getrennt von Radfahrenden gefiihrt.

Bild 3: Zufahrt zu einem Fahrradparkhaus. Mit einer eigenen Abbiegespur und
deutlichen Bodenmarkierungen werden die Radfahrenden bis unmittelbar an
den Eingang geleitet.
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Bild 1: Die Zufahrt zur Radabstellanlage an einem Bahnhof erfolgt tiber einen
Radweg. Dieser ist sowohl vom Gehweg als auch von der Fahrbahn getrennt. Die
Verkehrswege sind grof3ziigig dimensioniert, frei und sicher. Positiv ist zudem
die Lage sehr nahe am Bahnsteig.

Bild 2: Auf dem Foto ist die Zufahrt zu einer Abstellanlage an einem Bahnhof zu
sehen. Die Radler werden mit Markierungen bis unmittelbar zum Abstellpunkt
gefihrt.

Bild 3: In diesem Parkhaus wurde auch an die Radfahrenden gedacht. Fir sie
gibt es eine eigene Fahrspur. Die Zufahrt ist ohne Hindernisse maglich, da die
Radspur rechts an der Schranke vorbei fiihrt. Direkt danach folgen die
Parkmoglichkeiten fiir Radfahrende.

e T
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Hier drei Beispiele zu sehr eingeschrankter Zuganglichkeit bzw.
falscher Positionierung von Radabstellanlagen:

Bild 1: Diese Abstellanlage an einem Bahnhof ist im Grunde eine Insel, die
ringsum von Griunflachen umgeben ist. Es existiert keine Zufahrt. Gerade bei
nasser Witterung sehr argerlich.

Bild 2: Die Abstellanlage ist fiir Radfahrende kaum auffindbar, da sie hinter dem
Schild und der Sitzgelegenheit versteckt ist. Hinzu kommt, dass ein einzelnes
abgestelltes Rad den Platz fir alle weiteren Fahrrader blockieren wiirde.

Bild 3: Sobald die Parkplatze vor diesem Supermarkt belegt sind - und das sind
sie, da es die nachsten Parkplatze zum Eingang sind - kann die Radparkanlage
nicht mehr erreicht werden. Hinzu kommt, dass ein abgestelltes Rad die
komplette Flache zwischen Radbiigel und Autostellplatz beansprucht, also
andere Radfahrende oder zu Ful3 Gehende dann nicht mehr passieren konnen.

Bei allen drei Beispielen sind zudem die Radbiigel nicht geeignet.
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Standortwahl: Nahe zum Zielpunkt

Positionieren Sie die Radabstellanlagen so nah wie nur irgend
moglich am Zielort. (Weite)] FuBwege werden von den meisten
Radfahrenden nicht in Kauf genommen. Sie nutzen dann die
Abstellanlage nicht und parken ihr Rad lieber ,wild” in der Nahe
des Eingangs bzw. des Zielpunktes. Dies wird in der Praxis, zum
Beispiel an Bahnhofen und Einkaufsmarkten, deutlich. Man findet
haufig wild geparkte Rader, obwohl - etwas weiter entfernt - freie
Abstellmoglichkeiten vorhanden waren.

Ist die Anfahrt zum Ziel nur von einer Seite moglich, empfiehlt es
sich, die Abstellanlage vor dem eigentlichen Ziel - nicht danach -
zu positionieren. Radfahrende fahren nur ungern am Zielpunkt,
zum Beispiel einem Eingang, vorbei. Viel eher stellen sie ihr Rad
.wild” direkt am Eingang ab.

Durch schlecht positionierte Radabstellanlagen vergeben Sie die
Chance einer Lenkungsfunktion. Sie mochten ja erreichen, dass die
Rader in den Radbligeln stehen und nicht irgendwo an Gelandern,
Hausmauern oder im Eingangsbereich.

Die Beispiele links zeigen Ihnen gut gewahlte Standorte.

Bild 1: Radparkplatz vor einem Supermarkt. Die Lage unmittelbar am Eingang
ist ideal. Das Bild zeigt, dass die Abstellmaoglichkeit gut angenommen wird.

Bild 2: Auch bei Arbeitgebern ist die Nahe zum Ziel essenziell. Hier sind die
Abstellblgel fur die Mitarbeitenden direkt am Personaleingang angebracht. Ca.
20 Meter entfernt befinden sich weitere tiberdachte Parkmaglichkeiten. (Der
Biigeltyp ist allerdings nicht ideal.)

Bild 3: Die Abstellanlage fir die Bushaltestelle ist direkt hinter dem Uberdachten
Wartebereich angeordnet.

Bild 4: Die Bugel sind in unmittelbarer Nahe des Eingangs zum Rathaus.
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Standortgestaltung: Flachenbedarf

Wir wissen nun, dass fir die grundsatzliche Wahl des Standortes
die Anbindung an das Straflennetz, die Zufahrtswege und die Lage
im Verhaltnis zum Zielpunkt von Bedeutung sind. Auch bei der
Ausgestaltung des eigentlichen Fahrradparkplatzes sind aus-
reichende Verkehrsflachen elementar. Die Radfahrenden missen
ithr Rad bequem ein- und ausparken konnen und gentigend Platz
zum eigentlichen Abstellen vorfinden. Es st argerlich und
unpraktisch, sich zwischen einer Vielzahl an Radern durchzu-
schlangeln. Dabei riskiert man, in Bremsziigen oder Pedalen
hangen zu bleiben oder sich Kleidung an fremden R&adern zu
beschmutzen.

Bei der Auswahl eines Standortes fir Radabstellanlagen konnen
Sie folgende Richtwerte zugrunde legen:

® Platzbedarf fur einreihige, rechtwinklige Stellflache: min. 2,0 m
® Platzbedarf doppelseitige, rechtwinklige Stellflache: min. 3,3 m

® Fir Radanhanger ca. 1,6 bis 1,8 m hinzufigen. Zudem missen
dann die Abstande zwischen den Radern groB3er sein, da die
Anhanger breiter als ein Rad sind (und die Kinder aussteigen
missen). Es empfiehlt sich, fir diese Rader separate Fléachen zu
schaffen - beispielsweise am Rand der Abstellanlage.

Zu diesen Werten muss erganzend eine Freiflache von ca. 2,0 m
Breite zur Verfigung stehen. Diese Verkehrsflache muss frei
bleiben, um Ein- und Ausparken, also das Rangieren der Rader zu
ermaoglichen.

Ideal ist, wenn Sie bei der Standortauswahl schon zukiinftige
Erweiterungsmoglichkeiten im Auge haben. Rechnen Sie mit einer
kontinuierlichen Zunahme des Radverkehrs und somit des Bedarfs

an Abstellanlagen.
Abbildung 1: BemafBung von einseitigen Radparkplatzen

Abbildung 2: Bemafung von zweiseitigen Radparkplatzen
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Die Bilder links zeigen Beispiele mit zu geringen Verkehrsflachen
und eingeschrankter Zuganglichkeit. Oben ein positives Beispiel.

Auf Bild 1 ist zu sehen, dass der Findling und die Holzschwellen die
Zuganglichkeit behindern. Hinzu kommt, dass die Aufstelltiefe teilweise zu
gering ist und Rader dadurch in den Verkehrsraum ragen.

Bild 2 zeigt einen Radparkplatz vor dem Eingang einer Bank. Aufgrund des
Bordsteins und der unmittelbar angrenzenden Fahrbahn ist die Lage nicht
geeignet. Die Radfahrenden missen bereits auf der Fahrbahn absteigen.

In Bild 3 sind die Abstellbiigel zwischen Bank und Treppe gequetscht. Die
Nutzung fiir finf Rader ist nicht mdglich. Der rechte Biigel kann aufgrund der
Pflanze nur sehr eingeschrankt genutzt werden.

Bild 4 zeigt das komplette Chaos vor einem Freibad. Aber die Anzahl der
Radfahrenden war faszinierend!

Bild 5 zeigt eine gelungene Radabstellanlage an einem Bahnhof. Die Zufahrt ist
Uber einen Geh- und Radweg maoglich. Es steht ausreichend Verkehrsflache fir
das Ein- und Ausparken zur Verfligung. Die Fahrradparkplatze befinden sich in
unmittelbarer Nahe zum Bahnsteig. Und auch eine Erweiterung ware maglich.
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Standortgestaltung: Beleuchtung

Der beste Abstellblgel nutzt wenig, wenn man ihn hinter einer
Hausecke in einer unbeleuchteten Nische platziert. Beleuchtung ist
von Oktober bis Marz, also rund ein halbes Jahr, ein wichtiges
Thema. Denn, wenn es frih dammert und man als Radfahrender
im Kalten lange stochern muss, um im Dunkeln das Schloss zu
offnen, dann ist das unangenehm und argerlich.

Doch Beleuchtung ist nicht nur aus Grinden des Komforts,
sondern auch wegen der sozialen Sicherheit wichtig. Gibt es gute
Straflenbeleuchtung kann diese natirlich ausreichen. Ansonsten
denken Sie bitte an eine eigene Beleuchtung fur die Radparkplatze.
Insbesondere wenn es sich um eine hoher frequentierte Anlage
handelt, welche bereits in den frihen Morgenstunden oder auch
noch am Abend genutzt wird, ist geniigend Licht enorm wichtig.

Als Beispiel seien hier Turnhallen genannt, in welchen man sich
vor allem in den Wintermonaten abends zum Sporteln trifft. Bei
vielen Freizeitzielen, welche vorwiegend untertags im Sommer von
Radfahrenden besucht werden, spielt die Beleuchtung hingegen
kaum eine Rolle.

Eine interessante Option fur Beleuchtung stellen Solarleuchten
dar. Die Akkutechnik hat sich in den letzten Jahren deutlich
verbessert, so dass Solarleuchten durchaus geeignet sind, wenn
mal kein Stromanschluss vorhanden ist. Mit Bewegungsmeldern
kann bei allen Leuchten der Stromverbrauch auf die tatsachliche
Nutzungszeit reduziert werden. Aber bitte achten Sie darauf, dass
die Leuchtzeit so eingestellt ist, dass man sein Rad auch wirklich
parken und be- oder entladen kann, bevor die Beleuchtung wieder
ausgeht.

Bild 1: In diesem Fall steht die Solarleuchte am Geh- und Radweg, aber auch bei
Radparkanlagen ist dieses System denkbar. Grofler Vorteil: Es miissen keine
Leitungen verlegt werden.
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Standortgestaltung: Witterungsschutz

Alle Radfahrenden freuen sich, wenn Sie dem Witterungsschutz bei
der Planung und Optimierung von Radabstellanlagen eine grof3e
Bedeutung beimessen. Sind Rad und Sattel nach einem langen Tag
nass, weil das Rad im Regen stehen musste, ist der Verdruss grof3
und der eine oder andere Radler entscheidet sich am nachsten Tag
doch lieber wieder fiir das Auto.

Der Witterungsschutz ist immer essenziell, wenn das Rad langer
als nur ein paar Minuten abgestellt wird. Das ist zum Beispiel bei
Arbeitgebern, Schulen, Bahnhofen, Bushaltestellen, Sportanlagen
und Veranstaltungsorten der Fall.

Grundvoraussetzung ist eine Uberdachung, um die Rader von oben
zu schiitzen. Zusatzlich sollte zumindest eine Verkleidung an der
Wetterseite vorhanden sein, denn allein der Schutz von oben reicht
bei nassem, windigem Wetter meist nicht aus. Im Idealfall kann das
Rad natirlich auch in einer rundum geschlossenen (Rad-)Garage
geparkt werden. Auf jeden Fall muss das Dach ausreichend
dimensioniert sein, um Rader und Radler beim Ein- und Ausparken
trocken zu halten - denken Sie also an den Dachiiberstand. (Sie
werden vielleicht Uberrascht sein, dass wir solche Selbst-
verstandlichkeiten hier erwahnen - aber auf zu kleine Dacher
treffen wir regelmaBig).

Schaffen Sie also Bedingungen, bei welchen alle Radfahrenden ihr
Rad auch bei Regen und Wind langer abstellen mochten.

Bild 1: Ein Radparkhaus ist natirlich der ideale Witterungsschutz.

Bild 2: Die Abstellanlage ist an einer Bushaltestelle. Dank der Uberdachung und
der seitlichen Verkleidung ist es moglich, das Rad den ganzen Tag zu parken,
ohne dass man sich um Wetterumschwiinge sorgen misste.

Bild 3: Bei dieser grundsatzlich guten Radparkanlage wiirde ein Witterungs-
schutz an der Wetterseite (hinter den Biigeln) den Komfort noch erhéhen.

Bild 4: Die Uberdachung am Bahnhof EBleben ist sinnvoll. Leider ist die Anlage
insgesamt nicht gepflegt. Auch die vorhandenen Biigel sind nicht radgerecht.
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Wie wahle ich die richtige Abstellvariante?

Auch unter Beachtung der grundlegenden Anforderungen zu
Standortwahl und Standortgestaltung bleiben eine Vielzahl an
Fahrradparkmoglichkeiten, die flir bestimmte Situationen geeignet
sind.

Die folgende Matrix gibt einen kurzen Uberblick iiber beliebte
Varianten und zeigt, inwiefern Abstelldauer und Anzahl der Nutzer
die Eignung beeinflussen. Weitere Gesichtspunkte wie Kosten der
Abstellanlage oder Wert der abgestellten Rader bleiben in dieser
schematischen Darstellung auf3en vor.

Alle aufgefuhrten Varianten werden nachfolgend naher betrachtet.

AN

Fahrradparkhaus

3 Doppelstockparker
(Erweiterungsmaglichkeit)

radgerechte Biligel

mit Uberdachung

Anzahl der abgestellten Rader

Radboxen

Anlehn Radgaragen
-bligel

| Dauer des Abstellvorgangs >
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Arten von Abstellbiigeln: Anlehnbigel

Anlehnbigel sind die einfachste Form der Radabstellmoglichkeit.
Radfahrende, die nur kurz in die Apotheke oder zum Backer
mussen, schatzen sie ebenso wie Freizeitradler an einem schon
gelegenen Rastplatz.

Die Bigel ermoglichen unkompliziertes Abstellen und sicheres
Absperren des Fahrrades am Rahmen. Allerdings erfolgt keine
Sicherung gegen Wegrollen. Da es zahlreiche Modelle am Markt
gibt, konnen die Anlehnbligel immer gut ins Ortsbild integriert
werden. Bitte beachten Sie, dass einige Radfahrende die Sorge
haben, dass sie ihr Rad an Metallbigeln verkratzen konnten.
Lésungen sind Kombinationen aus Holz und Metall (Bild 1] oder
Uberziige mit Gummi oder Neopren (Bild 2). Auch Rundrohre
(Bilder 5 und é) verringern die Gefahr von Kratzern. Damit die
Radfahrenden ihr Rad komfortabel abstellen konnen, ohne den
breiten Lenker an anderen Radern vorbei manovrieren zu miissen,
ist ausreichend Platz zwischen den einzelnen Bligeln notwendig.
Wir empfehlen daher einen Abstand von ca. 1,5 m zwischen den
Anlehnbigeln. Dies fuhrt allerdings zu einem hohen Platzbedarf im
Verhaltnis zu der Anzahl der Stellplatze. Daher sind Anlehnbligel
meist nur bei einer geringen Anzahl von Stellplatzen sinnvoll. Im
Grunde eignen sie sich aber Uberall dort, wo man Rader schnell
und einfach abstellen mdchte.

Bild 1: Anlehnbiigel aus einer Materialkombination von Holz und Metall
Bild 2: Anlehnbiigel mit einem Gummilberzug zum Kratzschutz der Rader

Bild 3: Anlehnbiigel bendtigen einen relativ gro3en Platzbedarf, damit sie
komfortabel genutzt werden kdnnen. Im Verhaltnis zum Flachenbedarf sind
daher relativ wenig Stellplatze maglich.

Bild 4: Aus Holz konnen Anlehnbiligel mit einfachen Mitteln erstellt werden. Fir
den Einsatz z. B. an einem Badeweiher durchaus ausreichend.

Abbildung 5 und Bild 6: Wir empfehlen Anlehnbiligel aus Rundrohren und mit
einem zweiten Querholm. Unterschiedlich hohe Rader konnen dadurch flexibler
angelehnt und abgesperrt werden. Das Rundrohr schiitzt vor Kratzschaden.
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Arten von Abstellbigeln: Einstellbigel

Einstellbligel sind an Bahnhofen, Bushaltestellen, Schulen und
Sportanlagen eine kostenginstige Maglichkeit. Radfahrende
schatzen an diesen Biigeln, dass ein unkompliziertes Abstellen und
ein sicherer Anschluss von Rahmen und Vorderrad moglich sind.
Die meisten Modelle sind fir unterschiedliche Radtypen geeignet.

Radgerechte Einstellbigel sichern das Fahrrad gegen Wegrollen
und stabilisieren es in der Hoch- und in der Langsachse. ldeal ist,
wenn zusatzliche Osen mit angebracht sind, die den komfortablen
Anschluss des Rahmens ermdoglichen. Die Einstellbligel sind
flexibel einsetzbar, bendtigen wenig Platz und sind kostengtinstig.
Sie eignen sich daher fur Anlagen mit einer grof3en Anzahl an
Abstellplatzen. Aber auch bei geringem Abstellbedarf sind sie
sinnvoll einsetzbar. Damit gehoren die Einstellbigel in Bezug auf
Funktionalitat, = Einsatzmoglichkeiten  und  Preis-Leistungs-
Verhaltnis zu den Spitzenreitern.

Wir sehen bei unseren Projekten immer wieder, dass die
Einstellbligel zu dicht nebeneinander angeordnet sind - das ist
argerlich fur die Radfahrenden. Bei zu geringen Abstanden
zwischen den Bugeln ist es kaum maglich, sein Rad zu parken,
ohne das nebenstehende Rad zu berihren oder an den Pedalen
hangen zu bleiben. Das ist nicht nur unkomfortabel, sondern kann
auch zu verschmutzter Kleidung oder kleinen Beschadigungen des
Rades (z. B. an Kabeln] fihren.

Radgerechte Einstellbligel sind flexibel einsetzbar und konnen verschiedene
Ausgestaltungen haben. Die Bilder 1 und 2 zeigen einfache Modelle, die jeweils
die Moglichkeit bieten, Rahmen und einen Reifen anzuschlief3en. Sie sind sowohl
im Alltag (Bild 1, Bahnhof] als auch in der Freizeit (Bild 2, Rastplatz) einsetzbar.

Die Bilder 3 und 4 zeigen eine Variante mit beidseitiger Einstellmoglichkeit. Auch
hier konnen Rahmen und Reifen gesichert werden. Aufgrund der beidseitigen
Nutzungsmoglichkeit wird der vorhandene Platz ideal genutzt.
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Bild 1: Einstellbligel mit einseitigem Zugang, Tief-Tief-Anordnung und
ausreichend Platz zwischen den einzelnen Biigeln - sehr gut.

Bild 2: Einstellbliigel mit zweiseitigem Zugang und Hoch-Tief-Anordnung. Die
Biigel sind sehr dicht angeordnet.

Bild 3: Detailaufnahme einer Hoch-Tief-Anordnung bei Einstellbiigeln

Bild 4: Die Biigel mit Hoch-Tief-Anordnung sind an dieser Anlage mit einem
Abstand von ca. 55 cm angeordnet. Sie sehen deutlich, dass dieser Abstand zu
gering fir das Ein- und Ausparken ist - schon Kinder streifen am Nachbarrad,
erwachsene Nutzer werden hier noch mehr Schwierigkeiten haben.

© topplan - Radverkehrskonzept Schweinfurt

Wir mochten Ihnen empfehlen, dass bei der Ausgestaltung der
Radabstellanlagen der Komfort fir die Radfahrenden den Vorzug
vor einer maximalen Anzahl an Stellplatzen bekommt. Es nutzt
Ihnen wenig, wenn Sie zwar viele Stellplatze anbieten, jeder zweite
aber kaum genutzt wird. Der Abstand darf allerdings auch nicht zu
grof3 werden, da ansonsten die Gefahr von wild geparkten Radern
in den Zwischenraumen steigt.

Im Hinblick auf die Zuganglichkeit gibt es zwei Varianten, die auch
die Abbildung auf Seite 13 grafisch darstellt:

® Einseitiger Zugang: Alle Rader werden von derselben Seite
abgestellt. Hier betragt der Platzbedarf in der Tiefe mindestens
2,0 m.

® Beidseitiger Zugang: Rader konnen von zwei Seiten abgestellt
werden. In der Tiefe sind hier mindestens 3,3 m erforderlich. Die
Abstande zwischen den einzelnen Bilgeln konnen gegenilber
dem einseitigen Parken dafiir nahezu halbiert werden, da nur
jeder zweite Bligel von derselben Seite genutzt wird.

Auch bei den Einstellpositionen gibt es Unterschiede:

® Hoch-Tief-Anordnung: Jedes zweite Rad wird etwas erhoht
eingestellt. Dadurch berlhren sich die Lenker von zwel
benachbarten Radern weniger. Allerdings wird dadurch der
/wischenraum zwischen zwei Radern nicht grofler, der
Einstellvorgang ist also bei zu enger Anordnung ebenfalls
unkomfortabel, da man das Nachbarrad beruhrt.

® Tief-Tief-Anordnung: Sind alle Rader auf gleicher Hohe
angeordnet, ist etwas mehr Abstand notig. Dafir muss das
Vorderrad nicht angehoben werden.

Mindestabstande zwischen den Blgeln:

® cinseitig: Hoch-Tief min. 70 cm / Tief-Tief min. 80 cm
® beidseitig: Hoch-Tief und Tief-Tief min. 35 bis 40 cm
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Radinfrastruktur ja, aber bitte nicht so:

Bitte verwechseln Sie die soeben vorgestellten Einstellbligel nicht
mit reinen Vorderradhaltern. Diese sind ungeeignet!

Leider finden die sogenannten ,Felgenkiller” auch heute noch
vielerorts Verwendung. Bei dieser Variante kann nur das Vorderrad
in ein enges, niedriges Metallgestell eingeschoben werden (Bild 1
und 2]. Je nach Breite der Einstellmoglichkeit fihrt das zu
Problemen: Bei breiten Reifen ist zu wenig Platz, bei schmalen
Reifen kippt das Rad, was zu Beschadigungen der Speichen fiihren
kann, vor allem bei schweren E-Bikes - daher auch die
Bezeichnung ,Felgenkiller”. Und - ein wesentlicher Punkt - das
Rad kann nicht am Rahmen angeschlossen werden. So haben
Diebe leichtes Spiel.

Felgenkiller?
Keine Funktionalitat?
So nicht!

Eine ahnliche Problematik bringen ,Spiralen® mit sich - von
welchen Radern diese komfortabel genutzt werden konnen, bleibt
wohl das Geheimnis der Hersteller (Bild 3).

Bild 1: Ungeeignete Vorderradhalter vor einem Feuerwehrgebaude

Bild 2: Ungeeignete Vorderradhalter an einem Badeweiher, aufgestellt in einer
abfallenden Wiese. Meist liegen die Rader daher wild verstreut in der Wiese.

Bild 3: Auch die ,.Spiralform™ ist fiir nahezu alle Rader ungeeignet.

Bei keinem der Modelle kann das Rad mit dem Rahmen angeschlossen werden.
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Arten von Abstellbigeln: Doppelstockparker

Ist der Bedarf an Radparkplatzen hoch und die Flache begrenzt,
kann der Weg nach oben eine Losung sein. Mit Doppelstockparkern
kann die Kapazitat erheblich vergroBBert werden. Typische
Einsatzorte sind zum Beispiel Bahnhofe und Schulen.
Doppelstockparker werden von Radfahrenden nur angenommen,
wenn sie ithr Rad uber mehrere Stunden abstellen. Fir einen
kurzen Einkaufsstopp macht sich niemand die Mihe sein Rad in die
obere Etage zu stellen.

Bei Modellen mit integrierten Gasdruckdampfern ist auch die
Nutzung der zweiten Etage ohne Schwerstarbeit maoglich.
Allerdings ist eine zuverlassige Wartung der Anlage besonders
wichtig. Verschmutzungen, z. B. durch Laub oder nicht geolte
Lager, konnen die Nutzbarkeit der Schiebevorrichtung erheblich
beeintrachtigen. Wir empfehlen daher bei Doppelstockparkern
immer einen Witterungsschutz von oben und an der Ruckseite,
besser an allen drei Seiten. Achten Sie bei der Ausstattung darauf,
dass neben der Fihrungsschiene sowohl vorne als auch auf die
komplette Lange des Rades ein Blgel vorhanden ist. Dadurch wird
Wegrollen nach vorne und seitliches Kippen verhindert. Vor allem
in der oberen Etage ist dies sehr wichtig. Und - nicht zu vergessen
- die einzelnen Abstellplatze brauchen einen ausreichend dimen-
sionierten Ruckrollschutz. Ansonsten besteht die Gefahr, dass sich
das Rad beim Ein- und Ausparken in der oberen Etage verselbst-
standigt. Zudem benotigt die Anlage zwei Griffe, damit das Rad mit
Unterstitzung beider Hande nach oben geschoben werden kann.

Die Bilder 1 bis 3 zeigen eine vorbildliche Doppelstockparkanlage. Folgende
Elemente sind vorhanden: Uberdachung, Fiihrungsschiene zum Einstellen des
Rades mit Biigeln vorne und seitlich zur Fixierung des Rades, Riickrollschutz,
zwei Griffe, um das Rad nach oben zu heben, leicht laufende Mechanik.

Bild 4 zeigt ein eher ungeeignetes Modell (in Kombination mit einer Radbox]. Das
Rad steht unsicher und kann nur mit gro3erer Miihe nach oben gehievt werden.




© topplan - Radverkehrskonzept Schweinfurt

Radboxen

Ein immer groBBer werdender Anteil der Radfahrenden besitzt ein
hochwertiges Fahrrad. Durch den Boom der E-Bikes wird diese
Entwicklung beschleunigt. Mit dem Wert des Rades steigt aber
auch die Sorge Uber das unbeaufsichtigte Parken dieser Rader. Die
Angst vor Vandalismus und Diebstahl ist grof3. Abhilfe konnen
abschlieBbare Fahrradboxen schaffen. Neben dem hohen
Diebstahlschutz  bieten die Radboxen gleichzeitig einen
hervorragenden Witterungsschutz.

Im Handel werden haufig halbhohe Boxen angeboten (Bild 3). Diese
sind leider wenig komfortabel, missen die Radfahrenden ihr Rad
doch geblckt hinein mandvrieren und auch irgendwie wieder
herausziehen. Besser geeignet sind die in Bild 1 und Bild 2
abgebildeten Anlagen. Sie bieten einen einfachen Zugang und
ermoglichen aufrechtes Stehen. Achten Sie also darauf, dass die
Radboxen bequem nutzbar sind und genug Raum fir ein Fahrrad,
inklusive Satteltaschen, bieten. Folgende Maf3e konnen Sie fir
Einzelboxen als Richtwerte ansetzen: Breite mindestens 1,0 m,
Hohe ca. 2,0 m und Tiefe mindestens 2,2 m. Ablagemoglichkeiten
und Haken fir Helme und Kleidung sind sinnvolle Erganzungen, die
viele Radfahrende erfreuen und nur wenig Geld und Platz kosten.
Im Idealfall steht auch noch eine kostenlose Lademoglichkeit
bereit.

Bild 1 und 2 zeigen komfortable Einzelboxen. Sie sind gut zuganglich,
ausreichend breit und hoch und bieten die Moglichkeit, einen Akku zu laden.

Bild 3 zeigt eine Reihe Radboxen, die zwar in ausreichender Zahl vorhanden sind,
allerdings ist der Nutzungskomfort eingeschrankt, da sie eine geringe Hohe
haben. In die obere Reihe dirfen gemaf Info vor Ort keine E-Bikes gestellt
werden.
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Fahrradgaragen

Eine Alternative zu Einzelboxen sind Radsammelgaragen, in denen
mehrere Fahrrader abgestellt werden konnen. Im Hinblick auf
Witterungsschutz und Komfort stehen sie den Einzelboxen in nichts
nach. Eine Zugangsbeschrankung ist allerdings sehr wichtig. Um
den Eigentimern der Rader ein Sicherheitsgefiihl vermitteln zu
konnen, sollten diese wissen, wer die Sammelgarage nutzt.

Die Fahrradgaragen eignen sich sehr gut, wenn eine kleine, klar
definierte Gruppe an Personen Zutritt hat. So zum Beispiel die
Mitarbeiter eines (kleineren) Betriebes.

Werden die Radgaragen im offentlichen Raum eingesetzt, sollte es
eine namentliche Registrierung der Nutzer geben. Geeignet sind
die Sammelgaragen zum Beispiel an OPNV-Haltestellen fiir
Pendler, welche regelmaflig mit dem Rad kommen und daher auch
bereit sind, sich zu registrieren.

Bild 1 zeigt eine Kombination aus frei zuganglichen Abstellmdglichkeiten und
einer abgesperrten Radgarage vor einem Betrieb mit Publikumsverkehr. Die
Mitarbeitenden konnen die Radgarage nutzen, Kunden die frei zuganglichen
Abstellmaglichkeiten.

Bild 2 zeigt eine Fahrradgarage an einer OPNV-Haltestelle. Der Zutritt ist nach
vorheriger, namentlicher Registrierung maglich.
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Fahrradparkhauser

Fahrradparkhauser ermoglichen die Kombination aller zuvor
genannter Modelle und Gestaltungen. Sie sind fir langerfristiges
Abstellen geeignet und bei sehr hoher Radfrequenz sinnvoll,
beispielsweise an Bahnhofen in Stadten, an Schulzentren und bei
grof3en Arbeitgebern.

Auf die Planung und Ausstattungsdetails wird im Rahmen dieses
Leitfadens nicht naher eingegangen. Zu unterschiedlich und
komplex sind die Rahmenbedingungen und die Anforderungen an
den einzelnen Standorten.

Ein Kriterium ist aber immer relevant: die Lage des Gebaudes.
Zum einen ist natirlich ausreichend Platz fur eine grofle Anzahl an
Radern erforderlich. Zum anderen muss auch ein Fahrradparkhaus
sehr nah am Zielpunkt sein. Die Investition nutzt wenig, wenn das
Parkhaus von den Radlern nicht angenommen wird, da der Fuf3weg
zum eigentlichen Zielpunkt (z. B. Gebdudeeingang oder Bahngleis)
zu weit entfernt ist.

Wichtig ist auch die regelmaflige Reinigung und Instandhaltung
der Infrastruktur, um ein gepflegtes Bild zu wahren und die
Nutzung des Parkhauses fiir Radfahrende attraktiv zu machen.

Zusatzinfrastruktur wie Toiletten, Umkleiden oder abschlieBbare
Spinde sind sinnvolle Erganzungen, von denen die Radfahrenden
profitieren.

Sehen Sie einen erhohten Bedarf und haben eine hohe Zahl an
Radfahrenden in Ihrem Wirkungsbereich? Dann konnte ein
Fahrradparkhaus interessant fur Sie sein — damit leisten Sie einen
wertvollen Beitrag zur Verkehrswende und heben den Stellenwert
des Radverkehrs hervor!

Egal, ob ein eigenes Gebdude gebaut wird (Bild 1) oder das Fahrradparkhaus in
bestehende Strukturen integriert wird (Bild 2] - ein groBer Pluspunkt in der
Radinfrastruktur ist garantiert!
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/Zugangsvarianten

Insbesondere bei Radboxen, Radgaragen und Fahrradparkhausern,
aber auch bei Schlie3fachern stellt sich in der Praxis die Frage:
Wie wird der Zugang geregelt?

Dirfen und konnen alle Radfahrenden die Anlage flexibel nutzen?
Oder wird einer bestimmten Personengruppe Vorrang eingeraumt,
damit fur sie auch sicher der gewlinschte Abstellplatz frei ist?

Fir regelméaBige Radpendler (z. B. zum Bahnhof) und Dauernutzer
(z. B. Mitarbeiter] ist es wichtig, dass sie sich auf einen freien Platz
und das sichere Abstellen verlassen konnen. Sie bendtigen also ein
Reservierungs- oder Mietsystem mit langfristiger Zugangs-
moglichkeit. Will man die Infrastruktur fur die spontane und
gelegentliche Nutzung zur Verfiigung stellen (z. B. fiir Touristen
und Gelegenheitsradler), ist ein System ohne kompliziertes
Anmeldeverfahren wichtig. Nachfolgende Varianten sind denkbar:

® Miinzschloss: Die Nutzung erfolgt Uber Minzeinwurf. Es gibt
Pfand- und Bezahlsysteme. In der Regel wird ein Schlissel zum
Offnen und SchliefBen genutzt.

® PIN-Code: Der Zugang erfolgt mit Hilfe eines PIN-Codes. Je
nach Variante kann die PIN frei vergeben werden oder z. B. via
SMS an den Nutzer geschickt werden.

® SMS-Zugang oder App: Die Infrastruktur kann mit Hilfe des
Handys genutzt werden. Grof3tenteils sind Registrierungen
notwendig und die Nutzer sind auf ein Smartphone angewiesen.

® Fingerscan: Bei Dauernutzung, wie beispielsweise bei Firmen,
ist auch ein Zugang per Fingerscan denkbar, wobei jeder
Fingerabdruck einzeln ins System eingepflegt werden muss.

® RFID-Autorisierung: Der Zugang erfolgt mit einer Chipkarte,
daher ist der Zugang nur fur registrierte Nutzer moglich. Das
erhoht den Schutz vor Vandalismus und Diebstahl wesentlich,
allerdings kann die Anlage nicht spontan genutzt werden.

® Ticket / Schranke: Zugang zum Radparkhaus vergleichbar, wie
zu einem Autoparkhaus durch eine Schranke, welche sich nur
mit Ticket offnet.

® SchlieBanlage: Zugang fir Mitarbeiter lber die SchlieBanlage
des Gebaudes.

Generell sehen wir in Bezahlsystemen flir das Fahrradparken
keinen Service am Radfahrenden. Wir mochten |hnen empfehlen,
dass Sie zur Unterstiitzung einer nachhaltigen Mobilitat alle
Radparkplatze und Serviceelemente wie E-Bike-Ladestationen und
Schlief3facher kostenlos zur Verfligung stellen.

Fir Dauernutzer sind grundsatzlich alle Varianten eine Option,
wobei Fingerscan und PIN den Vorteil bieten, dass kein Schlissel
und keine Karte notwendig werden, die eventuell vergessen
werden konnten.

Fir Spontan- und Einmalnutzer hat sich vor allem das
Minzschloss bewahrt. Ein solches System ist dem Grofteil der
Bevolkerung aus Schwimmbadern, Einkaufszentren etc. gelaufig.
Es ist intuitiv bedienbar und kaum storanfallig.
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Parkplatze fir Tretroller

Nicht direkt Fahrradparken, aber dennoch eng damit verwandt, ist
das Thema des Abstellens von Tretrollern und Scootern.

Bei Schiilern und Kindergartenkindern sind Tretroller (Scooter) ein
beliebtes Fortbewegungsmittel. Ein Teil der Kinder und
Jugendlichen kommt mit Tretrollern zur Schule oder auch schon in
den Kindergarten. Die Roller werden dann aber haufig ungeordnet
abgestellt oder liegen ,wild umher”. Das ist fiir alle &rgerlich.
Jedoch kann diesem Problem sehr gut abgeholfen werden. Am
Markt sind spezielle Rollerstander zum Parken der Roller
erhaltlich. Diese fixieren die Roller meist an der Verbindungs-
stange zwischen Lenker und Vorderrad. Gleichzeitig ermdglichen
sie ein Anschlieflen der Roller.

Schaffen Sie an allen Schulen und Kindergarten Rollerstellplatze.

Es lohnt sich auf jeden Fall, wenn Sie in eine radgerechte Mobilitat
fir die junge Generation investieren! Sie leisten damit einen
Beitrag zur Vermeidung von Eltern-Taxis und fordern die
eigenstandige Mobilitat, die Gesundheit und auch die motorische
Entwicklung der Kinder und Jugendlichen.

Ein weiteres hilfreiches Mittel, um dem Thema des Fahrradparkens
mehr Prasenz in lhrem Landkreis zu verleihen, zeigt die folgende
Seite.

Bild: Im Stadtbild - gerade auf Schulwegen - haufig zu sehen: Radfahrende
und Kinder bzw. Jugendliche mit Rollern nutzen die gleichen Wege. Am Zielort
fehlen dann haufig Rollerstellplatze.
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Fahrradparken in der kommunalen Stellplatzsatzung

In kommunalen Stellplatzsatzungen ist es ublich, dass Kfz-
Parkplatze fir die unterschiedlichsten Bauvorhaben geregelt

I — werden. Die Beriicksichtigung von Fahrradabstellanlagen kommt
hingegen selten bis gar nicht vor. Dabei ware die Verankerung des
Radverkehrs in kommunalen Regularien ein wirkungsvolles Mittel
flir die Radverkehrsforderung in der Gemeinde.

Neben den klassischen Standorten in offentlicher Hand wie
Schulen, Kindergarten und Rathausern sollten auch bei Zielen wie
Verankern Sie Radparkplatze in Ihren Regularien! Einzelhandel, Gastronomie, Unternehmensstandorten und Wohn-
bauprojekten Standards fir Radabstellanlagen eingeflhrt und
gefordert werden.

Setzen Sie ein Zeichen:

Sinnvolle und radgerechte Anforderungen miussen hierbei klar
definiert und auch kommuniziert werden, denn nicht jeder kennt
sich mit der Thematik des Fahrradparkens aus. Je besser die
Kommunikation ist, desto eher werden die Richtlinien auch fir gut
empfunden und umgesetzt.

Definieren Sie klare Mindestanforderungen, wie beispielsweise bei
Neubauten die Umsetzung von mindestens zwei radgerechten
Abstellbigeln pro Wohneinheit. Neben der reinen Anzahl kann
auch die Ausgestaltung der Abstellmdglichkeiten und deren Lage
in der Stellplatzsatzung geregelt werden. So ist denkbar, einfache
Vorderradhalter (,Felgenkiller”) explizit zu verbieten, was z. B. die
Stadt Leipzig in ithrer Stellplatzsatzung bereits getan hat.

Wichtig: Seien Sie Vorbild und zeigen Sie bei offentlichen
Gebauden, wie gute Abstellanlagen aussehen. Nur wenn Sie mit
gutem Beispiel voran gehen, wird auch lhre Stellplatzsatzung fir
das Fahrradparken akzeptiert werden.

Bild 1: Unmittelbar vor dem Eingang des Rathauses Euerbach werden
radgerechte Biigel angeboten. Ein wirkungsvolles und niitzliches Zeichen fir
gelebte Radverkehrsforderung in der Gemeinde!
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Modulsystem fir Radabstellanlagen

Die Ausgestaltung von Radparkanlagen ist — wie die bisherigen
Ausfiuhrungen zeigen - von zahlreichen Faktoren, wie zum Beispiel
der Zielgruppe und dem Standort, abhangig. Versuchen wir diese
Anforderungen auf mdoglichst wenige Kriterien zu verdichten,
bleiben in unseren Augen drei wesentliche Faktoren Ubrig:

® Witterungsschutz

® kurzeitiges, schnelles Abstellen mit Absperren des Rades am
Rahmen

® langes, vor Diebstahl und Vandalismus gesichertes Abstellen.

Um auf diese haufig wiederkehrenden Anforderungen flexibel
reagieren zu konnen, haben wir eine Art Modulsystem entwickelt.
Auf dieses kann bei Neuplanungen zurickgegriffen werden. Die
Idee ist, Standards bei der Art der Abstellbligel, der Ausgestaltung
der Radboxen und der Dimensionierung der Anlage einzufihren.

Die Einzelobjekte konnen dann frei kombiniert werden, um den
Gegebenheiten vor Ort gerecht zu werden. Basiselemente sind:

® cin Uberdachter an drei Seiten geschlossener Radcarport
® radgerechte Einstellblgel
® Radboxen (optional)

Die in den Skizzen links dargestellten Module sind hinsichtlich
threr Grofle auf die Abmessungen von Autoparkplatzen
abgestimmt. Die Module konnten flexibel auf einem oder zwei
Autostellplatzen aufgestellt werden. Diese Flachen sind meist
schon vorhanden, sehr gut befestigt und ebenso gut zuganglich.
Aus einem Autostellplatz konnen so funf hochwertige Radpark-
platze entstehen.

Bild 1: Beispielmodul fir einseitiges Fahrradparken
Bild 2: Beispielmodul fiir zweiseitiges Fahrradparken
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I Die Module sind unter anderem auch fur Standorte mit
Publikumsverkehr interessant, an welchen Besucher ihr Rad

Gute Radparkplétze sind ein kurzzeitig abstellen, gleichzeitig die Mitarbeitenden ihr Rad aber
leicht umsetzbarer Basisfaktor den ganzen Arbeitstag geschitzt parken wollen.
der Radverkehrsforderung! Fir grofere Anlagen sind ergdnzend Umkleide- und Garderoben-

module maglich (siehe Skizzen).

Detailliert geplante Module sind fir viele Entscheidungstrager und
Radverantwortliche in  Gemeinden und auch in Betrieben
interessant. Dort gibt es oft nicht die personellen oder fachlichen
Kapazitaten, um sich intensiv mit Radabstellanlagen auseinander-
zusetzen. Stellt man Ihnen aber (zum Beispiel von Seiten des
Landkreises) eine Art Katalog mit ausgesuchten Produkten und
Modulen zur Verfligung, aus welchem nur noch ausgewahlt werden
muss, ist dies eine grof3e Hilfestellung. Zugleich kann so eine
Corporate ldentity geschaffen werden, da alle auf das gleiche
Design zurlck greifen. Eine grofie Chance, um in einem Landkreis
oder einer Stadt die Radparkplatze offentlichkeitswirksam zu
prasentieren.

Wir mochten Sie anregen, einen Blick auf lhre offentlichen
Parkplatze zu werfen. Seien es Schulen, das Landratsamt, das
Rathaus, Sporthallen, ...

Wie ist das Angebot fiir die Radfahrenden bei lhnen vor Ort?

Bild 1: Eine Garderobe mit Umkleidekabine kann eine sinnvolle Ergénzung sein.

Bild 2: Ebenso nitzlich ist aber auch ein witterungsgeschiitzter Raum mit
Spinden bzw. Schlief3fachern.

1 2
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Selbst aktiv sein
Checklisten Radabstellanlagen
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Checkliste zur Priifung bestehender Anlagen

Ausstattung

" Anlehnbiigel

_| Einstellbiigel

" Doppelstockparksystem
_| Fahrradbox

| Sonstiges:

" Felgenkiller

Witterungsschutz

_| Baulich vollstandig geschiitzt

" | Uberdacht

" Uberdacht mit Witterungsschutz an Wetterseite
" Nicht notwendig, da nur fiir Kurzzeitparker

" Kein Witterungsschutz vorhanden, aber benétigt

Beleuchtung
_| Eigene Beleuchtung vorhanden
_| Durch StraBenbeleuchtung gut abgedeckt

" Beleuchtung nicht ausreichend

Diebstahlschutz
| Zugangsiiberwachung
" Vollstandig abschlieBbarer Einzelplatz

| Rahmen und ein Reifen konnen angeschlossen werden

| Nur Rahmen kann angeschlossen werden
"I Nur Reifen kann angeschlossen werden

_ Keine Anschlussméglichkeit

Datum:
Standort:

Zusatzausstattung Erfassung von:
" | E-Bike-Ladestation

_| Einstellbiigel

| Doppelstockparksystem
[] Felgenkiller

| Fahrradbox

| Sonstiges:

Mangel

" | E-Bike-Ladestation
DVerschmutzung

" Baulicher Mangel

| Erschwerte Zuganglichkeit
|| Beschadigung / Vandalismus
" Nicht geeignet

| Sonstiger Mangel:

Meine Entwicklungs- und Verbesserungsmaf3nahmen:

© topplan - Radverkehrskonzept Schweinfurt Seite 32



Datum:

Checkliste bei Neuplanung S
Standortwahl Finanzierung Notiz von:
_| Verkehrssicherheit gegeben || Kosten ermittelt
| N3he zum Zielort | Férdermoglichkeiten gepriift und evtl. Zuschiisse beantragt
" | Zu- und Abfahrtswege sind frei | Laufende Unterhaltskosten beriicksichtigt
| Fahrend erreichbar
" Untergrund ist befestigt Unterhalt
" Soziale Sicherheit beachtet | Pflege durch die Kommune
" | Unterhalt durch externen Dienstleister
Bedarfsermittlung | RegelmaBige Qualitatskontrolle etabliert
" Betrachtung der bisherigen Situation
| Zahlung .wild" abgestellter Rader Offentlichkeitsarbeit
" | Vorgabe durch Stellplatzsatzung "I Information von Biirgern und Presse
_| Abschatzung zukunftiger Bedarf an Abstellanlagen || Ggf. einpflegen der Anlage in Biirgerportal und Online-Auftritt
Modellauswahl
" | Zielgruppe bestimmt Meine Ideen und Visionen:

_| Nutzungsdauer analysiert

" Bedarfsermittlung mit in Betracht gezogen

Beleuchtung
_| Beleuchtung wurde eingeplant

| StraBenbeleuchtung ausreichend

Witterungsschutz

| Witterungsschutz wurde eingeplant

" | Nicht notwendig, da nur fiir Kurzzeitparker
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Best Practice Beispiele
Radabstellanlagen
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Fahrradparken im Landkreis Schweinfurt

Wahrend der Bestandsanalyse der Radparkanlagen im Landkreis
Schweinfurt gab es immer wieder gute Ideen und interessante Ansatze zu
sehen. Die funf Bilder auf dieser Seite sollen stellvertretend dafir
stehen; die nachfolgenden Seiten zeigen weitere gute Ansatze, die uns im
Arbeitsalltag begegnet sind.

Bild 1: Manchmal reichen schon radgerechte Biigel, um gute Parkmaglichkeiten
zu schaffen — wie in diesem Beispiel.

Bild 2: Die Anlehnbligel integrieren sich optisch gut in das Ortsbild. Mittlerweile
sind so viele Typen an Biigeln auf dem Markt, so dass keine Wiinsche hinsichtlich
Form und Farbe offen bleiben. Achtung: Schdner als eckige Metallbiigel sind
Biigel, die einen Schutz vor Kratzern am Rahmen bieten, z. B. aus Rundrohr.

Bild 3: Uberdachte, gut zugangliche Anlehnbiigel. Das ist Service fiir Radfahrende.

Bild 4: Hier wurden Anlehnbiigel, Lademadglichkeiten und eine Servicestation
kombiniert. Der Standort befindet sich unmittelbar am Bahnsteig.

Bild 5: Am Ortsrand ist ein Uberdachter Rastplatz mit Anlehnbligeln, der zu einer
Pause einladt.
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Fahrradparken an (kleinen) Freizeitzielen

Auch die Freizeitradler mochten ihr Rad abstellen. Sei es an einem
Rastplatz, einer Kneippanlage oder am Spielplatz. Sowohl
Einheimische als auch Gaste steuern diese Ziele regelmafig mit
dem Rad an. Zu beachten ist, dass die Radfahrenden hier ihre
Rader sehr unkompliziert, in unmittelbarer Nahe des Zielpunktes
abstellen konnen. Bewahrt haben sich Anlehnbugel, da diese fir
verschiedene Radtypen und Radgrof3en geeignet sind.

Bild 1 zeigt Anlehnbiigel an einer Kneippanlage.

Bild 2 zeigt einen vorbildlichen Rastplatz mit Bank-Tisch-Kombination,
Infotafeln, Radservicestation und vier Anlehnbigeln.

Bild 3 zeigt Anlehnbiigel an einem kleinen Rastplatz direkt am Radweg.
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Rastplatze in der Radregion Bamberger Land

Im Landkreis Bamberg findet man an den Radwegen immer wieder
ansprechend gestaltete Rastplatze. Alle sind mit radgerechten
Einstellbigeln und Uberdachten Bank-Tisch-Kombinationen
versehen. Auch Papierkorbe und Infotafeln zur Region sind Teil der
Grundausstattung.

Die Bilder zeigen drei Beispiele, wie diese Rastplatze aussehen.
Teilweise wurden sie mit weiteren Elementen, wie Trinkwasser-
brunnen oder Spielplatzen kombiniert.

Die Beispiele zeigen, dass mit radgerecht ausgestatteten
Rastplatzen ein echter Mehrwert geschaffen werden kann.
Insbesondere Bild 3 macht allerdings deutlich, dass die
Infrastruktur auch regelmaBig in Stand gehalten und z. B. von
Bewuchs befreit werden muss. Die Nutzung der Radparkplatze ist
in diesem Beispiel nur noch eingeschrankt moglich.
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© Gemeinde Grobenzell

Parkplatze fir Lastenrader und Rader mit Anhanger

Radfahrende mit Kinderanhangern sind in den vergangenen Jahren
mehr und mehr zu einem ,Normalfall® geworden. Und auch die
Zahl der Lastenrader, vor allem in Stadten, steigt. Dieser Trend
wird mit dem Boom der E-Bikes sicherlich anhalten. Leider treffen
Radfahrende mit Anhanger oder Lastenrad immer noch auf
zahlreiche Schwierigkeiten und Hindernisse. Seien es zu enge
Kurvenradien, Umlaufschranken oder das Fehlen von geeigneten
Stellplatzen.

Hier geht die Gemeinde Grobenzell mit gutem Beispiel voran. Sie
mochte die Nutzung von Lastenradern und die Mitnahme von
Kinderanhangern fordern. Dazu wurden 2020 erste Stellplatze
speziell fir diese Radtypen im Zentrum geschaffen. Zwei Kfz-
Stellplatze wurden zu vier groflen Radparkplatzen umgestaltet.
Diese sind mit dem Verkehrszeichen ,Parkplatz® und dem
Zusatzzeichen ,Lastenfahrrad” ausgewiesen. Die Stellplatze selbst
sind mit blauer Grundflache und weilen Piktogrammen auffallig
gekennzeichnet.

Durch die Lage in unmittelbarer Nahe zu den Geschaften zeigt sich
der Stellenwert, den die Gemeinde dem Radverkehr beimisst. Hier
macht der Einkauf mit dem Rad Spaf3 und das Schleppen zu weit
entfernten Radparkplatzen entfallt.

Bild 1 und 2: Fahrradparkplatze fir Lastenrdader und Rader mit Anhanger im
Zentrum von Grobenzell, in direkter Nahe zum Einzelhandel
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Bike Box Kempten

Die Bike Box in Kempten befindet sich am Rande der Altstadt und
FuBgangerzone. Sie liegt an einem stark frequentierten Knoten-
punkt des Alltags- und Freizeitradverkehrs und kann ideal mit dem
Rad angefahren werden. Das Design ist sehr ansprechend. Die
Anlage bietet abschlieBbare Radboxen, radgerechte Abstellbligel,
Schliefacher und eine Reparaturstation mit Luftpumpe.

Bild 1: Die Zufahrtswege sind gleich von drei Richtungen vorbildlich.

Bild 2: Die gut ausgestattete Reparaturstation schafft Abhilfe bei kleinen
Problemen.

Bild 3: Alle Spinde sind mit Akku-Ladeinfrastruktur ausgestattet und bieten
Platz fir Helme und Taschen. Sie sind mit einem Minzpfandsystem verriegelbar.

Bild 4: Fir hochwertige Rader und Rader mit Gepack stehen neben den
radgerechten Einstellbiigeln Radboxen zur Verfligung, auch diese sind mit einem
Minzpfandsystem zuganglich.

Bild 5: Die gesamte Bike Box wurde ansprechend gestaltet.
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Radstation Riedlingen

Die Radstation in Riedlingen bietet vielfaltige Radinfrastruktur-
Elemente. Radgerechte Einstellbiigel, abschlie3bare Einzelboxen
mit Lademoglichkeit, Schlie3facher und Toiletten sind im Portfolio
enthalten. Die Radstation liegt direkt am Donauradweg, am Rande
der Altstadt. Unmittelbar an der Radstation befindet sich eine
Bushaltestelle und ein grof3erer Parkplatz.

Bild 1: Die abschlieBbaren Boxen sind breit genug, dass auch Rader mit Gepack
komfortabel abgestellt werden kdnnen. Besonders gut ist, dass man die Boxen
aufrecht stehend betreten und verlassen kann - das ist Komfort fiir Radler!

Bild 2: Die Schlief3facher sind mit einem kostenlosen PIN-Schliesystem
ausgestattet. Jedes Fach hat einen Elektroanschluss.

Bild 3: In den Radboxen sind Ablage- und Lademdglichkeiten installiert.
Bild 4: Toiletten erganzen das Angebot.

Bild 5: Die Kombination aus Einstellbligeln und Boxen gibt den Radfahrenden
Wahlfreiheit. Wer nur kurz abstellen mdchte, kann die Biigel nutzen. Bei
langerem Parken sind die massiven Radboxen eine sichere Wahl. Der
Witterungsschutz der gesamten Anlage ist sehr gut.
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KliMo-Stationen Lindau

Die Stadt Lindau hat im Zuge des Konzeptes ,KliMo" eine Vielzahl
an Abstellstationen an Knotenpunkten zum OPNV geschaffen. Die
Stationen haben ein gemeinsames Design, wurden aber in ihrer
Funktionalitat und Ausstattung dem jeweiligen Standort angepasst.

So konnte ein System an Abstellmdglichkeiten mit Wiedererken-
nungswert im gesamten Stadtgebiet geschaffen werden. Alle
Stationen sind mit Einstellbligeln ausgestattet. In den meisten
Fallen sind Witterungsschutz und Reparaturstation vorhanden.

Bild 1: Eine ausreichende Zahl an Abstellbiigeln ist wichtig.
Bild 2: Alle im Projekt installierten Bigel sind radgerecht gestaltet.
Bild 3: An vielen Standorten ist eine Servicestation integriert.

Bild 4: Die Stationen sind an wichtigen Knotenpunkten und den Endhaltestellen
der Stadtbuslinien aufgestellt.

Bild 5: Auf kleinem Raum wird hier ein Verknipfungspunkt zwischen Rad und
OPNV geschaffen.
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Radabstellanlagen an Bushaltestellen

Wahrend es an Bahnhofen mehr oder weniger selbstverstandlich
ist, dass Radabstellanlagen angeboten werden, ist das bel
Bushaltestellen nicht so. Wir stellen tatsachlich sehr haufig fest,
dass es an Bushaltestellen keine Radabstellanlagen gibt
(Ausnahmen sind zentrale, grofe Busbahnhofe in Stadten). Die
Verknipfung von OPNV (hier Bus) und Rad stellt aber fiir viele
Birgerinnen und Birger eine optimale Mobilitatsform dar.

Denken wir zum Beispiel an die vielen Schiilerinnen und Schiiler,
welche in landlichen Gebieten oder Gemeindeteilen zuerst zur
Bushaltestelle radeln und dann mit dem Bus zur Schule weiter
fahren. Und auch in innerstadtischen Gebieten stellt die
Verknipfung von Rad und Bus eine wichtige und auch genutzte
Mobilitatsform dar. Die Fotobeispiele links stammen deshalb alle
aus dem stadtischen Raum. Das Foto oben ist aus einem dorflich
strukturierten, stadtnahen Gemeindeteil.
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Fahrradparkhaus Dachau

2017 wurde am Dachauer Bahnhof ein Fahrradparkhaus mit Uber
1.000 Stellplatzen erdffnet. Modern ausgestattet, lichtdurchflutet
und kameralberwacht bietet es Komfort auf zwei Stockwerken.
Dank der Photovoltaikanlage wird auf dem Dach umweltfreundlich
Strom gewonnen und die Bepflanzung kann mit gesammeltem
Regenwasser bewassert werden - ganz im Sinne einer nach-
haltigen Bauweise. Toiletten erganzen das Angebot.

Bild 1: Im AufBenbereich stehen Giberdachte, radgerechte Abstellbligel bereit.

Bild 2: Die Auffahrt in die zweite Etage ist mit einer Rampe mdglich. Die Steigung
ist so gewahlt, dass man sie mit dem Rad bewaltigen kann. Alle Zufahrtswege im
Radparkhaus sind breit genug, auch bei Gegenverkehr.

Bild 3: Im offentlich zuganglichen Radparkhaus befindet sich auch ein abge-
sperrter Bereich, welcher nur mit einem Fingerabdrucksensor zuganglich ist.

Bild 4: Die Doppelstockparker sorgen fiir ausreichend Stellplatze.
Bild 5: Aulenansicht, die An- und Abfahrstwege sind grof3ziigig dimensioniert.
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Fahrradparken im Landratsamt Erlangen-Hochstadt

Im Landratsamt Erlangen-Hochstadt wurden die Belange der
Radfahrenden bedacht. Alle Radparkanlagen liegen zentral am
Eingang des Gebaudes, bzw. in der Tiefgarage am Aufgang zum
Landratsamt, um kurze Wege zu sichern.

So finden Kunden und Besucher radgerechte Abstellanlagen
unmittelbar am Eingang des Landratsamtes (Bild 1).

Mitarbeitende, die ihr Rad den ganzen Tag abstellen mdochten,
haben komfortable und Uberdachte Fahrradparkmaoglichkeiten in
der Tiefgarage zur Verfiigung (Bild 2).

Neben den Abstellmadglichkeiten sind zudem moderne Duschen,
Umkleiden und Spinde fir Mitarbeitende, die mit dem Rad zur
Arbeit fahren, vorhanden (Bild 3).
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Mobilitatsdrehscheiben

Radinfrastruktur?

Ja, bitte!

Vom Abstellbligel zur Mobilitatsdrehscheibe fur Radfahrende
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Stau? Uberfiillte StraBen? Verkehrschaos?

Die vorherigen Seiten zeigen: Fahrradparken ist ein zentrales
Element der Forderung des Radverkehrs und gute Rad-
parkanlagen sind ein erster Schritt hin zu einem neuen Mobilitats-

per(dlfarr; Bahnhof hal?eusst;lle bewusstsein. Arbeitgeber und Schulen profitieren ebenso davon,
P pﬁ N l 7 wie z. B. auch Einzelhandel und Freizeiteinrichtungen.
\\\ va Aber sind wir nur mit dem Rad unterwegs?

; Denkt man diesen Ansatz konsequent weiter, kommt man zur
/—\\ Erkenntnis, dass eine Art der Fortbewegung in vielen Fallen nicht
ausreicht. Die Verknipfung von verschiedenen Verkehrstragern

wird wichtig - Intermodalitat ist das Stichwort!

Pendlerparkplatze, Bahnhofe und Bushaltestellen sind Orte, an
denen die Reise mit dem Rad vielleicht endet, aber mit dem OPNV
oder in einer Fahrgemeinschaft weiter gehen kann. Stimmt der
Service, sinken die Hemmungen, sich mit verschiedenen Verkehrs-
mitteln fortzubewegen. Fir die Verknupfung dieser Verkehrsmittel
wird die Digitalisierung oft als Allheilmittel gepriesen. Ja, es
stimmt, eine App, welche verschiedene Wege zum Ziel bewertet
und kombiniert, ist eine wertvolle Unterstitzung. Aber sie nutzt

i S Radfahrenden wenig, wenn sie am Umstiegspunkt keinerlei Rad-
/// 3 Sehens-

infrastruktur vorfinden. Warum sollten sie z. B. zum Pendlerpark-
\ w wiirdigkeiten platz radeln, wenn dort nichts anderes als ein gekiester Autopark-

b v platz ist? Und wer nutzt sein teures E-Bike fir die morgendliche
Fahrt zum Bahnhof, wenn den ganzen Tag die Angst vorherrscht,
: : ob das Rad wohl am Abend noch da ist?

Arbeit- &
geber

/'// \
L i Also, wie muss der Service sein, damit die Birgerinnen und Birger
im Landkreis Schweinfurt das Rad in Kombination mit Bus und

Bahn noch besser nutzen?

Freizeit-

Schulen einrichtungen

Einzelhandel Das Stichwort lautet: Mobilitatsdrehscheiben!

Sie verknipfen individuelle und offentliche Wege - zu einer klugen,
okonomischen Mobilitat. So entsteht Freiheit fir jeden Einzelnen.
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Das Thema der intermodalen Mobilitat wurde bereits 2019 im
Mobilitatskonzept des Landkreises Schweinfurt bericksichtigt.
Schon damals gab es rund ums Thema Radverkehr und OPNV zwei
zentrale Themen:

® Die Moglichkeiten zur Fahrradmitnahme:

Hier war neben der Moglichkeit des Radtransports im OPNV vor allem
eine einheitliche und verlassliche Regelung gewiinscht.

® Radparkmoglichkeiten an frequentierten Haltestellen:

Schon damals wurden unterschiedlich ausgestaltete Abstell-
moglichkeiten an zentralen Haltepunkten in den Gemeinden vorge-
schlagen. Zudem war ein stationsbezogenes Bike-Sharing-Konzept fur
die Stadt Schweinfurt im Gesprach, ggf. erganzt um Stationen an
wichtigen Haltestellen im Landkreis.

Die Fahrradmitnahme im OPNV ist haufig ein schwieriges Thema.
Denn Busse beispielsweise haben nur eine begrenzte Flache. Rad-
anhanger lohnen sich oft nicht und wenn Rollstuhlfahrende oder
Kinderwagen die Busse nutzen mochten, ist in vielen Fallen einfach
nicht genug Platz vorhanden. Die Radfahrenden haben dann das
Nachsehen. In der Freizeit kann man vielleicht Wartezeiten in Kauf
nehmen, bei der morgendlichen Fahrt ins Biro ist die Lage anders.

Immer mehr Pendelnde nutzen daher die Moglichkeit, ein Rad am
Start- und eines am Zielpunkt abzustellen. So kann der OPNV
genutzt werden und die letzte Meile mit dem Rad bewaltigt werden.
Dies fuhrt allerdings direkt zum nachsten Punkt: Fir eben diese
Zielgruppe der Pendelnden sind radgerechte und sichere Abstell-
moglichkeiten unerlasslich. Auch die Moglichkeit von Bike-Sharing
kann in diesem Zusammenhang interessant sein. Dies st
allerdings eher fur starker frequentierte Zielpunkte interessant, so
z. B. das Stadtgebiet Schweinfurt, ggf. erganzt um die unmittelbar
angrenzenden Gemeinden. In den landlicheren Bereichen wird sich
ein Sharing Angebot vermutlich eher nicht rechnen.
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Die Umsetzung des Mobilitatskonzeptes ist aktuell im Gange. Vor
allem, wenn es um die Themen der Haltestellengestaltung geht
und in diesem Zusammenhang auch des Fahrradparkens geht, ist
eine Kooperation mit der Radverkehrsbeauftragten in jedem Fall
sinnvoll. So konnen alle Bedirfnisse der Nutzenden des Umwelt-
verbundes bestmoglich berlcksichtigte werden.

Wie eine gut ausgebaute Mobilitatsdrehscheibe aussehen kann,
zeigt das Beispiel der Radstation Riedlingen. Dort sind radgerechte
Einstellbligel, Einzelboxen mit Lademaoglichkeit, Schliefacher und
Toiletten auf einer lberdachten Flache kombiniert. So findet jeder
das passende Angebot. Unmittelbar an der Radstation befindet sich
eine Bushaltestelle und ein grof3erer Parkplatz. Das Bild gibt einen
kleinen Einblick:

Je nach Standort muss es nicht immer die Uberdachte Komplett-
losung sein. Verschiedene Situationen erfordern auch verschiedene
Gestaltungen. Das zeigt auch die nachfolgende Bilderserie.
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Hinweisschild

Vom Abstellbiigel bis zur Rad-Mobilitatsstation: o

Welche Entwicklungsstufen sind méglich?
Um diese Fragestellung Schritt fir Schritt zu beleuchten,

haben wir uns viel Mihe gegeben und die nachfolgende
Bildergeschichte mit Details aus der Planungspraxis
entwickelt.

Gleichzeitig stellen die einzelnen Skizzen eine Art c
Baukastensystem dar. Je nach den Anforderungen am

Zielort konnen Sie das geeignete Modul fir Ilhre >
Fahrradparkplatze oder Ihre Mobilitatsstation auswahlen.
An dieser Stelle bleibt uns nur zu sagen: Packen Sie es an.
Lassen Sie sich inspirieren!
Jiob oian g
Aaah, Wegweiser fur Fahrradparken — hier gibt's eine Abstellmoglichkeit

Nichts. Blgel

@

Wo stell ich mein Fahrrad ab? Ein Anfang: radgerechte Abstellbiigel
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Uberdachung Seltenwande /Witterungsschutz
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Jiop pion 2 Jich piond
Schutz von oben! Kein nasser Sattel, kein nasser Po Regen, Wind, Gewitter — Rad und Radler sind froh, .mehr  um sich zu haben
Belauehtung Avlage und Haksn fur Helme
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q erde Lich ein Ta en im Dunke Schloss be om offnen. mich sortierer = 2Tl canay PR = s
Es werde Licht... kein Tappen im Dunkeln: Schloss bequem offnen, mich sortieren Hang' hin oder leg’ ab! Weiter ohne stérende Utensilien
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AbschlleNbare Boxen und Stromtankstelle wellere Lademaglichkeiten
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Schutz auch fr Luxusrader’, Gepack einstellen und den Akku wieder aufladen! Akku leer? Mehr Strom: parken - aufladen lassen — weiter fahren
Spinde WC und Umkleide

T =R v

[ co—

7~
805 mrm
e _

BV VTS PR )

Radbekleidung? Wechselschuhe? Schwere Taschen? - Spinde!

Das grofie Plus: WC und Urnkleide
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Werkstatl, Reparaturservice, Waschstation, Snack & Golrénkeautomat

:

Rundum an alles gedacht: Versorgung fiir Mensch & Rad

Wege entstehen dadurch, dass man sie geht!
Franz Kafka

Mobilitatsstation - ein Herz fur Radiahrer
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